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Abstract ARTICL EINFO 

Improving land use pattern and efficient location of activities is considered as 

one of the effective ways to reduce the production of intra-city travel, so that the 

decision regarding whether or not to travel is a large number of socio-economic 

factors and conditions. Land use distribution is affected. The aim of the research 

is to spatially measure the production of intercity travel in the functional area. 

The method of the present research is applied in terms of purpose and a 

combination of documentary and survey methods in terms of method. Findings 

show that the highest number of business trips belongs to District 8 with %5.6 

and the lowest to District 18 with %1.9, the highest fixed and fluid population 

density is due to business trips in District 42 and the lowest. In District 7 and 

also based on the transportation indicators of the area, the highest shortage of 

parking belongs to traffic area 8 with %17.29 and the lowest belongs to traffic 

area 42 with %0.97 and the highest rate of accidents belongs to traffic area 8 with 

%4.84 and the lowest belongs to district 18 with %0.65. It should be noted that 

the highest vehicle absorption belongs to traffic area 8 with %4.84 and the lowest 

belongs to area 18 with %0.65. As a result, it can be said that among the studied 

areas in the central part of Kerman, District 8 has the highest and Traffic District 

18 has the lowest based on population density, business trips, lack of parking, 

accidents and vehicle recruitment. 
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Extended Abstract 

 

Introduction 

One of the problems of widening the passages or building new streets, especially in the dense fabric 

of the city, is the high price of the opposing properties, which drastically increases the cost of traffic 

plans; Therefore, the main solution to open the city traffic junction is to create underground passages. 

However, the construction of such passages in Kerman is not an easy task, because the rising level of 

groundwater in the city of Kerman has made it difficult to build underground passages. Therefore, in 

the present study, in order to achieve the purpose of the research, we try to measure the production of 

intra-city travel in the functional area of the central area of Kerman, which has been determined 

among the different travel priorities. 

Methodology 

The present study is applied in terms of purpose and in terms of method is a combination of 

documentary and survey methods that using travel generation models and by estimating descriptive 

variables, the volume of daily trips generated from / to four traffic areas in the functional zone. The 

central area of Kerman is predicted. Then, using GIS software, the distributed business trips of the year 

under study are distributed in the form of a map. Therefore, the tools in the research method are Arc 

Map and Global Maper software to take images and convert them to output in the form of scatter maps 

and graphs. 

Results and discussion 

Population density in each urban area, existing uses and the amount of demand of people in each urban 

area, car and pedestrian crossing infrastructure, and the shape and quality of streets in each urban area 

are the main factors determining the production of internal travel in the functional areas of that area. 

Are. The population density in the city of Kerman is about 46 people per hectare, which according to 

the current statistics of the country is about one half of the average density of Iranian cities (100) people 

per hectare. Although the population density of Kerman is low, but in different parts of the city is not 

uniform and has a high dispersion, so that residential areas in the old part of the city (central area of 

Kerman) are almost uninhabited, while developed areas and New residential areas around the city, some 

of which are located a few kilometers from the city center, have a high population density. 

Conclusion 

Among the traffic areas in the central area of Kerman, traffic areas 42 and 20 located in area one of 

Kerman city, which both include the historical context and the city market area, have the highest number 

of households and resident employees. Among the traffic areas in the central area of Kerman, the highest 

number of households belongs to the traffic area 42 with 1641 people and the lowest belongs to the 

traffic area 7 with 329 people. Areas 6, 7, 8, 16, 17, 18, 19, 20 and 42 in the central part of Kerman 

attract more business trips than their neighboring areas and also a considerable volume of business trips 

in Kerman have been attracted to these areas. Traffic areas 6, 7, 8, 16, 17, 18, 19, 20 and 42 have a 

significant amount of lack of parking in Kerman..
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 یپژوهش مقاله

 کرمان شهر یمرکز یعملکرد هسته در کیتراف و سفر دیتول یمکان مدل
 

†  رانیا اهواز، اهواز، چمران دیشه دانشگاه ،یانسان علوم و اتیادب دانشکده ،یشهر ریزیبرنامه و ایجغراف اریدانش :چشمه دهی محمدی مصطف

 رانیا ،زدی ،زدی دانشگاه ،یانسان علوم و اتیادب دانشکده ،یدکتر یدانشجو :یقاسم مسلم

 دهیچک مقاله اطلاعات

 04/02/1400:افتیدر خیتار

  18/09/1400:رشیپذ خیتار

 121-138 صفحات: شماره

 
 و اسکن یبرا خود دستگاه از

 خواندن

 استفاده نیآنلا صورت به مقاله
 دیکن

 
 :یدیکل هایواژه
 سفر، یتقاضا ،یعملکرد هسته
 ،GIS ، یشغل سفر اهداف

  .کرمان شهر یمرکز محدوده

 یشهردرون سفر دیتول اهشک در مؤثر هایراه از یکی هاتیفعال ارآمدک یابیانکم و نیزم یاربرک یالگو اصلاح
 -یاجتماع عوامل از یادیز ازهاند به سفر انجام عدم ای و انجام با رابطه در گیریمیتصم هک یاگونه به است، شده عنوان
 پهنه در یشهر روند سفر دیتول یمکان سنجش ق،یتحق هدف رد.یپذمی تأثیر نیزم یاربرک عیتوز طیشرا و یاقتصاد

 و یاسناد ایهروش از یبیترک روش لحاظ به و یکاربرد نوع از هدف لحاظ به حاضر قیتحق روش است. یعملکرد
 و %06/5 با 8 هیناح به متعلق یشغل هایسفر تعداد نیشتریب که دهدمی نشان قیتحق هایافتهی است. یشیمایپ
 هیناح در یشغل هایرسف واسطه به الیس و ثابت تیجمع تراکم انمیز نیشتریب بوده، %09/1 با 18 هیناح آن نیمترک

 نگیپارک کمبود نیشتریب ، محدوده ینقل و حمل هایشاخص اساس بر نیهمچن و 7 هیناح به زین آن نیکمتر و 42
 تصادفات انمیز نیشتریب و %97/0 با 42 یکیتراف هیاحن به متعلق آن نیکمتر و %29/17 با 8 یکیتراف هیناح به متعلق

 که است ذکر به .لازمباشدمی متعلق درصد %65/0 با 18 هیناح به زین آن نیکمتر و %84/4 با 8 یکیتراف هیناح به
 .ددار تعلق %65/0 با 18 هیناح به زین آن نیکمتر و %84/4 با 8 یکیتراف هیناح به متعلق هینقل لهیوس جذب نیشتریب

 یکیتراف هیناح و نیلاتربا 8 هیناح کرمان، شهر یمرکز محدوده در مطالعه مورد ینواح نیب از گفت توانمی جهینت در
 دارا هینقل لیوسا جذب و تصادفات ، نگیپارک کمبود ،یشغل هایسفر ت،یجمع تراکم براساس، را انمیز تریننییپا 18

 هستند.
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 مقدمه

ی اقتصاد ساختار و تیفکی دری مهم و حساس اریبس نقشی اجتماع –ی اسیس دهیپدیک  عنوان به امروزه هیک کتراف و نقل و حمل وعموض

 (.Hajnasrrollahi,2013:1 دهد)می لکش را انسانیی جابجایازهاین وی شهر نینوی زندگ اساس د،ینمامی فایا جامعهی یک اجتماع –
های سفر آنچه گر،ید انیب هب دارد. سروکار شده تلف زمان تبع به و کیترافی مسأله با همواره جهان سرتاسر دری شهر درونهای سفر بحث
 پرتردد نقاط در نینگسهای کیترافی ریگشکل موجب که استی مشخص باًیتقری زمانهای تراکم کندمی سازمسأله  شیپ از شیب رای شهر

 نهیبه تیریمدی براهایی ارکراهی ارائه منظور به نیسنگ کیترافی دارا مناطق و اوجهای ساعتیی شناسا نرویا از د.شومی شهری مرکز و
 عوامل از شهر، سطح ردها تیفعال عیتوز وها یاربرک دمانیچ نحوهی کل طور به (.Emami,2013;15) است برخورداری ادیز تیاهم از آن

ی طولانهای مسافتی ط هب ازین هی کاگونه به نینکسا خدماتتأمین  است.ی شهر یعملکرد پهنه در یشهر درون سفر دیتول بر گذارتأثیر
 ار،ک محل جمله از عمدههای یاربرک نشکپرا از سفری تقاضا هک آنجا از است.ها شهر دریک تراف اهشهای کارکراه ازیکی  برسد حداقل به

 دیتولی ساماندههای استیس اعمالی مجرا از تقاضا حجم اهشک ازی بخش د،شومی مشتقی خدمات زکمرا ای وی حیتفر زکمرا ،یآموزش زکمرا
 لانک در هاسفر دادتع شیافزا جهینت در و تیجمع شیافزا (.Soltani et al, 2013:1است) حصول قابل ،یعملکرد پهنه در یشهر درون سفر

 شده شمار یب لاتکمش بروز موجب گر،ید یسو از یعموم ونقل حمل ستمیس نبودن مناسب و سو یک از کرمان جمله از شورک هایشهر

 در نکهیا لیدل به و شدکمی دوش به را شهر کیتراف یاصل بار یمرکز محدوده که کرد عنوان دیبا قیتحق متیاه و ضرورت انیب در است.
 معابر ضیتعر مشکلات از یکی است. نشده یعمل آن ضیتعر طرح هنوز دارد، وجود گستردههای باغ و فرسوده بافت محدوده نقاط از یاریبس

 شیافزا شدت به را یکیافترهای طرح نهیهز که است معارض کاملای بالا متیق شهر متراکم بافت در ژهیو به دیجدهای ابانیخ ساخت ای
 کار کرمان در ییهامعبر نیچن تساخ اما .رودمی شمار به یسطح ریز معابر جادیا شهر کیتراف گره کردن باز یاصل راهکار نیبنابرا دهد؛می

 در لذا است. کرده واجهم مشکل با را یسطح ریز معابر ساخت کرمان شهر در ینیرزمیزهای آب سطح آمدن بالا رایز ست،ین یآسان چندان
ی مرکز محدودهی ردعملک پهنه در یشهر درون سفر دیتول سنجش به میداری سع قیتحق مورد هدف بهی ابیدستی راستا در حاضر قیتحق
 نیتدو صورت نیبد قیتحق یاصل هیفرض وسؤال  اساس نیهم بر م.یبپرداز است شده نییتع سفر متفاوتهای تیاولومیان  از که کرمان شهر
 دیتول لحاظ از یتیوضع هچ مطالعه مورد یکیتراف ینواح از کی هر تیوضع محدوده، در یشغلهای تیفعال تمرکز به توجه با که: است شده
 کرمان شهر یمرکز بخش ونی میا ینواح کرمان، شهر یکیتراف هیناح 130 نیب از درسمی نظر به ؟اندداشته کرمان شهر در یشهر درون سفر

 .باشد هداشت بر در را کیتراف نیهمچن و سفر دیتول انمیز نیشتریب امکانات و خدمات انواع از یبرخوردار واسطه به
 

 قیتحقی نظری مبان و نهیشیپ

 منجربه هک است یشخص هایلیاتومب خصوص به یموتور هینقل لیوسا انواع از هیرو یب استفاده ،یامروز هایشهر در موجود معضلات از یکی

 شیافزا وی زندگ تیفکی اهشک و سلامت سطح اهشک،یصوت و یجوی آلودگ شیافزا همچون یجانب عوارض و یکیتراف تراکم ت،یجمع مکترا
 مطالعات با مرتبط ینظر هایانگاره در یراتییتغ گذشته، دهه چند طول در (.Bongardt et al, 2011: 1065 )است شده شهروندان تصادفات

 (.BabaGheybi,2016:12 )است گرفته صورت تیفعال بر یمبتن یکردیرو یسو به سفر بر یمبتن یکردیرو از سفر رفتار و ییفضا ییجابجا
 در سفر یتقاضا بینیپیش یبرا معمول مدل عنوان به ایهمرحل چهار مدل کی 1یعملکردهای پهنه در درون سفر دیتول بر یمبتن کردیرو در

 هایتیمحدود سفر، بر یمبتن هایکردیرو 2ینلمک اعتقاد به .است سفر یاساس رفتار از معتبر هایندینما فاقد همواره که شده گرفته نظر

 Heinenداند)ی میشهر درون سفر دیتول یبرا ییربنایز راها تیفعال واقع در او دهند،نمی بازتاب را هاتیفعال ریزیبرنامهی وابستگ و یزمان

14 :2016 al, et.) نیبد نیا د؛شومی گرفته هاتیفعال از هایمجموع توسط سفر ماتیتصم که است نیا 3تیفعال بر یمبتن کردیرو یاساس 
 یفردهای رفتار اساس بر تواندنمی لیدل نیهم به و شود یمدلساز و درک تواندمی یکل یاقاعده چارچوب در سفر ماتیتصم که استی معن

 کیتراف مسائل نباشد هاییجا جابه و هاسفر تعداد با متناسب هاریمس تیظرف اگر (.Henry et al, 2011: 15رد)یگ قرار لیتحل مورد سفر
 ،یعملکرد هایپهنه در یشهر درون سفر دیتول جذب و دیتول به مربوط ماتیتصم یمبنا بر (.Soltani et al, 2017: 4) کندمی ییخودنما

 یاربری کالگو اصلاح (.Ostadi jafari et al,2013:15 ند)شومی مطرح سفر نهیهز و سفر انجام لهیوس سفر، مسافت همانند گرید هایهمؤلف
 رابطه درگیری میتصم هک یاگونه به شده، عنوان یشهر درون سفر دیتول اهشک در مؤثر هایراه از یکی هاتیفعال ارآمدکیابی انکم و نیزم

 ردیپذمی تأثیر نیزم یاربرک عیتوز طیشرا و یاقتصاد -یاجتماع عوامل از یادیز اندازه به سفر انجام عدم ای و انجام با

                                                           
1 - Trip-based-approach 
2 - McNally 
3 - Activity-based-approach 
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(Farahmandpoor,2012: 1-7.) ًندک عملی مواصلات محور یک عنوان به یکتراف اوج ساعات در است نکمم ابانیخ یک از یبخش مثلا 

 هایپهنه در یشهر درون سفر دیتول در هاپارامتر نیترمهم از یکی مقصد تا فاصله باشد. داشته را نگکیپار یک ردکعمل ،هازمان ریسا در و
ی ادار هایواحد گرفتن قرار .است مؤثر نیشاغل یکیتراف یالگو درها یاربرک مناسب اختلاط اساس نیهم بر و دشومی محسوب ،یعملکرد

 یمنف اثرات اهشک (.Manoj et al, 2013: 45) دارد دنبال به را نیشاغل یبرا یدسترس انمیز رفتن بالا ار،های کمحل یکینزد در یتجار و
 نقل و حمل هایستمیس و باشدمی داریپا نقل و حمل هایستمیس یسو به تکحر ازمندین نان،یشهرنش یزندگ یشهر درونهای سفر دیتول

 حاضر هاینسل یبرا یاقتصاد یارآمدک و یاجتماع یبرابر ،یطیمح حفاظتی عنی داریپا توسعه یاساس نکر سه نیب ایپو تعادل ازمندین داریپا

یاربرک و یالبدک عناصر نیب رابطه و نظم شهر ییفضا ساختار سفر، اهداف بحث در (.intikhab ahmed et al, 2007: 13 باشد)می ندهیآ و
 و یشهر فرم از یناش ارتباطات از ایهمجموع به ییفضا ساختار گرید عبارت به (.Cheng et al, 2018: 607دهد)می نشان شهر در را ها

 دو از یبکیتر را شهر ییفضا ساختار برتو آلن (.Rodrigue et al, 2016: 13 دارد) اشاره اطلاعات و الاک انیجر و نقل و حمل مردم، تجمع

 یاجتماع مهم تعامل ای تیفعالیک  هک یمختلف هایانکم و مقاصد به ونتکس محل از مردم سفر یالگو و تیجمع ییفضا عیتوزی عنی جزء
 رابطه در (.Bertaud, 2001: 1) داندمی یاجتماع تجمعات محل و مدارس (،ها)فروشگاه دیخر زکمر ار،ک محل مانند ردیگمی صورت آن در

 یبررس قابل یاقتصاد و یاجتماع هاییژگیو و (یشهر فرم و )ساختار یطیمح هاییژگیو از گروه دو در روزانه، سفر یالگو بر مؤثر عوامل با
 و حومه نیب سفر و سفر مسافت ،یندگکپرا ،ی)فشردگیشهر فرم و ساختار شامل شهروندان، سفر یالگو بر مؤثر یطیمح هاییژگیو است.

 (.Souche,2017: 128) است ( رشد زکمر شهر، حومه ،یشهر زک)مرینیشهرنش سطح و شهر( زکمر
 از استفاده شیافزا با است. آورده وجود به اریبس یونقل حمل مشکلاتی شخص ه،ینقل لیوسا از استفاده وی شهر درون سفر دیتول عیسر رشد

 :Momeni,2012 ) آمد خواهد وجود به کپار مشکلات و کیپرتراف هایراه از عبور در ادهیپ عابران مشکلات تصادفات، شیافزا هینقل لیوسا

 روبرو یعملکردهای پهنه در نیزم لیتحص ازجمله اریبس مشکلات با امروزه هاشهر مراکز در کپار یفضا مناسب نیتأم گرید یسو از (.154
 یناش ازدحام و تراکم شیافزا ؛یشهری عملکرد هایپهنه در یشهر درون سفر دیتول شیافزا (. HatamiNejad et al, 2018: 8باشد)می
 هدف به یچرخش کیتراف درصد آن تبع به د،شومی یناش دهدمی کاهش را تیظرف یاملاحظه قابل صورت به که اییهحاش هایکپار از

 نقش شهروندان سفر وهیش نییتع در یمختلف عوامل (.Ghorbani et al, 2014: 45ابد)یمی شیافزا شهر مراکز در مناسب کپار یفضا افتنی

 :Schwanen et al, 2001نمود) اشاره شهر ساختار یالگو نیهمچن و سفر انیمتقاض یفرد هاییژگیو به توانمی عوامل، نیا جمله از دارند؛

 تراکم شامل نیزم یکاربر هایفاکتور از یعیوس فیط به توانمی سفر، اهداف در ییفضا ساختار ینیآفر نقش یراستا در رو نیهم از (.178

 نیزم یکاربر لاتیتسه یطراح نقل، و حمل شبکه به مختلف هایی کاربر اتصال نحوه ،یکاربر بیترک ،هایکاربر ییفضا عیتوز ،یساختمان
برنامه ندیفرا در کهها ی کاربر ییفضا و یمکان پراکنش یالگو و نیزم از استفاده نحوه رو نیا از (. GhadriMotlagh,2016 :15کرد) اشاره

 (.Otto et al,2017: 5) دهدمی قرار ریتأث تحت را سفر هایمسافت و تقاضا گردد،می مشخص نیزم یکاربرریزی 
 

 یمرکز محدوده انتخاب

 کهای هگون به است. بوده همراه ایهدیعد مشکلات با یمرکز محدودهخصوصاً  کرمان شهر یعملکردهای پهنه در یشهر درون سفر دیتول
 و کندنمی یرویپ (رهیغ و یشعاع ،یخط ،یشطرنج )مثل توسعه خاصی الگو کی از کرمان شهر یمرکز محدوده معابر یکل شکل و فرم

 یواساس جامع طرح کی وجود عدم لیدل به موضوع نیا است. نشده تیرعا شهر ینواح اغلب در آن یکیتراف انیجر با معبر هر نوع تناسب
 Research transport ) است شهر گسترش مورد در رانیمد ایهقیسل و یمقطعهای گیریمیتصم حال نیع در و شهر، مدت بلند توسعهی برا

and trafic kerman,2011.) ها آن به سفر یتقاضا که یکیتراف ینواح از دسته آن ستیبامی کرمان شهر یمرکز دهمحدو نییتع منظور به
 محدوده نییتع جهت نظر مورد ینواح ییشناسا یبرا گردد. اعمالها آن در هینقل لیوسا ترددهای تیمحدود و ییشناسا است، توجه قابل
 هینقل لیوسا حجم و بازار همچون یتجار عمده مراکز وجود نگ،یکپار کمبود انمیز شده، جذب یشغلهای سفر تعداد چون یعوامل ،یمرکز

 ،هاخودرو تردد تیمحدود اعمال جهت کرمان شهر یمرکز محدوده نییتع به ادامه در که دشومی نظرگرفته در ینواح به شده جذب یشخص
می شامل را کرمان شهر سطح از درصد 1 حدود در مساحت، هکتار 158 با 42 و 20 ،8 ینواح د.شومی پرداخته شده ذکر عوامل براساس

 باًیتقر که است شده برآورده لومتریک 10 حدود محدوده در معابر شبکه طول است. شده برآورد نفر هزار 11 بر بالغ محدوده نیا تیجمع د.شو
 با ن،یفلسط تا خانوک یشهدا فاصل حد ابوحامد ابانیخ به شمال از محدوده نیا د.شومی شامل را کرمان شهر معابر شبکه کل از درصد 3

 خانوک یشهدا ابانیخ به شرق از متر، 20 عرض با قدس تا یکرمان یرضامیرزا  فاصل حد ینیخم امام ابانیخ به جنوب از متر، 19 عرض
 گرفته قرار متر 16 عرض با یعتیشر تا ینیخم امام فاصلحد قدس ابانیخ به غرب از و متر 22 عرض با مشتاقمیدان  تا ابوحامد حدفاصل

 د.شومی شامل را کرمان شهر یکیتراف ینواح سطح از درصد 5/1 درحدود مساحت، هکتار 246 با 42 و 20 ،19 ،8 ،7 یکیتراف ینواح است.
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 طول از درصد 5 باًیتقر که است شده برآورد لومتریک 17 حدود معابر شبکه طول است. شده برآورد نفر هزار 14 بر بالغ محدوده نیا تیجمع
 از متر، 19 عرض با ن،یفلسط تا خانوک یشهدا فاصل حد ابوحامد ابانیخ به شمال از محدوده نیا د.شومی شامل را انکرم شهر معابر شبکه
 حامد ابو فاصل حد خانوک یشهدا ابانیخ به شرق از متر،20 عرض با قدس تا یکرمان یرضامیرزا  فاصل حد ینیخم امام ابانیخ به جنوب

 ،7 ،6 یکیتراف ینواح دارد. قرار متر 19 عرض با یعتیشر تا پاسداران حدفاصل ییرجا دیشه ابانیخ به غرب از و متر 22 عرض با مشتاق تا
 محدوده نیا تیجمع د.شومی شامل را کرمان شهر یکیتراف ینواح سطح از درصد 2 حدود در مساحت، هکتار 333 با 24 و 20 ،19 ،18 ،8

 را نکرما شهر معابر شبکه کل از درصد 7 باًیتقر که شده برآورد لومتریک 22 حدود معابر شبکه طول است. شده برآورد نفر هزار 18 بر بالغ
 ینیخم امام ابانیخ به جنوب از متر، 19 عرض با نیفلسط تا خانوک یشهدا حدفاصل ابوحامد ابانیخ به شمال از محدوده نیا د.شومی شامل

 و متر 22 عرض با مشتاق تا حامد ابو فاصل حد خانوک یشهدا ابانیخ به شرق از متر، 20 عرض با قدس تا یکرمان یرضامیرزا  حدفاصل
 418 با 42 و 20 ،19 ،18 ،17 ،16 ،8 ،7 ،6 یکیتراف ینواح دارد. قرار متر 31 عرض به یبهشت دکتر تا حافظ حدفاصل جهاد واربل به غرب از

 برآورد نفر هزار 22 بر بالغ محدوده نیا تیجمع د.شومی شامل را کرمان شهر یکیتراف ینواح سطح از درصد 6/2 درحدود مساحت، هکتار
 شامل را کرمان شهر معابر شبکه کل طول از درصد 10 باًیتقر که است شده برآورد لومتریک 33 حدود محدوده در معابر شبکه طول است. شده
 ینیخم امام ابانیخ به جنوب از متر، 19 عرض با نیفلسط تا خانوک یشهدا حدفاصل ابوحامد ابانیخ به شمال از محدوده نیا د.شومی

 22 عرض با مشتاقمیدان  تا ابوحامد حدفاصل خانوک یشهدا ابانیخ به شرق از متر، 20 عرض با قدس تا یکرمان یرضامیرزا  حدفاصل
 و داخل در موضوع با مرتبط قاتیتحق و مطالعات نیمهمتر ازی برخ به ادامه در دارد. قرار متر 19 عرض با اریبهمن ابانیخ به غرب از و متر

  پرداخت. میخواه کشور از خارج
 چند در یخط یتجاری اربرک مجوز صدور از یناش یشهردرونهای سفر دیتول شیافزا شده، انجام مطالعه در (، 1389ان)یمحسن و یائیض

 یناگهان رشد هک داد نشان مطالعه نیا جینتا قراردادند. لیتحل و هیتجز مورد هاواحد احداثسازی هیشب با مشهد شهر لانک در یارتباط محور
 و شهر یبرا ایهگستردیکی تراف عواقب درازمدت و مدت وتاهک در یتجاری اربرک همانند سفر جاذب هاییاربرکریزی برنامه بدون و

ی عملکرد پهنه دری شهر درون سفر دیتول بر شهری کالبد شکلتأثیر  ،ی امطالعه در (، 1390)یلیاسماع وی سلطان .دارد یپ در شهروندان
ی عموم نقل و حمل خدمات از فاصله ویی گرا حومه باشدکهمی امر نیای دهندهنشان قیتحقی تجرب جینتا .اندکردهی بررس را رازیش کلانشهر

 نحوه بر دیتأک به اسوجی شهر کیتراف کاهش"عنوان با ایهمقال در (، 1390) همکاران و فردی دیرش است. درارتباط سفر دیباتولی منف طور به

 شهر سطح در هانگیپارک یابیمکان و مطلوب ریزیبرنامه با که گرفتند: جهینت "یشهر سطوح در یعموم هاینگیپارک ساز و ساخت و عیتوز

 لیتحل " عنوان با خود ارشدی کارشناسنامه پایاندر (،1390) ،ی دیص .داد کاهش یتوجه قابل مقدار به را کمتحر و ساکن کیتراف توانمی
ی بالاتر تیفیک ازها اتوبوس هرچه که، افتی دست جهینت نیا ،به"یشهر درون سفر دیتولهای استیس برتأکید  با لامیا شهری اراضی کاربر

 یابیارز به خود قیتحق در ، (1390 ) همکاران و میرزایی بود. میخواهها آن از مردم شتریب استفاده شاهد انمیز همان به باشند، برخوردار
 یفناور اربردک "عنوان با یقیتحق در (،1391 )یقهرمان و پور فرهمند .است پرداخته بحران تیریمد هایالگو بر مؤثر نقل و حملهای شاخص

 هایسفر تیریمد در ارتباطات و اطلاعات یفناور مؤثر اربردک اتیتجرب بر هکیت بای شهر هایسفر یتقاضا اهشک در 1ارتباطات و اطلاعات

 (،1395)مؤمنی.دادند قرار یبررس مورد سفر یتقاضا اهشک صورت به یشهر هایسفر تیریمد در را نینو یفناور نیا تیموفق انمیز ،یشهر
 کرمان چهارگانه مناطق یمورد مطالعه :یشهر درون ونقل حمل شبکه در یاراض یکاربرریزی برنامه عنوان با ارشد یکارشناس نامهپایان در

 .باشدمی کرمان شهر یشهر درون نقل و حمل تیفیک بر شاخص نیمؤثرتر 401/0 بتا بیباضر یکالبد شاخص که دهیرس جهینت نیا به

 شهر مناطق در یشهر درون نقل و حمل تیفیک در یدار یمعن تفاوت که دهدمی نشان طرفه کی انسیوار لیتحل از حاصل جینتا نیهمچن

نامه پایان در (،1396)یدیالسع کاظم .است کرده ییشناسا سطح چند در را یمعنادار تفاوت نیا یک تو آزمون کهی طور به دارد وجود کرمان
 انیپا در است. شده پرداخته مشهد، شهر در نقل و حمل شبکه یرو بر یشهر هاییکاربر راتیتأث یبررس عنوان با خود ارشد یکارشناس

 ،ینیحس مرغ،یب یغلام .است گذاشته کیتراف نرخ بر را ریتأث نیشتریب یخیتار وی فرهنگ یکاربر که شده مشخص مشهد شهر از منطقه درهر
 یشهر یاراض یاربرک اتتأثیر خود، قیتحق محدوده عنوان به اشانک شهر یزکمر بافت انتخاب با (،1398،)یجز دهقان و یمحمد ان،یشاطر

 جذب در یبررس مورد هاییاربرک یاثرگذار انگریب رشدهکذ پژوهش جینتا .دادهاند قرار یابیارز و سنجش مورد ،یکتراف حجم جادیا در را

 و شهر یزکمر بخش در ورکمذ هاییاربرک مکترا تأثیر تحت ،مسأله نیا .است بوده اشانک شهری زکمر بخش یکیتراف مکترا جادیا و سفر
برنامه تأثیر عنوان با را یقیتحق (،1398،)یفر و زادهرامیبا .است ردهک دایپ بروز شهر، لک به نسبت محدوده نیا در هاآن شتریب یهمپوشان

 ینیخم امام ابانیخ یکتراف بر یاراض یاربرک مؤثر هایشاخص ییشناسا منظور به داریپا توسعه ردیکرو با یکتراف بر یاراض یاربرک ریزی

                                                           
1 - ICT 
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 یزکمر هایبافت در یکتراف جادیا در یمیمستق تأثیر هایاربرک تنوع هک است بوده آن از کیحا پژوهش نیا جینتا .اندداده انجام هیاروم شهر
  .است داشته هیاروم شهر
 از ستمیس نیا که پرداختند موضوع نیا به آنجلس لس هوشمند یشهر درون ونقل حمل عنوان با ایهپروژ در ،1( 2007) همکاران و نیکاش

 توسط هک ایهمطالع براساس .پردازدمی یعموم ونقل حمل خطوط و کیتراف تیوضع خصوص در یاطلاعات هیارا به نترنتیا و تلفن قیطر

 مکترا شامل یالبدک هایریمتغ هک شد مشخص یاقتصاد یاجتماع هایریمتغ اثر نترلکاز پس گرفت، انجام دایفلور التیا در ،2 (2007 اوتاوا)
ای همقال در ، 3(2011 همکاران) و ننیه ستند.ین خانوار سفر دیتول نرخ یرو یدار یمعن اثرات یدارا یدسترس و یاربرک اختلاط ،یونکمس

 مسافرتی ایمزا به نگرشتأثیر  ،"مختلف فواصل دری کارهای سفری برا دوچرخه انتخابی برروی سوار دوچرخه به نگرشتأثیر  " باعنوان
 قیتحق در ، 4(2011 تمن)یل و یهنر کردند.ی بررس و لیتحل کار محل به رفتنی برا دوچرخه انتخابی براگیری میتصمی رو را بادوچرخه

 )5همکاران و مانجو .پرداختند کایآمر یشهر مناطق در یلیر نقل و حمل و اتوبوس سهیمقا و تیترانز دیجد برنامه ییارآک یابیارز به خود
 انداز چشم افتندیدر ، نقل و حمل هایاستیس یابیارز یبرا یابزار :سفر یتقاضا هایمدل هیپا بر تیفعال عنوان تحت یقیتحق در (، 2013

 کیتراف هایراهبرد لذا دارد، درصد 14 سطح تا یعموم نقل و حمل سهم کاهش از تیحکا تیپرجمع هایشهر نقل و حمل ، " 2030 " ندهیآ

 ارتباط در یکیتراف هایانیجر نهیزم عنوان با یپژوهش در (،2016ن)یراپک و لمیش .شود بخش نیا یایاح به منجر که باشد ایهگون به یستیبا

 جهینت نیا به ایادلفیف در نیزم یکاربر و هاسفر به مربوط هایداده لیتحل و هیتجز دنبال به پژوهش نیا در هاآن .دادند انجام هایکاربر با

 هایانیجر و نیزمی کاربر متقابل رابطه که دادند نشان و ندشومی موجب را یریمتغ یکیتراف هایانیجر گوناگون، هاییکاربر که دندیرس

 در مطلوب؟ هدف کی عنوان به متراکم شهر عنوان با یپژوهش در (،2017چاردسون)یر .شود وارد زین یاتیعمل علوم به تواندمی یکیتراف

 تراکم کاهش به منجر تواندمی اشتغال و سکونت تراکم کاهش که دندیرس جهینت نیا به یفیتوص یلیتحل روش به کایآمر زانیر برنامه انجمن

 ابعاد که دیرس جهینت نیا به داریپا تحرک جادیا و سفر کاهش جهت یاراضی کاربر نقش عنوان با یپژوهش در (،2017مارشال) .گردد کیتراف

 یکاربر توسعه ،هایدسترس به توجه با هایکاربر یریقرارگ محل نییتع چون یموارد دهند،می قرار ریتأث تحت را ونقل حمل که یکالبد
 و شاو باشند.می هارو ادهیپ و هاتقاطع استقرار تیموقع ،یشهر تمرکز ،یعموم ونقل حمل توسعه ابان،یخی الگو و شهر ساختار مختلط،

 متقابل ارتباط ندیفرآ مطالعه یبرا که را یادیز هایمدل کپارچه،ی یکاربر و نقل و حمل متقابل ارتباط عنوان با یپژوهش در (،2018ن)یز

 نیبهتر که داد نشان هایبررس جینتا .اندنموده یبررس قرارگرفته، استفاده مورد گذشته هایدهه یط در یاراض یکاربر و ونقل حمل میان
 هایداده گاهیپا از استفاده دهدمی قرار مطالعه مورد را ونقل حمل ستمیس و یاراض یکاربر میان متقابل ارتباط کیستماتیس طور به که یمدل

 در ونقل حمل کپارچهی یمدلساز و نیزم یکاربر عنوان با خود ارشد یکارشناس نامهپایان در (،2018گاچانج) .است ییایجغراف اطاعات ستمیس

 با هایمقال در (،2019سانگ) و وانگ .پردازدمی کیتراف و نقل و حمل یابیارز به ،fms مرحله چهار مدل از استفاده با ه،یترک استانبول شهر

 درون نقل و حمل داریپا توسعه که عمده مشکل عنوان به کیتراف یانبوه به نگ،یپارک شارژ و جاده یشلوغ از یبیترکسازی نهیبه عنوان

 و رویاوُبل گوئزیرودر پرداختند. کیتراف یتقاضا و سفر نهیهز ونقل، حمل شبکه لیتحل و هیتجز به و نموده اشاره نموده، مسدود را یشهر
 نیا در. اندداده انجام یکتراف یمنیا بر شده ساخته طیمح اتتأثیر یبررس هدف با لیبرز 7یپرتوآلگر در را یپژوهش (،2020،)6ارانکهم

 از هک 9یکتراف یمنیا لیتحل و هیتجز مناطق ردیکرو از 8یکتراف لیتحل و هیتجز مناطق ردیکرو از استفاده یجا به گران پژوهش پژوهش،

 هاینیدورب از استفاده اثرات (،2020،)10فن و ژو چنِگ وانگ، .اندردهک استفاده بود، شده لکیتش موجود یسرشمارهای واحدترین کوچک
ی ابیارز و مطالعه مورد ،یاراضی اربرک و هاجاده هاییژگیو متقابل اثرات به توجه با ن،یچ11ونشانک شهریک ترافی منیا بر رایک تراف نترلک

 ن،یزم یاربرک و هاجاده هاییژگیو چون هاییتورکفا و یکتراف نترلهای کنیدورب و تصادف خطر نیب :اندافتهی دست جینتا نیا به و داده قرار

 است. شده مشاهده متقابل اثرات
 

                                                           
1 -Cashin 
2 -Ottawa 
3 -Hainin  
4 -Henry & Litman 
5 - Manjo etal 
6 - Rodrigues Obelheiro and et al 
7 - Porto Alegre 
8 - Traffic analysis zones 
9 - Traffic safety analysis zones 
1 0 - Chen Wang, Chengcheng Xu & Pengguang Fan 
1 1 - Kunshan city 
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 قیتحقی شناسروش

های مدل از استفاده با که باشدی میشیمایپ وی اسنادهای روش ازی بیترک روش لحاظ به وی کاربرد نوع از هدف لحاظ به حاضر قیتحق
 محدودهی عملکرد پهنه دری کیتراف هیناح چهار به از/ شده دیتول روزانههای سفر حجم ،یفیتوصهای ریمتغ برآورد کمک به و سفر دیتول

ی شغل شده دیتولهای سفر عیتوز به 18ییایجغراف اطلاعات ستمیسافزار نرم از استفاده با ادامه در است. شدهبینی پیش کرمان شهری مرکز
 Global و Arc Mapافزار نرم قالب در قیتحق روش در نظر موردهای ابزار نرویا از است. شده پرداخته نقشه قالب دری بررس مورد سال

Maper باشدها میگراف وی پراکندگهای نقشه قالب دری خروج بهها آن لیتبد و ریتصاو گرفتن جهت. 
 

 نظر موردهای شاخص -1 لجدو

 شاخص فیرد

 شده جذب یشغلهای سفر درصد و تعداد 1

 نگیپارک کمبود درصد و تعداد 2

 شده جذب هینقل لیوسا درصد و تعداد 3

 ساکن نیشاغل و ساکن خانوار 4

 تصادفات تیوضع و تیجمع تراکم 5

 .1400 ق،یتحقهای افتهی :منبع

 مطالعه مورد محدوده

 شهرکرمان .است رفتهگ قرار یشمال عرض قهیدق 30 و درجه 17 و یشرق طول قهیدق 57 و درجه 50 در که است کرمان استان مرکز کرمان
 نیباغ دهستان به غرب از و دشهدا بخش به شرق از جوپار، شهر به جنوب از چترود، بخش به شمال از و دارد ارتفاع ایدر سطح از متر 1757

ابانیخ به مختلف طرق از که بوده، 17 و 8،20،42،6،18،7،19،16 یکیتراف ینواح شامل کرمان شهری مرکز محدوده نیا در .دشومی محدود
 باشند.می مرتبط کرمان شهر کیپرتراف و یاصلهای 

 

 
 1400 نگارندگان، :منبع مطالعه مورد محدوده -1 شکل

                                                           
1 8 - GIS 
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 قیتحقهای افتهی و بحث

 و اده،یپ عابر و خودرو گذر هایرساختیز ،یشهر هیناح هر به مردم یتقاضا انمیز و موجود هاییکاربر ،یشهر هیناح هر در تیجمع تراکم
 تیجمع تراکم .باشندمی هیناح آنی عملکردهای پهنه در درون سفر دیتول کنندهنییتع یاصل عوامل یشهر هیناح هر در هاابانیخ تیفیک و فرم
 در نفر (100ران)یا هایشهر متوسط تراکم دوم کی باٌیتقر کشور یفعل موجود آمار براساس که است هکتار در نفر 46 حدود کرمان شهر در

 مختلف هایقسمت در اما است، نییپا کرمان شهر تیجمع تراکم اگرچه (.Research transport and trafic kerman,2011 است) هکتار

 باٌیتقر کرمان( شهری مرکز محدوده شهر) میقد بافت در یمسکون ینواح که یبطور است، برخوردار یادیز یپراکندگ از و نبوده کنواختی شهر

 شهر مرکز از یلومتریچندک فاصله با بعضاٌ که شهر اطراف دیجد یمسکون هایکشهر و افتهی توسعه ینواح که یحال در هستند، سکنه از یخال

 (.Manucripit kerman,2018:13 دارند) ییبالا تیجمع تراکم دارند قرار
 

 یکیتراف ینواح در ساکن شاغلان و ساکن خانوار -2 لجدو

 منطقه ساکن شاغلان ساکن خانوار یکیتراف هیناح فیرد

1 42 1641 1763  
 1281 1201 20 2 1 منطقه

3 19 638 727 

 2 منطقه 443 329 7 4

5 8 738 1007 

 3 منطقه 571 481 6 6

7 16 633 780 

 4 منطقه 907 985 17 8

9 18 727 683 

 1391کرمان، شهر کیتراف و نقل و حمل جامع طرح :منبع

 منطقه در واقع 20 و 42 یکیتراف ینواح کرمان، شهر یمرکز محدوده یکیتراف ینواح نیب در دیکنمی مشاهده زین (2جدول) در که همانطور
 تعدد نیا و دارند را ساکن نیشاغل و خانوار تعداد نیشتریب باشندمی شهر بازار محدوده و یخیتار بافت رندهیبرگ در دو هر که کرمان شهر کی

 برد. نام توانمی محدوده در بازار وجود و یتجار هاییکاربر از یبرخوردار واسطه به اشتغال توان بودن بالا از نشان زین تیجمع
 

  
 یکیتراف ینواح در ساکن خانوار تعداد پراکنش -2لکش

 1400نگارندگان، :منبعی مرکز محدوده

 محدوده یکیتراف ینواح در ساکن نیشاغل تعداد پراکنش -3 لکش

 1400 نگارندگان، :منبعی مرکز
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 یکیتراف ینواح نیب از گردد،می ملاحظه زین ( 3 و 2 ) اشکال و ( 2 ) جدول در که همانطور ق،یتحق ندیفرآ از آمده دست به جینتا حسب بر
 با 7 یکیتراف هیناح به متلق زین آن نیکمتر و نفر 1641 با 42 یکیتراف هیناح به متعلق تعدادخانوار نیشتریب کرمان، شهر یمرکز محدوده

 آن نیکمتر و نفر 1763 با 42 یکیتراف هیناح به متلق مطالعه مورد ینواح نیب در ساکن شاغلان تعداد نیشتریب نیهمچن باشد.می نفر 329
 باشد.می نفر 443 با 7 یکیتراف هیناح به متعلق زین
 

 
 1400 نگارندگان، :منبع درصد برحسب نظر مورد یکیتراف ینوح در یشغل هایسفر پراکنش -4 لکش

 

 مطالعه مورد ینواح به شده جذب یشغل هایسفر -3 لجدو
 یشغل هایسفر درصد یشغل هایسفر تعداد هیناح فیرد

1 6 5590 72/2% 
2 7 5575 54/2% 
3 8 11098 06/5% 
4 16 5375 45/2% 
5 17 3658 67/1% 

6 18 2395 09/1% 
7 19 5916 70/2% 
8 20 2970 45/1% 
9 42 2890 42/1% 

 
 تعداد نیشتریب از یبرخوردار تناسب به کرمان، شهر دو منطقه در واقع 8 شماره یکیتراف هیناح نظر، مورد محدوده در (3جدول) یمبنا بر

 را یشغل هایسفر تعداد نیشتریب رهیغ و ییدارا و اتیمال پرورش، و آموزش ،یبازرگان و معدن و صنعت ادارات همچون یکار مراکز و ادارات
 جذب یشغل هایسفر پراکنش و درصد ، تعداد ( 3) جدول همراه به (4) شکل است. داده اختصاص خود به نظر مورد یکیتراف ینواح نیب در

 ،17 ،16 ،8 ،7 ،6 ینواح گردد،می ملاحظه ( 2 ) جدول و ( 4) شکل در که همانگونه دهند.می نشان را کرمان شهر یکیتراف ینواح به شده
هملاحظ قابل حجم نیهمچن و دارند خود مجاور ینواح به نسبت یشتریب یشغل سفر جذب کرمان شهر یمرکز محدوده در 42 و 20 ،19 ،18
 حدود ینواح نیا است، مشاهده قابل زین (4) شکل و (2) جدول در که همانطور .اندشده جذب ینواح نیا به کرمان شهر یشغل هایسفر از ای
 .اندداده اختصاص خود به را کرمان شهر گانه130 ینواح به شده جذب هایسفر کل از درصد 21
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 1400 نگارندگان، :منبع نظر مورد یکیتراف ینواح در نگیپارک کمبود پراکنش -5 لکش

 

 یمرکز محدوده ینواح در نگیپارک کمبود انمیز -4 لجدو

 نگیپارک کمبود درصد نگیپارک کمبود هیناح فیرد

1 6 1415 13/4% 

2 7 1514 42/4% 

3 8 5920 29/17% 

4 16 2341 84/6% 

5 17 1775 18/5% 

6 18 739 16/2% 

7 19 917 68/2% 

8 20 2685 84/7% 

9 42 333 97/0% 

 1391کرمان، شهر کیتراف و نقل و حمل جامع طرح :منبع
 

 همانگونه اساس نیبرا دهند.می نشان را نظر مورد ینواح و کرمان شهر یکیتراف ینواح در نگیپارک کمبود ( 4 ) جدول همراه به ( 5) شکل
 کمبود از یتوجه قابل انمیز 42 و 20 ،19 ،18 ،17 ،16 ،8 ،7 ،6 یکیتراف ینواح د،شومی مشاهده زین ( 3 ) جدول و (5 ) شکل در که

 محدوده در نگیپارک کمبود انمیز در را ینواح نیا از کیهر سهم ( 5 ) شکل نیهمچن .اندداده اختصاص خود به را کرمان شهر در نگیپارک
 کرمان شهر در مطالعه مورد محدوده نگیپارک کمبود کل از درصد 51 از شیب ینواح نیا کهیطور به دهندمی نشان را کرمان شهر یمرکز

 است. داده اختصاص خود به را
 

 
 1400 نگارندگان، :منبع نظر مورد یکیتراف ینواح در هینقل لیوسا جذب پراکنش -6 لکش
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 یمرکز محدوده ینواح به هینقل لیوسا سفر جذب -5 لجدو

 هینقل لهیوس جذب درصد هینقل لهیوس جذب هیناح فیرد

1 6 8606 57/1% 

2 7 5936 08/1% 

3 8 26546 84/4% 

4 16 11547 10/2% 

5 17 7710 40/1% 

6 18 3548 65/0% 

7 19 6718 22/1% 

8 20 8981 64/1% 

9 42 4616 84/0% 

 1391کرمان، شهر کیتراف و نقل و حمل جامع طرح :منبع
 

 دهند.می نشان را شهر یمرکز محدوده و کرمان شهر گانه130 ینواح به شده جذب هینقل لیوسا حجم (، 5) جدول همراه به ( 6 ) شکل
 یمرکز محدوده در واقع 42 و 20 ،19 ،18 ،17 ،16 ،8 ،7 ،6 یکیتراف ینواح گردد،می ملاحظه ( 4) جدول و ( 6 ) شکل در که همانگونه

 از شیب ینواح نیا (، 6) شکل از آمده دست به جینتا براساس .اندداده اختصاص خود به را هینقل لیوسا سفر از توجه قابل انمیز کرمان، رشه
 .اندداده اختصاص خود به را کرمان شهر گانه130 ینواح در هینقل لیوسا سفر جذب از درصد 15

 
 یشغل هایسفر واسطه به محدوده خانوار و تیجمع تراکم -6 لجدو

 تراکم خانوار نرخ خانوار تیجمع شرح
 خالص

 تراکم
 یجمع دسته ساکن یمعمول خانوار بعد تعداد ناخالص

 91 171 18 629 9/3 647 2542 یمرکز محدوده

 1398 نگارندگان، :منبع
 آن) تیجمع تعداد گرفتن نظر در با . است بوده خانوار 647 بر بالغ محدوده در نکسا هایخانوار لک تعداد آمده، دست به اطلاعات هیپا بر

 توانمی باشدمی نفر 9/3 هک محدوده در خانوار بعد شاخص به توجه با است. نفر 9/3 محدوده نیا در خانوار یاعضا تعداد متوسط نفر(، 2542
 نشان خانوار نوع برحسب محدوده در نکسا هایخانوار عیتوز یالگو . است یخیتار بافت محدوده از یتابع محدوده نیا در خانوار بعد گفت
 ناخالص مکترا هستند. یجمع دسته هایخانوار درصد 3 حدود و نکسا یمعمول هایخانوار درصد 97 درحدود هاخانوار نیا لک از هک دهدمی
 ناخالص مکترا است. تارکه در نفر 91 برابر تارکه 1/28 محدوده مساحت و نفر 2542 محدوده تیجمع رقم به توجه با محدوده در تیجمع
 محدوده تیجمع رقم به توجه با محدوده در تیجمع خالص مکترا است. محدوده ناخالص مکترا از بالاتر یحدود تا محدوده نیا در تیجمع

 خالص مکترا با برابر محدوده نیا در تیجمع خالص مکترا است. تارکه در نفر 171 برابر تارکه 8/14 محدوده یونکمس مساحت و نفر 2542
 است. محدوده

 

 
 1400 نگارندگان، :منبعی شغل هایسفر واسطه به محدوده خانوار و تیجمع تراکم -7 لکش
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 نیهم و باشدمی برخوردار هایکاربر و خدمات از ییبالا تنوع از شهر، لیتشک هیاول هسته و بازار بودن دارا تناسب به مطالعه مورد محدوده
 یتجار یکاربر با نقاط عمدتاً شهر شلوغ نقاط است. دهیگرد کرمان شهر از محدوده نیا کیتراف و آمد و رفت حجم بالارفتن باعث یبرخوردار

 بازار، اطراف شهر، یمرکز هیناح (،عصریول چهارراه تا یآزاد میدان )حدفاصلیعتیدکترشر ابانیخ به توانمی جمله آن از هستند، یاقتصاد -
 در هایکاربر و هاتیفعال تمرکز نیا .دکر اشاره هستند یادار و یاقتصاد هایتیفعال تمرکز یدارا که آن، اطراف هایابانیخ و ارگ میدان

 Researchدارد) دنبال به را تصادفات یحت و تیجمع ازدحام ک،یتراف و داشته همراه به را یادیز شد و آمد کرمان، شهر یمرکز محدوده

transport and trafic kerman,2011:132.) 
 

 
 1398 نگارندگان، :منبع یشغل هایازین تأمین جهت محدوده به الیس و ثابت تیجمع هایسفر سهم -8 لکش

 

 شهر گرید هایبخش ریسا از شیب کرمان شهر از بخش نیا تیجمع که است شده باعث یشغل هاییکاربر تعدد واسطه به محدوده تیجاذب
 متععد هاییکاربر و خدمات تمرکز کرد. توجه زین بخش نیا به شده وارد الیس و ساکن تیجمع گاهیجا به توانمی تمرکز نیا کنار در باشد.

 هایخواسته محدوده در واقع ( مشاغل صاحبان و نیساکن ) محدوده ثابت تیجمع که شده باعث شهر از محدوده نیا در یدسترس سهولت و
 نیا به رامونیپ ییروستا و یشهر نقاط ریسا ایبس چه و شهر نقاط ریسا از که یتیجمع از یاریبس یطرف از و کنند طرف بر یآسان به را خود

 را خود هایازین کردن برطرف سهولت شهر، نقاط ریسا به یدسترس ضمن تا شوند ساکن شهر از نقطه نیا در بسا چه و شوند جذب محدوده
 باشد. داشته زین
 

 
 1390-91 ،کرمان کیتراف و نقل و حمل جامع مطالعات :منبعی کیتراف کیپ ساعات در کرمان شهر یمرکز محدوده تصادفات سهم -9 لکش

 

 حجم آن در که دهندمی نشان صبح اوج هایدوره یبرا محدوده یابانیخ شبکه در هاآن حرکت یچگونگ و یسوار همسنگ کیتراف حجم
سفر تعداد شیافزا با متناسب اساس نیا بر است. شده داده نشان سفر تعداد شیافزا با متناسب و کمان عرض صورت به هاکمان در نیمسافر
 شده گزارش است محدوده نیا کیتراف اوج که عصر 13 تا 8 ساعات نیب تصادفات تعداد نیشتریب شهر از پهنه نیا در یشهر درون های
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 تصادفات و سواره همسنگ کیتراف انمیز یبررس است. گرفته صورت یمرکز محدوده در عمدتاً کرمان شهر در کیتراف حجم نیشتریب است.
 نیب نیا در و است بوده شهر یمرکز ینواح به کرمان شهر روزانه یشغل هایسفر از درصد 34 حدود در که دهدمی نشان یمرکز محدوده در

 شده خلاصه مدارس سیسرو و یتاکس بوس، مینی سواره، کیتفک با محدوده نیا به یکیتراف و نقل و حمل هایسفر کل از لیوسا سهم
 خود اوج به 13 تا 12 و 8 تا 7 ساعات یزمان بازه در صدمات نیا کرمان شهر یمرکز ینواح در دهدمی نشان تصادفات انمیز یبررس است.

  است. افتهی کاهش نسبت به تصادفات نیا ساعات ریسا در کهیحال در درسمی
 

 
 1390-91 کرمان، کیتراف و نقل و حمل جامع مطالعات :منبعی شغل هایسفر واسطه به محدوده تصادفات حجم و یکیتراف خطوط -10 لکش

 

 همانطور د.شومی یمنته کرمان شهر یمرکز یکیتراف محدوده به کرمان شهر از یمختلف ینواح از 15 شکل مطابق یشغل هایسفر عمده
 منجر کیتراف حجم لیس نیا د.شومی ختم اندگرفته قرار یمرکز محدوده در که 2 و 1 ینواح در کیتراف و تردد انمیز نیا است مشخص که
 در یمرکز بخش یشغل هایسفر محدوده در سواره کیتراف از یناش صدامات تعداد نیشتریب کهیطور به د.شومی محدوده در تصادفات به

 کل درصد 20 از شیب ،یبررس مورد ینواح نکهیا به توجه با بیترت نیا به رد.یگمی صورت یمرکز بخش به یمنته 2 و 1 یکیتراف ینواح
 ستیبامی کرمان شهر سوانح و تیجمع جذب ، نگیپارک کمبود از درصد 51 بر بالغ و ،اندنموده جذب خود به را کرمان شهر یشغل هایسفر

 به ینواح نیا مجموعه گردد،می جذب مذکور ینواح به هینقل لیوسا هایسفر از درصد 15 از شیب نیهمچن و گردد، تأمین ینواح نیا در
 هوشمند کنترل محدوده عنوان به نیهمچن و هاخودرو یبرا فرد و زوج محدوده اعمال جهت کرمان شهر یشنهادیپ هایمحدوده عنوان

 تصادفات کاهش محدوده، سوار همسنگ کیتراف حجم کاهش و شد و آمد امر در لیتسه جهت اساس نیهم بر کرد. انتخاب توانمی کیتراف
 به توجه با داد. شنهادیپ ریز صورت به یشغل هایسفر لیتسه جهت را هاییمحدوده توانمی محدوده در اندازه از شیب تراک از یریجلوگ و

 کرمان شهر یشغل هایسفر لیتسه جهت یمرکز محدوده در 1 شماره نهیگز عنوان به 42 و 20 ،8 یکیتراف ینواح آمده، دست به جینتا
 شامل را کرمان شهر یغل هایسفر یکیتراف ینواح سطح از درصد 1 حدود در مساحت، هکتار 158 با حدوداً محدوده نیا گردد.می انتخاب

 است. شده برآورد لومتریک 10 حدود محدوده نیا در معابر شبکه طول و دشومی
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 لیوسا انمیز نگ،یپارک کمبود شده، جذب یشغل هایسفر تعداد به مربوط قیتحق هایشاخص خصوص در شده ارائه شنهاداتیپ ادامه در
 یمرکز محدوده 2 نهیگز عنوان به 42 و 20 ،19 ،8 ،7 یکیتراف ینواح ،یعبور کیتراف و تصادفات انمیز و تیجمع تراکم شده، جذب هینقل

 یکیتراف ینواح سطح از درصد 5/1 حدود در مساحت، هکتار 246 با حدوداً حدوده نیا گردد.می انتخاب کرمان شهر یشغل هایسفر یشنهادیپ
 د.شومی شامل را کرمان شهر

 

 
 1390-91 کرمان، کیتراف و نقل و حمل جامع مطالعات :منبع دو شماره نهیگز کرمان، شهر یشغل هایسفر یشنهادیپ یمرکز محدوده -12 لکش

 

 شهر یشنهادیپ یمرکز محدوده یشغل هایسفر 3 شماره نهیگز عنوان به 42 و 20 ،19 ،18 ،8 ،7 ،6 یکیتراف ینواح از توانمیت نهای در
 د.شومی شامل را کرمان شهر یکیتراف ینواح سطح از درصد 2 حدود در زین محدوده نیا گردد.می انتاب کرمان

 

 
 1390-91 کرمان، کیتراف و نقل و حمل جامع مطالعات :منبع سه شماره نهیگز کرمان، شهر یشغل هایسفر یشنهادیپ یمرکز محدوده -13 لکش

 

  یریگجهینت و بحث

 و اده،یپ عابر و خودرو گذر هایرساختیز ،یشهر هیناح هر به مردم یتقاضا انمیز و موجود هاییکاربر ،یشهر هیناح هر در تیجمع تراکم
 تیجمع تراکم باشند.می هیناح آن یعملکرد هایپهنه در درون سفر دیتول کنندهنییتع یاصل عوامل یشهر هیناح هر در هاابانیخ تیفیک و فرم
 در نفر (100)رانیا هایشهر متوسط تراکم دوم کی باٌیتقر کشور یفعل موجود آمار براساس که است هکتار در نفر 46 حدود کرمان رشه در

 برخوردار یادیز یراکندگپ از و نبوده کنواختی شهر مختلف هایدرقسمت اما است، نییپا کرمان شهر تیجمع تراکم اگرچه .است هکتار
 توسعه ینواح که یحال در هستند، سکنه از یخال باٌیتقر کرمان( شهر یمرکز محدوده شهر) میقد بافت در یمسکون ینواح که یبطور است،

 .رنددا ییبالا تیجمع تراکم دارند قرار شهر مرکز از یلومتریچندک فاصله با بعضاٌ که شهر اطراف دیجد یمسکون هایکشهر و افتهی
 نیهمچن باشد.می %09/1 با 18 هیناح آن نیکمتر و %06/5 با 8 هیناح به متعلق یشغل هایسفر تعداد نیشتریب که دهدمی نشان قیتحق جینتا
 ذکر به لازم باشد.می %16/2 با 18 یکیتراف هیناح به متعلق آن نیکمتر و %29/17 با 8 یکیتراف هیناح به متعلع نگیپارک کمبود نیشتریب
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می جهینت دارد.در تعلق %65/0 با 18 هیناح به زین آن نیکمتر و %84/4 با 8 یکیتراف هیناح به متعلق هینقل لهیوس جذب نیشتریب که است
 براساس، را انمیز تریننییپا 18 یکیتراف هیناح و نیبالاتر 8 هیناح کرمان، شهر یمرکز محدوده در مطالعه مورد ینواح نیب از گفت توان
 گانه130 ینواح به شده جذب هایسفر کل از درصد 21 حدود ینواح نیا هستند. دارا هینقل لیوسا جذب و نگیپارک کمبود ،یشغل هایسفر
 هینقل لیوسا سفر جذب از درصد 15 از شیب و کرمان شهر در مطالعه مورد محدوده نگیپارک کمبود کل از درصد 51 از شیب ؛ کرمان شهر

 متعلق تعدادخانوار نیشتریب کرمان، شهر یمرکز محدوده یکیتراف ینواح نیب از .اندداده اختصاص خود به را کرمان شهر گانه130 ینواح در
 در ساکن شاغلان تعداد نیشتریب نیهمچن باشد.می نفر 329 با 7 یکیتراف هیناح به متلق زین آن نیکمتر و نفر 1641 با 42 یکیتراف هیناح به
 نیهمچن باشد.می نفر 443 با 7 یکیتراف هیناح به متعلق زین آن نیکمتر و نفر 1763 با 42 یکیتراف هیناح به متلق مطالعه مورد ینواح نیب
شاخص اساس بر نیهمچن و 7 هیناح به زین آن نیکمتر و 42 هیناح در یشغل هایسفر واسطه به الیس و ثابت تیجمع تراکم انمیز نیشتریب

 با 42 یکیتراف هیناح به متعلق آن نیکمتر و %29/17 با 8 یکیتراف هیناح به متعلق نگیپارک کمبود نیشتریب ، محدوده ینقل و حمل های
 به ادامه در باشد.می متعلق درصد %65/0 با 18 هیناح به زین آن نیکمتر و %84/4 با 8 یکیتراف هیناح به تصادفات انمیز نیشتریب و 97/0%
 پرداخت. میخواه خصوص نیا در آمده دست به شنهاداتیپ از یبرخ

 رییتغ ک،یتراف ممنوعه محدوده هایطرح یاجرا قیطر از کرمان شهر یمرکز محدوده معابر سطح در هینقل لیوسا تعداد کاهش -
 .کیتراف سازیروان و سازیمنیا جهت یآموزش هایتیفعال کار ساعات رییتغ کارمندان، کار ساعات

 ابانیخ در خصوصاً کیتراف جادیا از یریجلوگ و هینقل لهیوس هر توقف زمات مدت کردن کم هدف با ایهیحاش نگیپارک تیریمد -
 .یشخص هینقل لیوسا از استفاده به شهروندان لیتما کاهش و هانگیپارک آزاد تیظرف شیافزا جهینت در و یعتیشر دکتر

 . ... و فشرده یکار ساعات ،یکار ساعات یشناورساز شامل یزمان تیریمد هایطرح اعمال -

 .کرمان شهر یمرکز محدوده در خصوصاً یکیتراف معضلات کاهش جهت شهروندان مشارکت -

 سازیروان و سازیمنیا هدف با کرمان شهر یمرکز محدوده سطح در سفر هایهدف قالب در یشهر هاییکاربر نهیبه عیتوز -
 .کیتراف

 .یعموم نقل و حمل ستمیس از استفاده به قیتشو -

 .یرو ادهیپ به افراد قیتشو و هایمحل خدمات و کالا به کرمان شهر یمرکز محدوده نیساکن روزانه هایازین رفع -

 .پذیریارتباط شیافزا و شهر یمرکز محدوده محلات اندازه کردن کوچک یبرا هایکاربر اختلاط و تمرکز -

 .یمرکز محدوده در ادهیپ و سواره فواصل کاهش منظور به شهر کم مترا و فشرده توسعه -

 .یوندیپ هم نیکمتر انمیز شیافزا و مختلف هایفضا کردن بسته و باز و هامحور در یراتییتغ جادیا با یدسترس شیافزا -

 تشکر و ریتقد

 در و مؤثر نقش مقاله به مربوط قیتحق لوازم در و اطلاعات یگردآور و لیتکم در که زادهرستم میترا مهندس خانم سرکار از دارد یجا

 باشم. داشته را یقدردان و تشکر کمال اندداشته یهمکار ندیفرآ نیا در همراه و پشتوانه بعنوان و داشته یتوجه خور
 

References 

 

1- Babaghibi, A. (2016). Futurology; A New Approach in Comprehensive Urban Transportation 

Management, Traffic Management Studies Quarterly, Fifth Year, No. 16: 12-19. [In Persian]. 

2- Bayramzadeh, N., & Fari, M. (2019). The effect of land use planning on traffic with a sustainable 

development approach; Traffic Management Studies Quarterly; Issue 52. [In Persian] 

3- Bertaud, A. (2001). Metropolis :A Measure of the Spatial Organization of 7 Large Cities. 

4- Bongardt, D., Schaltenberg, P.(2001). Transport in green economy, Transportgiz.de, United 

Kingdom. 

5- Cashin, R.D., Liu, P. Chen, J. (2007). Deploying the Advanced Public Transportation Systems 

(APTS) Technologiesin Los Angeles: A summary and analysis", journal of Advanced 

Transportation, 36(1): 107-129. doi:10.1016/S1570-6672(07)60036-1 

6- Chen, W., Chengcheng, Xu.,& Pengguang, F. (2020). Effects of traffic enforcement cameras on 

macro-level traffic safety: A spatial modeling analysis considering interactions with roadway and 

Land use characteristics, Accident Analysis and Prevention 144 (2020) 105659, 

https://doi.org/10.1016/j.aap.2020.105659. 

http://dx.doi.org/10.1016/S1570-6672(07)60036-1
https://doi.org/10.1016/j.aap.2020.105659


 (1402 ز، پایی54)شماره  ریزی شهریپژوهش و برنامه 137

 

 

 

7- Cheng, J., JanTurkstra, M., Peng, Du., & Peter H.(2018). Urban land administration and planning in 

China: Opportunities and constraints of spatial data models, Land Use Policy 23, 604–616. 

DOI:10.1016/j.landusepol.2005.05.010. 

8- Comprehensive studies of transportation and traffic in Kerman. (2011). Estimation of travel demand 

in accordance with planning, Kerman Deputy Minister of Transportation and Traffic. 47-56. [In 

Persian] 

9- Emami, M.(2013). Tehran, Time and Culture, B.Sc. Thesis in Anthropology, Faculty of Social 

Sciences, University of Tehran. No. 17: 21-33. [In Persian] 

10- Farahmandpour, S,. Maryam, G. (2012). Application of ICT in reducing the demand for urban travel, 

the first regional conference of Malayer Civil Engineering, No. 15, pp. 1-7. [In Persian] 

11- Gachanja. N.,J, (2018). Toward integrated land use and transport modeling: evaluating accuracy of 

the four the step transport model the case of Istanbul, Turkey. Aster thesis. 

https://doi.purl.utwente.nl/essays/90760. 

12- GhaderiMotlagh, A. (2016). Thoughts on rethinking the field of urban transportation with a look at 

the practice and performance of other countries, Information, Education and Research Monthly, No. 

36: 15-18. [In Persian] 

13- Gharib,.F. (1997). Communication Network in City Design, University of Tehran Press, Second 

Edition, Tehran, No. 13: 15-20. [In Persian] 

14- Gholami Bimargh, Y,. Hosseini, S,A,. Shaterian, M,. Mohammadi, A,. & DehghanJazi, A. (2019). 

Evaluation of the effects of urban land use in creating traffic volume for their spatial organization 

and redistribution, Case study: Kashan central texture; Journal of Geographical Information 

(Sepehr); Volume 28. [In Persian] 

15- Ghorbani,R., Jafari, F., Maboudi, MohammadTaghi. (2014). An Attitude on New Patterns of Urban 

Planning, Forouzeh Publications, No. 4 (11): 28-36. [In Persian] 

16- HajNasrollahi, Kourosh. (2013). Investigation of traffic issues and problems in Tehran, Traffic 

Improvement Newsletter, No. 12: 7-15. [In Persian] 

17- HatamiNejad, Hussein., Ashrafi, M.(2018). Bicycle and its role in sustainable urban transport. Case 

study: Bonab city, Human Geography Research, No. 70: 8-17. [In Persian] 

18- Heinen, E., Maat, K., Wee, B. (2016). The role of attitudes toward characteristics of bicycle 

commuting on the choice to cycle to work over various distances. Transportation Research Part D 

16, PP 102–109. DOI:10.1016/j.trd.2010.08.010 

19- Henry, L., & Litman, T.A. (2011). Evaluating new start transit program performance, comparing rail 

and bus”, Victoria Transport Policy Institute, June, pp. 1-22. 

http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/circulars/ec177.pdf. 

20- Intikhab, a. (2007). urban transport and sustainable transport strategies , a case study of Karachi 

Pakistan, tsighua science and technology vol.12, no.3 , Management, Vol 14, 86-93. 

21- Kazem, A,S., Yaser, N. (2017). The study of the effects of urban land uses on the transportation 

network in the GIS environment, a case study of Mashhad. Master Thesis, Supervisor, Roozbeh 

Shad, Ferdowsi University of Mashhad. [In Persian] 

22- Manoj,a., Ashish, V.(2013). Activity based travel demand models as a tool for evaluating sustainable 

transportation policies, Research in Transportation Economics 38, pp 45-66. DOI: 

10.1016/j.retrec.2012.05.010. 

23- Marshall, S.(2017). the potential contribution of land use policies toward sustainable mobility 

toward activation of travel reductio mechanisms.vol.13,pp.63-79. 

https://doi.org/10.1080/135116100111667 

24- Marta, R., Alan, R,d.S., Christine, Tessele, H., Beatriz,B. C., & Luis, A. (2020). A new zone system 

to analyze the spatial relationships between the built environment and traffic safety, Journal of 

Transport Geography, https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102699. 
25- Mirzaei, M. (2011). Sustainable Urban Transportation System Development Analysis, Case Study, 

Isfahan, Master Thesis, Urban Planning, Urban and Regional Planning Trend, Isfahan University of 

Arts, Faculty of Architecture and Urban Planning, Department of Urban Planning, No. 21, 14-19 . 

[In Persian] 

26- Mitchell, r., & chester, r. (2016)urban trafic: a function of land use. Columbia university press, new 

york. https://doi.org/10.2307/2573023 

https://doi.purl.utwente.nl/essays/90760
http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/circulars/ec177.pdf
https://doi.org/10.1080/135116100111667
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102699
https://doi.org/10.2307/2573023


 شهر کرمان یمرکز یدر هسته عملکرد کیسفر و تراف دیتول یمدل مکان: محمدی ده چشمه و قاسمی 138

 

27- Momeni Azad, T. (2016). Land use planning in the urban transportation network: A case study of 

the four regions of Kerman. Master Thesis, Supervisor, Hossein Ghazanfarpour, Shahid Bahonar 

University of Kerman. [In Persian] 

28- Momeni, M. (2011). New Topics in Operations Research, Tehran, First Edition. [In Persian] 

29- Otto, S. (2017). The psychology of transport choice, Institute for Ecological Economic Research 

(IOW), March, pp. 1-4. DOI:10.1080/01441640902943453 

30- Jafari, M., Rasafi, I.(2013). Evaluation of Sustainable Development Policies in Urban Transportation 

Sector Using Dynamic System Models; Case Study: Mashhad, Bi-Quarterly Journal of Urban 

Management, No. 31: 15-23. [In Persian] 

31- Rashidifard, N,. KeramatiAsl, R., Jamshidi, R. (2011). Strategies to deal with urban traffic 

challenges, the first national conference on traffic: safety and its executive strategies, Kerman 

Municipality, pp. 18-19. [In Persian] 

32- Richardson, h.(2017). Are compact cities a desirable goal? .american planning association journal, 

63(1), pp. 95-106. https://doi.org/10.1080/01944369708975727 

33- Rodrigue, J-P., Claude, C., Brian, S. (2015). The Geography of Transport Systems, 

Routledge.N:14,pp 44-63. DOI:10.4324/9781315618159 

34- Schwanen.T., Dieleman, F., & dijst, M.(2001).Travel behavior in Dutch monocentric and 

polycentric urban systems, Journal ofTransport Geography 9, 173-186. DOI:10.1016/S0966-

6923(01)00009-6 

35- Seidi,S.(2011).Land use analysis of Ilam city with emphasis on its transportation, Master Thesis, 

Islamic Azad University, Central Tehran Branch, pp. 63-84. [In Persian] 

36- Shaw, s., xin, x. (2018). Integrated land use and transportation interaction: a temporal gis exploratory 

data analysis approach. Journal of trans port geography 11,pp.103–115. 

https://doi.org/10.1016/S0966-6923(02)00070-4 

37- Soltani, A., BohraniFard, Reza. (2017). Development of inner city roads and traffic congestion; 

Providing a solution or aggravation of the problem, solutions to deal with urban traffic challenges, 

the first national conference on traffic: safety and its executive solutions, Kerman, No. 4 (6): 11-19. 

[In Persian] 

38- Soltani, A., Saqapur, T., Izadi, H., & Pakshir, A. (2012). Production of city trips and the impact of 

land use diversity, a case study of four residential areas in Shiraz, urban and regional studies and 

research, Volume 3, Number 12: 10-17. [In Persian] 

39- Souche, S. (2017).Measuring the structural determinants of urban travel demand, Journal of 

Transport Policy, 17, 127– 134. https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2009.12.003 

40- Ziaee, Ali., Ismaili, Z. (2010). Development of inner city roads and traffic congestion; Presenting a 

solution or aggravation of the problem, solutions to deal with urban traffic challenges, the first 

national conference on safety: safety and its executive solutions, Kerman, Kerman Municipality, pp. 

10-12. [In Persian] 
 

 
 

https://doi.org/10.1080/01944369708975727
https://doi.org/10.1016/S0966-6923(02)00070-4
https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2009.12.003

