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A B S T R A C T     

The collision of vehicles with animals on the roads is a globally common 

occurrence and mostly happens due to the destruction and fragmentation of 

wildlife habitats. The present research has studied some parts of the Asian 

International Road, located in eastern Iran, to analyze the effects of roadside 

habitats on roads’ wildlife casualties and the drivers' views on the subject. The 
statistical population was the intercity drivers of Taybad City and the data 

collection tools were direct observations, researcher-made questionnaires, and 

semi-structured interviews. Using SPSS software, non-parametric Mann Whitey 

U, and Spearman's Rank tests, the results showed that the highest road wildlife 

deaths were related to small mammals, but larger mammals and birds, and reptiles 

were also observed. Significant correlations were determined between amounts of 

casualties in different months, between accidents’ day-time, and between the 

number of casualties and the type of habitat surrounding the road. Mortalities were 

significantly reduced by converting roadside lands into agricultural ecosystems. 

The results showed that drivers have not received any type of wildlife protection 

training, but had great empathy for them. They cited high speed, road traffic, and 

the size of animals as the most common causes of accidents. 
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  علمی نشریه

 ایدارزیست و توسعه پآموزش محیط
 

 

 «مقاله پژوهشی»

های کشاورزی و غیرکشاورزی( سامانهای پیرامونی جاده )بومارزیابی اثر زیستگاه

 های رانندگانوحش و تحلیل دیدگاهای حیاتبر تلفات جاده

 
 آرش مودودیاکبرخانی، مسعود خیراندیش، مودودی، زهرا شیرمحمدی علی محمدناصر

 
کردن تکهکهتخریب و و عمدتاً به دلیل ت است یجهانیوانات در جاده رخدادی نقلیه با ح لیوسابرخورد 
ن، رق ایراشی در المللی آسیایی بینافتد. پژوهش حاضر بخشی از جادهوحش اتفاق میهای حیاتزیستگاه

ه و اددقرار  هدمطالهمورجام را به مدت سه ماه بین شهرهای تایباد و تربت حدفاصلاستان خراسان رضوی، 
یدگاه درزیابی اوحش، همچنین ای حیاتهای پیرامونی جاده بر تلفات جادههدف از آن، تحلیل اثر زیستگاه

شهری ان بینانندگباشد. جامهه آماری پژوهش کلیه ررانندگان در خصوص ماهیت و میزان این تلفات می
ه مااجرای پرسشن صبح و عصر، ها شامل مشاهده مستقیم در دو نوبتآوری دادهتایباد بوده، ابزار جمع

و  SPSSافزار رمنه از ها با استفادوتحلیل دادهساختاریافته بوده است. تجزیهساخته و مصاحبه نیمهمحقق
ت ین تلفاه بیشترانجام پذیرفت و نتایج نشان دادند کای اسپیرمن رتبهـ ویتنی و  ومانهای یآزمون
فات ولی تل بوده چک نظیر خارپشت ایرانی و سنجاب زمینیوحش در جاده مربوط به پستانداران کوحیات

ه گردید. ن مشاهدزندگاختر نظیر روباه، شغال و حیوانات اهلی نیز به همراه پرندگان و پستانداران بزرگ
های ر نوبتدلفات های مختلف سال و زمان وقوع تداری بین میزان تلفات در ماههمچنین همبستگی مهنی

شان دادند نها همچنین تهن تهداد تلفات و نوع زیستگاه پیرامونی جاده مشاهده شد. یافصبح و عصر، نیز بی
داری کاهش مهنی طوربه وحشاتیحهای کشاورزی، تلفات سامانبا تبدیل اراضی پیرامون جاده به بوم

ص ر خصوسمی دگونه آموزش رسمی و غیرریابد. در بخش پرسشنامه نیز مشخص گردید رانندگان هیچمی
شده یا فات تلوحش عبورکننده از جاده دریافت نکرده، اما همدلی زیادی با حیوانحفاظت از حیات

ندازه اک بودن و کوچ علل تصادف را سرعت زیاد، ترافیک جاده دیده در حوادث دارند. آنان بیشترینآسیب
 حیوانات ذکر کردند.
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 مقدمه
به ایجاد  اصلاتی منجرهای موراه و توسههگسترش شهرنشینی 

ها ونیآسیب یا مرگ میلاز جمله  زیستمحیط به خسارت
 ,Emilio et alشود )میحیوان و هزاران انسان در سال 

بر ونقل ها و حملتأثیر جادههای اخیر دهه در (.2011
 طوربهوحش انداز و زندگیِ حیاتهای پیرامونی، چشمزیستگاه
 زیادی در ید آمدن تهارضاتو موجب پد دشدهییتأای گسترده

 جمهیت کاهش بارز با نقش منطقه یک حاشیه و داخل
 Volski et al., 2021; Vesali et)شده است وحشاتیح

al., 2016 .) ونیلیمکیسالانه در انگلستان حدود 
(Underhill, 2002 )تا یک  725.000 بردر آمریکا بالغ  و

این رخداد عمدتاً  .شوندمیها کشته در جادهحیوان  1.500.000
باعث  تنهانههای طبیهی، کردن زیستگاهتکهتکه از طریق

گردد، بلکه به می هابومهای طبیهی زیستفراینداختلال در 
 Makki et) ندزینیز دامن م وحشاتیحی جانبهتهدید همه

al., 2013.) 

 ازجملهمختلف به دلایل  در جاده جانورانومیر مرگ
و  حیوانیهای ، الگوی رفتاری گونهمختصات خاص زیستگاه
 & Gu, et al. 2011; Mayle) توزیع زمانی ـ مکانی آنها

Staines, 1998،)  کلاس جاده و حجم ترافیک همچنین
(Yalpanian & Ranaei, 2017; Tok et al., 2011)  و

وحش حیات وی انسانی با جاده ی تهامل جامههنیز نحوه
پارامترهای مرتبط  ی کلیدسته سه گریدعبارتبه .بستگی دارد

، مرتبط با انسان (Denneboom et al., 2021) با حیوان
(Branch, 2005 و ) مرتبط با( جادهKioko et al. 2015 )

تنها محدود به سطح جاده  . تلفات جادهدر این آمار دخالت دارند
مناطق  هایخصوص بر زنجیره غذایی اکوسیستمبهنیست بلکه 

گذاشته، گاه شبکه غذایی را تا  ییبسزا اثر خشکمهینخشک و 
دهد. الشهاع قرار میحد کاهش مستقیم جمهیت گونه تحت

با آمارِ مرگ نوزادانی که  میرمستقیغ طوربهها همچنین جاده
در کاهش  انددادهازدستای مادرانشان را در تصادفات جاده

ی هایی که جثهگونهرتباط دارند. وحش اجمهیت حیات
توانند کاهش جمهیت تر و نرخ باروری بالاتری دارند میکوچک

 ,Slater) تری جبران کنندناشی از تصادفات را با سرعت بیش

2002; Doncaster et al., 2001) هایی که جثه اما گونه
تری دارند تر و طول عمر بیشنرخ رشد و باروری پایین بزرگتر،

ی جبران عهده تر بوده و ازای حساسنسبت به تصادفات جاده
 ازنظرای . ضمناً حوادث جادهآیندبرنمیسریع کاهش جمهیت 

های اقتصادی و اخلاقی نیز باعث نگرانی جامهه شده، به نگرانی

برخی تحقیقات نشان  .زندبرای رانندگان دامن میایمنی 
 ,Collinsonدهند که رانندگان وسایط نقلیه گاه عامدانه )می

( باعث Secco et al., 2014)( و گاه غیرعامدانه 2013
تلفات  ازآنجاکهشوند؛ بنابراین ای حیوانات میومیر جادهمرگ
توان نوعی ستیز انسان با جانوران وحش در جاده را میحیات

ها نقش مهمی در تغییر نگرش انسان ادیزاحتمالبهدانست، 
شدت این نزاع و درک شرایط زیستی ایفا خواهد کرد 

(Marcoux & Riley, 2010; Modoodi et al., 

2017; Mohammadi et al., 2017.) 

وحش ای حیاتارزیابی میزان تلفات جاده رغم اهمیتعلی
ی ندانر چتاکنون کا متأسفانهل آن، در ایران و درک علل و عوام

اف اهدشور صورت نگرفته است. در سطح کدر این خصوص 
 از: اندعبارتاین تحقیق 

های بوم سامان ابی اثرارزی .1: هدف کلی پژوهش

های ی بین شهرستانوحش در جادهکشاورزی بر تلفات حیات
 های غیرکشاورزی برارزیابی اثر بوم سامان .2 جامتایباد و تربت

 .ادشدهیی در جاده وحشاتیحتلفات 

وحش طی بررسی میزان تلفات حیات .1: اهداف فرعی

ررسی ب. 2 نظرموردی مشاهده مستقیم در جادهاز طریق سه ماه 
میزان اهمیت و حساسیت رانندگان در خصوص تلفات 

ص بررسی آگاهی رانندگان در خصو. 3 هادر جاده وحشاتیح
 وحشاتیحارائه راهکارهایی جهت کاهش تلفات . 4تلفات این 

 بخشی از جاده ،پژوهش شده جاده: موردمطالعه جاده

، بر 1349در سال  شدهاحداث(، 97Eآسیاییِ شرق ایران )
 60. طول این جاده است 1CENTOالمللی اساس پیمان بین

های تایباد و بین شهرستان ارتباطیو محور اصلی  کیلومتر
گمرک  واقع در استان خراسان رضوی است. ،جامتربت

دوغارون، سومین گمرک صادراتی کشور )به افغانستان( در 
ای از هیچ نقطه ،قرارگرفتههر تایباد کیلومتری ش 18ی فاصله

یست و یا زی مدیریت محیطاین جاده جزء مناطق چهارگانه
هموار  کدستیبه لحاظ توپوگرافی  نیست. جاده شکارممنوع

متر و  7با پهنای کلی حدوداً  (km/m 10 =)نشیب و فراز 
سرعت مجاز رانندگی  متر بوده، 66/3عرض هر باند در حدود 

لومتر بر ساعت و کی 95 ،در اکثر نقاط آن به دلیل دوطرفه بودن
 .باشدمییک متر  اًهای راه )بدون مانع( دارای عرض حدودشانه

متر و دو پُل بزرگ با  2تا  1پل کوچک با پهنای  118تهداد 
این جاده  ی سنتیهاآبراهمتر بر روی  10ز پهنای بیش ا

                                                      
1. Central Treaty Organization 
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خودرو به  4580ی آن و حجم ترافیک روزانه شدهاحداث
خودروی سنگین شامل  320دستگاه سواری و  4260تفکیک 

باشد )اطلاعات بوس میتریلی، کامیون، اتوبوس و مینی
 دریافتی از اداره راهداری تایباد(.

 

 
 پژوهشدر این  موردمطالههجاده . 1شکل 

Figure 1. The Road Studied in this Research 

 

 ساعت اوج ترافیک در این جاده، در فصل زمستان بین
 19تا  17فصول گرم بین ساعات و در  13تا  11ساعات 

 با گونه علائم هشداردهندهباشد. همچنین این جاده هیچمی
 وحش ندارد.مضمون حیات

 

 پژوهششناسی روش
ها از نوع پژوهش حاضر بر اساس شیوه گردآوری داده

( بوده که محقق با توجه به ایعلی ـ مقایسهرویدادی )سپ

پردازد. همچنین در ن میبسته به بررسی علل احتمالی آمتغیر وا
ایِ یافتن میزان تلفاتِ جاده درصدداین پژوهش محقق 

وحش و همبستگی احتمالی فضایی ـ زمانی آن با حیات
تهداد روزهای  .باشدمختصات جاده و نگرش رانندگان می

دو هفته بود  هرماهروز در سه ماه بهار و در  42تحقیق میدانی 
تصادفی صورت گرفت.  ورتصبه هرماههای که انتخاب هفته

 هایبامداد و پایش 8تا  7ساعات  حدفاصلهای صبح در پایش
. با توجه به ساعات صورت پذیرفت 18 و 17ساعات عصر بین 

وقوع تولید  مشاهدات تنها پس از ازآنجاکهاوج تردد، همچنین 
ی در دسترس تصادفی و نمونه صورتبهگیری گردند، نمونهمی

ها بهد از یل اینکه احتمال دستیابی به نمونه. به دلانجام گرفت
ساعات اوج ترافیک بیشتر بود و نیز به دلیل احتمال وقوع 

پژوهش،  بهترچهتر روز و پوشش هر تصادف در ساعات خنک
 .شدگیری در دو نوبت صبح و عصر انجام نمونه

ری های میدانی، محور شصت کیلومتمقایسه داده منظوربه
بندی شد و کیلومتری تقسیم 20ایت به سه ساین جاده 

ت دقت ثبا طور روزانه و باطلاعات هر یک از سه سایت به
های زمینبندی برحسب ماهیت کاربری گردید. این تقسیم

 1اره که در سایت شم بیترتنیابه پیرامون جاده صورت گرفت،
های دو طرف جاده کیلومتری از تایباد( زمین 0-20 حدفاصل)

ی کونشده و مناطق مسکاریرف مناطق قُرقِ تاغدر تص عمدتاً
 ایت؛ سداشتشهر و دو روستا( قرار انسانی )شامل یک خُرده

در تصرف  یتمامبه تقریباًکیلومتری(  20-40) 2شماره 
 های بکر مرتهی، بدون وجود شهر یاهای باز و زمیندشت

ر نزدیک به شه ،3ساخت بود و سایت شماره های انسانشهرک
ضمن عبور از مجاورت یک  ،کیلومتری( 40-60جام )بتتر

 های کشاورزی وزمین در محاصرهکاملاً  تقریباًشهر، خُرده
 .قرار داشتپراکنده  تأسیساتصنایع و 

های زمانی حجم ترافیک محور برای هر سه سایت در بازه
ساعات صبح و عصر( به دلیل عدم دسترسی به  ژهیوبهمختلف )

ودرویی زمانی، به روش دستی و سرشماری خروز سابههای داده
 خودروهاصورت گرفت و متوسط عبور در هر یک از سه سایت 

و  35952 دستگاه در ساعت با حجم هفتگی 214مهادل 
به دست آمد. متوسط دستگاه  5136 متوسط حجم روزانه
 خودرو و متوسط ساعات صبح 347 تهداد ترافیک ساعات اوج

ها با مختصات ین سطح اختلاف دادهتهی خودرو بود؛ 301تهداد 
و تهیین  1ـ ویتنی ومانی فضایی ـ زمانی جاده از طریق آزمون

همبستگی و ارتباط تلفات با این مختصات با استفاده از ضریب 
 هارت گرفت. برای تکمیل دادهصو 2ای اسپیرمنرتبه همبستگی

، میانگین شمارش تلفات برای هر هاآزمایش کارایی پایشو 
مقایسه شد.  یو مان ـ ویتنیاز پایش با استفاده از آزمون  نوبت
 Excelو  SPSS 16 افزارنرمبا استفاده از  آمدهدستبهآمار 

 گردید. وتحلیلتجزیه 2013
همچنین با توجه به آمار شهرداری، پایانه مسافربری، اداره 

و دو دفتر سواری کرایه در  یراناتوبوسراه و ترابری، پایانه 
جامهه آماری در  عنوانبهای راننده بین جاده 110، تهداد تایباد

مطابق  ،راننده 86تهداد  به سپس نمونه آن ،نظر گرفته شدند
تصادفی انتخاب گردید. توزیع  صورتبه ،جدول مورگان

                                                      
1. Non-parametric Mann Whitey U 
2. Spearman's rank correlation coefficient 
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تصادفی،  عبوری به شکلها برای رانندگان شرکتی و پرسشنامه
رت گرفت و روز و در طول یک ماه صودر ساعات مختلف شبانه

پرسشنامه  سؤالات دهندگان پرهیز گردید.از تکرار شدن پاسخ
بخش اطلاعات عمومی رانندگان، درک و دانش کلی  در چهار

وحش، تجربیات شخصی از تلفات آنان از مفاهیم جاده و حیات
وحش ای و نگرش و حساسیت آنان نسبت به تلفات حیاتجاده

طیفی لیکرت شامل  5 صورتبه سؤالاتطراحی گردید. پاسخ 
خیلی زیاد، زیاد، متوسط، کم و خیلی کم در نظر گرفته شد و 

 ؛ها بر اساس روش تحلیل عاملی، تهیین و تهدیل گردیدندگویه
و پایایی آن  تأییدروایی پرسشنامه توسط اساتید و کارشناسان 

به دست آمد.  82/0بر اساس ضریب آلفای کرونباخ به میزان 
ا بین رانندگان توزیع و میزان آگاهی، هسپس این پرسشنامه

 موردسنجشای جاده تلفاتتجربه و واکنش آنها در مواجهه با 
قرار گرفت. همچنین در صورت ضرورت و به لحاظ شفافیت 

با رانندگان صورت نیز موردی  وهای حضوری ها، مصاحبهپاسخ
 پذیرفت.

 

 های پژوهشیافته
در جاده ثبت گردید  شوحاتیحمورد تلفات  130مجموعاً تهداد 

 113)با احتساب موارد نامشخص( با  پستانداران ( که1)جدول 
ومیر را در بین ن آمار مرگکل مشاهدات( بیشتری %87مورد )
کوچک  پستانداران دادند؛شده به خود اختصاص ن تلفجانورا

مورد،  15 و 51)به ترتیب با  ینیسنجاب زمشامل خارپشت و 
از کل تلفات( بیش از  %5/11 و %39به ترتیب مهادل 

تر نظیر سگ، شغال، روباه و گوسفند )به پستانداران بزرگ
 مورد تلفات( در آمار مشاهده گردیدند 1و  4، 5، 6ترتیب با 

و خزندگان با  مورد 15تلفات پرندگان با پس از آنها،  .(1)جدول 

ظن قوی  نیز باتشخیص موارد غیرقابل مورد ثبت گردید و 2
. بقایای بندی شدندگروه پستانداران کوچک رده ق بهمتهل
کدام از پستانداران بزرگ وحشی نظیر پلنگ، آهو یا گراز در هیچ

 (.2)جدول  سطح جاده مشاهده نگردید
د تلفات روزها( فاق %14روز ) 6روز زمان پایش، تنها  42از 

فات در روزها( تصادف منجر به تل %86روز دیگر ) 36بودند و 
متهلق  از تلفات %72نوبت صبح یا عصر ثبت گردید. یکی از دو 

انی هفته ر سه روز پایاز تلفات د %5/18و به سه روز اول هفته 
ورد م 35بیشترین تلفات در روزهای یکشنبه )با  .رخ دادند

 3با ( و کمترین مقدار در روزهای جمهه )از کل %27مهادل 
وزهای رمام ای که در ت. تنها گونه( اتفاق افتاد%2.3مورد و 

از  %75. بت کرد خارپشت ایرانی بودومیر را ثهفته رکورد مرگ
ین تاد و امدادی روز اتفاق افمورد( در ساعات با 98کل تلفات )

هادل مورد، م 32داری از تلفات شامگاهی )به طرز مهنی رقم
 .(3)جدول  ( بیشتر بودکل 25%

یت اسبیش از دو  2میزان تلفات بامدادی در سایت شماره 
تهقیب  3و  1های وسط سایتو به ترتیب ت ثبت شددیگر 
دند، کل روزهایی که تلفات نشان دااز  %98همچنین  .گردید

که حدود ومیر صبحگاهی را ثبت کردند، درحالیرکورد مرگ
 .(2)شکل  از این روزها شاهد تلفات شامگاهی بودند 70%

شاهد  مورد( 22خردادماه )با  خارپشت بیشترین تلفات را در
ترین ماه محاسبه زمینی نیز پرتلفاتخردادماه برای سنجاببود. 

ا، فراوانی تلفات دونوبته در تر شدن هومورد(. با گرم 7 باگردید )
 مورد در خرداد 12مورد در فروردین به  7یافت و از افزایش  روز

وبته در روز روند کاهشی نشان نوقوع تلفات یک زمانهمرسید، 
 .داد

 

 

 هاشده در سایتهای تلفو نوع گونه تهداد. 1 جدول

Table 1. Number and Type of Species Lost at the Sites 

 انحراف معیار

S.D. 

 میانگین

Mean 

 جمع

Total 

 3سایت

Site 3 

 2سایت

Site 2 

 1سایت

Site 1 

 گونه

Species 

6.7 17 51 10 26 15 
 خارپشت

Hedgehog 

2.1 5 15 4 8 3 
 سنجاب زمینی

Ground squirrel 

1.2 1.33 4 - 3 1 
 روباه

Fox 

1.7 1.7 5 - 4 1 
 شغال

Jackal 

2.4 5 15 2 5 8 
 پرندگان

Birds 
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 انحراف معیار

S.D. 

 میانگین

Mean 

 جمع

Total 

 3سایت

Site 3 

 2سایت

Site 2 

 1سایت

Site 1 

 گونه

Species 

0.47 0.7 2 - 1 1 
 خزندگان

Reptiles 

2.05 3.3 10 1 3 6 

 حیوانات اهلی

Domestic 

animals 

3.1 9.3 28 8 14 6 
 نامشخص

Unknown 

- - - 25 64 41 
 جمع

Total 

- - - 3.12 8 5.12 
 میانگین
Mean 

- - - 3.7 7.8 405 

 انحراف مهیار
Standard 

deviation 
 

ها مشاهده نشدند. اگرچه مساوی در سایت طوربهها گونه
بیشتر تمایل نشان دادند  2زمینی به سایت خارپشت و سنجاب

ولی در هر سه سایت ثبت گردیدند. پرندگان نیز اغلب در هر 
تهداد مساوی حضور داشتند. رکورد تلفات  به تقریباً سه سایت و 

مهادل صفر و در دو سایت دیگر طی سه  3خزندگان در سایت 
های نامشخص . لاشهبودماه فقط یک مورد در هر سایت 

فراوانی در هر سه سایت مشاهده و ثبت شدند که از نظر 
مورد(.  28فراوانی پس از خارپشت در مرتبه دوم قرار گرفتند )

مورد( بود؛  5و  4مشابه شغال )به ترتیب  تقریباً تلفات روباه
بیشترین رکورد را ثبت  1همچنین برای حیوانات اهلی سایت 

 کرد.

 

 های جانوریرده برحسبتهداد و نوع تلفات . 2جدول 

Table 2. Number and Type of Animals’ Casualties 

 انحراف معیار

S.D. 

 میانگین

Mean 

 جمع

Total 

 3سایت

Site 3 

 2سایت

Site 2 

 1سایت

Site 1 

 گونه

Species 

11.8 31.3 94 22 48 24 

پستانداران 
 کوچک

Small 

mammals پستانداران 

Mammals 

3.9 6.3 19 1 10 8 

پستانداران 
 تربزرگ

Bigger 

mammals 

2.4 5 15 2 5 8 
 پرندگان

Birds 

- 1 2 - 1 1 
 خزندگان

Reptiles 

- - - 25 64 41 
 جمع

Total 

- - - 8.33 16 1.25 
 میانگین
Mean 

- - - 9.7 18.7 8.4 
 انحراف مهیار

Standard deviation 
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 زمان وقوع تصادف برحسبوحش ای حیاتتلفات جاده. 2شکل 

Figure 2. Wildlife Casualties by Time of Accidents 

 

 
 های مختلفتهداد دفهات تصادف در ماه .3شکل 

Figure 3. Number of Accidents in Different Months 
 

ماه بیش از دو ماه دیگر بود و تهداد کل تلفات در اردیبهشت
های فروردین و خرداد قرار گرفتند ترتیب ماهبه ازآنپس

چکاوک کاکلی، شده شامل (. پرندگانِ تلف5و  4های شکل)
 .سار، کبوتر و قمری بودند

 

 نه و زمان تصادفنوع گو برحسبای تهداد تلفات جاده. 3جدول 
Table 3. Number of Road Casualties by Type and Time of Accident 

 ثبت شامگاهی

Evening records 

 بامدادی ثبت

Morning records 

 فراوانی %

Frequency% 

 فراوانی

Frequency 

 گونه

Species 

12 39 39 51 
 خارپشت

Hedgehog 

3 12 11.5 15 
 سنجاب زمینی

Ground squirrel 

1 3 3 4 
 روباه

Fox 

1 4 4 5 
 شغال

Jackal 

4 11 11.5 15 
 پرندگان

Birds 

- 2 1.5 2 
 خزندگان

Reptiles 

1 9 8 10 
 حیوانات اهلی

Domestic animals 

98
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 ثبت شامگاهی

Evening records 

 بامدادی ثبت

Morning records 

 فراوانی %

Frequency% 

 فراوانی

Frequency 

 گونه

Species 

10 18 21.5 28 
 نامشخص

Unknown 

32 98 100 130 
 جمع

Total 

4 12.25 12.4 16.25 
 میانگین
Mean 

4.24 11.3 11.7 15.27 
 مهیارانحراف 

Standard deviation 
 

 

و  %95نشان داد که در سطح  یو مان ـ ویتنی نتایج آزمون
 2و  1های وحش در جاده در سایتبین تهداد تلفات حیات 99%

اما بین  ،داری وجود ندارداختلاف مهنی 3و  1همچنین 
 (.4دار بوده است )جدول این اختلاف مهنی 3و  2های سایت

 

 
 های مختلفماه دردفهات تصادف روزانه  تهداد. 4شکل 

Figure. 4. Number of Daily Accidents in Different Months 

 
 هاوحش در سایتمیزان تلفات حیات. 5شکل 

Figure. 5. Number of Wildlife Casualties at the Sites 
 

ضریب همبستگی بین تلفات در  نتایج آزمون اخیر نشان داد
ی یک دهندهباشد که نشانمی 567/0ف برابر با های مختلگونه

دار بودن مختلف و مهنیهای رابطه متوسط بین تلفات در گونه
ستگی بین تلفات در ضریب همب باشد.این همبستگی می

عدم وجود رابطه  نشانگر و004/0های مختلف برابر با سایت
. در خصوص تلفات بودهای مختلف بین تلفات در سایت

با خزندگان و ن کوچک با پستانداران بزرگتر همچنین راپستاندا
و  2 هایبین سایت و همچنین 2و  1 هایپرندگان بین سایت

مشاهده گردید.  05/0و  01/0داری در سطح اختلاف مهنی 3
خزندگان و  اران کوچک با پستانداران بزرگتر،بین تلفات پستاند

و  01/0سطح داری در آماری تفاوت مهنی از لحاظنیز پرندگان 
نشان داد که  802/0 ضریب همبستگی مشاهده گردید.  05/0
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تهداد تلفات پستانداران  پستانداران کوچک باتلفات تهداد بین 
وجود  قوییک رابطه  خزندگان و پرندگان بزرگتر همچنین

بین نوع گونه و  .باشددار میاین همبستگی مهنیداشته و 
ریب همبستگی برابر با های مختلف نیز رابطه ضهیفی )ضسایت
 داری مشاهده گردید.( و اختلاف مهنی235/0

رابطه متوسط بین  نشان داد یک 451/0 همبستگی ضریب
این همبستگی و  وجود داشته صبح و عصرهای زمان وتلفات 
 صبح یا عصر بودن تصادفاما بین نوع گونه و ؛ استدار مهنی

وقوع ه و زمان ای بین نوع گونرابطه ،همبستگی وجود نداشته
 ضریب همبستگی .وجود ندارد (عصر یاصبح تصادف )

بین تلفات در روزهای هفته یک رابطه نشان داد که 0513/0
اما بین نوع گونه و  دارد،دار وجود همبستگی مهنیو متوسط 

همچنین بین تهداد به دست نیامد. روزهای هفته همبستگی 
داری تلاف مهنیدر روزهای شنبه، یکشنبه و دوشنبه اختلفات 

مشاهده نگردید. همین اتفاق برای روزهای آخر هفته نیز 
سه روز آخر هفته مشاهده شد، اما بین سه روز اول هفته و 

و برای سایر روزها این اختلاف  دار بوداختلاف مهنی
ضریب همبستگی بین تلفات در  .ثبت گردیددار غیرمهنی

که نشانگر یک به دست آمد 218/0های مختلف برابر با ماه
 .بود %5دار در سطح همبستگی مهنی ورابطه متوسط 

 

 هاتلفات و سایت رابطه نییتهنتایج آزمون  .4جدول 

Table 4. The Test Results for Relationship Between Casualties and Sites 

 گروه

Group 
Mann-Whitney U Z 

Asymp. Sig. 

(2-tailed) 

 نتیجه

Result 

 2و  1های سایت
Sites 1 & 2 

935.500 -2.506 0.012 

دار در سطوح اختلاف غیر مهنی
 %99و  95%

No significant 

difference in levels 95% 

& 99% 

 3و  1های سایت

Sites 1 & 3 
467.500 -.606 .545 

دار در سطوح اختلاف غیر مهنی
 %99و  95%

No significant 

difference in levels 95% 

& 99% 

 3و  2های ایتس
Sites 2 & 3 

438.500 -3.363 .001 

 %95دار در سطوح اختلاف مهنی
 %99و 

Significant difference in 

levels 95% & 99% 
 

وقوع تصادف در بامداد یا بین میزان تلفات و  همچنین
( در سطح 768/0داری )همبستگی بالا و مهنی نیز شامگاه

 مطالهههای و ماه تلفات اما بین؛ داشتوجود  05/0و  01/0

)جدول  داری مشاهده نگردیدهمبستگی مناسب و رابطه مهنی
5). 

 

 رابطه بین تلفات جاده و زمان تصادف. 5جدول 

Table 5. The Relationship Between Road Casualties and Time of Accidents 
 گروه

Group 

Mann-Whitney 

U 
Z 

Asymp. Sig. (2-

tailed) 

 نتیجه

Result 

 و عصرها هاصبح

Mornings and 

evenings 

0 -8.722 0 

دار در سطح اختلاف مهنی
 %99و  95%

Significant difference 

in levels 95% & 99% 
 

 هانتایج پرسشنامه
تمامی آنها سال و  63تا  19بین شوندگان ی سنی پرسشدامنه

 کترا برخوردار بودنداز تحصیلات رسمی بین ابتدایی تا د

دیپلم  %41سیکل و کمتر،  %24 )تفکیک سوادی عبارت بود از
دارای تحصیلات تکمیلی(. درآمد  %35و و بالاتر از سیکل 

، به سؤالدهندگان به این سالانه آنها به دلیل عدم علاقه پاسخ
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اعتمادی نامهتبر بود. قدمت رانندگی طرز غیرقابل
ی ی روزانهسال و میانگین رانندگ 37تا  1شوندگان بین پرسش

ن را از رانندگا %71 برآورد گردید. سه ساعت و پانزده دقیقهآنها 
را رانندگان گذری و غیربومی  %29افراد بومی دو شهرستان و 

ی تصادف با آنان تجربه %86دادند. همچنین تشکیل می
 جادهاز این افراد،  %61وحش در جاده را گزارش کردند. حیات

وحش دان مهمی در عبور حیاترا گذرگاه چن موردمطالهه
دانستند و تصادف با حیوانات را هنگام مواجهه با آنان در نمی

آنان مهتقد بودند  از %74ناپذیر تلقی کردند. جاده اجتناب
بیشترین تلفات جاده متهلق به پستانداران است و سپس در 

 %73های بهد پرندگان و خزندگان را پیشنهاد کردند. رده
 تأییدرا بیشتر وقوع تصادف در شب حتمال اشوندگان پرسش
و  تخمین زدنداحتمال وقوع تصادف در روز را بیشتر  %9کرده، 

نیز هر دو زمان وقوع را به یک اندازه محتمل دانستند.  18%
ی حیوانات سرعت زیاد، ترافیک جاده و کوچک بودن اندازه

 دلایل اصلی تصادف ذکر گردید. ازجمله

 

 
 ادف با حیوانات در جاده از دید رانندگاندلایل تص. 6شکل 

Figure. 6. Reasons of Accidents from Drivers’ Sight 
 

ز ند اعبارت بود کاهش اهمیت شش دلیل دیگر، به ترتیب
ن زما هنگام تاریکی، عدم تمرکز درای در دید جاده کم بودن

خل دا رانندگی، حرکت کند حیوانات، ورود ناگهانی حیوان به
یر نظ آلودگی راننده و نامساعد بودن شرایط جویخواب جاده،

 .(6)شکل  گردوغبار
رانندگان احتمال تصادف در جاده را با اندازه جثه  76%

چهارم ؛ یکتبط و دارای رابطه مهکوس دانستندحیوان مر
وحش در جاده و تصادف با شوندگان بروز تلفات حیاتپرسش

از  %81 در عوضند ولی ذکر نکرد توجهقابلای آنها را مسئله
آنها این موضوع را با اهمیت متوسط تا زیاد تلقی نموده و ابراز 
همدلی و تأثر نسبت به حیوانات را ابراز داشتند. بیش از نیمی از 

ی واکنش رانندگی به هنگام مواجهه با ( نحوه%55رانندگان )
وحش در جاده را منحرف کردن خودرو تا حد امکان ذکر حیات

دانستند. سایر راهکارها  مؤثرنیز استفاده از بوق را  %41 کرده و
کردن سرعت، چراغ دادن به حیوانات و نیز عبارت بود از کم

توقف کامل که البته مورد اخیر صرفاً در دو مورد آن هم به 
از  %11گوسفند اعلام گردید؛ همچنین  هنگام عبور گله

 ه تصادف باکنندگان این پژوهش بر این باور بودند کشرکت
 %87وحش منجر به فوت راننده و سرنشینان خواهد شد و حیات

 سبک را قطهی دانستند. یخودروهاایجاد خسارت به 

 
 

 

 گیریبحث و نتیجه
رخ داد که برخوردار از  2ترین تلفات در سایت شماره بیش
کاه است و ای کاملاً هموار و بدون عامل سرعتجاده

امل مراتع بکر، پوشش گیاهی های پیرامونی آن شزیستگاه
بودن باشد. کمهای باز )اراضی غیرکشاورزی( میطبیهی و دشت

شاید به دلیل نزدیکی به مراکز  3تلفات در سایت شماره 
جمهیتی بزرگتر و تراکم ترافیک بالاتر در این سایت بوده، ضمناً 

خوردگی زیستگاه طبیهی جانوران و تبدیل آن تخریب و دست
کشاورزی و تأسیسات صنهتی نیز شمار این  هایبه زمین
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تواند آنان را جانداران را در دو سوی سایت کاهش داده یا می
. این امر در تطابق با بازداردهنگام مواجهه با جاده از عبور از آن 

بین حجم ترافیک و دهد است که نشان می های پژوهشییافته
دارد و علت ای رابطه مستقیم و منفی وجود شدت تلفات جاده

احتمالی آن را حساسیت حیوانات به ترافیک و پرهیز آنان از 
 & Yalpanianاند)های شلوغ ذکر کردهنزدیک شدن به جاده

Ranaei, 2017 .) افزایش درصد خودروها در ساعات اوج
و تقریباً دو برابر  %15جاده نسبت به متوسط دیگر ساعات روز 

ثبت گردید که  اروپا( در Underhill, 2002پژوهشی دیگر )
 Emilio)پژوهشی دیگر  برخلافاعلام گردیده بود و  7.6%

et al., 2011 )ترافیک آخر هفته را بیش از  در اسپانیا که
 موردمطالههروزهای کاری هفته نشان داده بود، در جاده 

. شاید ثبت گردیدترافیک آخر هفته کمتر از ترافیک اوایل هفته 
بست بودن تاریخی این ی بننوعبهو  شرایط ژئوپولتیک تایباد

منطقه، روند مذکور را تأیید نکرده، بیشترین رکورد ترافیک در 
تأمین مایحتاج  به خاطرکه  شدهتجربهروزهای آغازین هفته 

عمومی و سفرهای اداری و شغلی از/ به مرکز استان یهنی 
که گمرک دوغارون مشهد بوده است. همچنین با وجودی

گمرکات کشور در این شهرستان  نیترمهماز یکی  عنوانبه
 مبدأی بار ترانزیتی به مقصد این گمرک )از قرار دارد، اما عمده

گیرد و ی تایباد به خواف صورت میبندرعباس( از مسیر جاده
ها تأثیر چندانی بر بار ترافیکی این بنابراین بار ترافیک تریلی

 جاده ندارد.
رافیک در روزهای دار حجم و سرعت تافزایش مهنی

در ساعات ابتدایی صبح همراه با عبور  ژهیوبهابتدایی هفته 
پرواز کُندرو مثل خارپشت یا پرندگان کوتاه جانورانطبیهی 

ومیر تواند از عوامل مرگهمچون چکاوک کاکلی و قمری، می
بیشتر جانوران هنگام عبور از جاده باشد، در این صورت 

نتایج پژوهشگرانی است که  دکنندهییتأهای این مطالهه یافته
 Mayle) نتایج مشابهی را به دست آورده بودند نیازاشیپ

and Staines, 1998). 
ی گاهداری بیش از تلفات شامتلفات بامدادی به طرز مهنی

ات ترکیبی از افزایش حضور حیوان دیمؤمشاهده گردید که 
ان بوده شآلودگیشبگرد همراه با کاهش دید رانندگان یا خواب

 اهدهمش ی پژوهشگرانی است کهاست. این یافته موافق با یافته
با  دهند وتر حوادث در اوج فهالیت حیوانات رخ میکردند بیش

ال حتماتوجه به تغییرات فصلی و زمان طلوع و غروب خورشید، 
د یاب روزبها ممکن است تغییر رفتار حیوانات بیش از دیگر زمان

(Mohammadi et al., 2017.) 

تلفات خارپشت  )Doncaster )2001 یهابرخلاف یافته
وت تفا رازیغبهها بود. در این پژوهش بسیار بیشتر از سایر گونه

ق در مناط ازآنجاکههای مختلف جهان، زیستگاهدر ای گونه
ها با ی جاده، حاشیهموردمطالههی خشک، نظیر منطقهنیمه

تری ی مناسبسبزینههدایت رواناب در اوان بهار از تراکم 
 وچک برخوردارند، شاید همین امر موجب جذب گیاهخواران کو

در  آنکهحالخارپشتان به سمت جاده باشد،  شدن دهیکش
 تر( اینهای متراکمرغم شبکه راهتر )علیکشورهای پرباران

 توانند نیازهای زیستی خود را در زیستگاهحیوانات می
د که دار مالطرف نمایند. البته احتها برشان و دور از جادهطبیهی

 او عامل عادت جانور به طی کردن مسیرهای سنتی یا تهجیل
 در جویی و غفلت از موانهی که سد راهش هستند نیزدر جفت

ست هایی در دپدید آمدن این آمار دخالت داشته باشد. گزارش
ه بشت است که برخی دوزیستان که در آغاز بهار در حال بازگ

ها، باشند، در صورت قطع مسیر جادهبزی خود میزیستگاه آ
ا یکشته شوند  شبکممکن است به تهداد صدها نفر فقط در ی

ار ومیرشان در بهها، میزان بالای مرگدر مورد برخی گورکن
ست امثل بوده در آغاز فصل تولید تشانیفهالمربوط به افزایش 

(Denneboom et al., 2021.) 
زمینی )موشِ کَلاهو(، نجابدر خصوص تلفات بالای س

ی ، ممکن است رکوردها نتیجهشدهگفتهعوامل  رازیغبه
شتر ر بیام پراکندگی حیوان به مناطق جدیدتر باشد که البته این

دن گرچه کمتر بو متوجه نسل جوان این حیوان خواهد بود،
وتر یزرتواند مرتبط با تتهداد تلفات آن نسبت به خارپشت می

شد. با ا احتیاط بیشترش هنگام عبور از جادهبودن نسبی آن ی
تر چککمتر بودن تهداد پستانداران بزرگ نسبت به انواع کو

ا دن یبو شاید به دلیل جمهیت کمتر آنها در طبیهت یا تندروتر
ها ونهی بیشتر این گدر سطح جاده یا استفاده بودنشانمشهودتر 
بالاتر  باشد. ای نسبت به انواع کوچکترهای زیرجادهاز گذرگاه

ی زیست بودن تلفات صبحگاهی شغال در تطابق با نحوه
راف اط ی این حیوان اما در تضاد با وفور مهمول آن درشبانه

یت سا باشد، زیرا بیشترین تهداد تلفات درمناطق مسکونی می
ید ید. شاباشد ثبت گردکه بدون آبادی در مسیر راه می 2شماره 

 در بودن خوراک در فصل بهار دلیل اصلی این پدیده بیشتر
ف طراسطح مراتع بوده و حیوان هنوز نیازی به مراجهه به ا

 کند.مناطق مسکونی برای جستجوی غذا احساس نمی
های دو طرف جاده از شرایط بهتری برای زمینهرچه 

اند )به ترتیب سازی پرندگان برخوردار بودهزیست و لانه
در این مناطق  جوداتاین مومیزان حضور  (2و  1های سایت
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 .اندرا ثبت کرده یدر نتیجه میزان تلفات بالاتربوده نیز بیشتر 
شده، خطر های تلفهمچنین ارتفاع پروازِ کوتاه برای گونه

اصابت آنها به وسایل نقلیه را افزایش داده، این امر وقتی تشدید 
شود که سرعت ترافیک نیز بالا باشد و پرندگان به دلایلی می

حرکات گروهی یا نیازهای طبیهی به داخل جاده هدایت نظیر 
با ) 3شوند. کمتر بودن رکورد تلفات پرندگان در سایت شماره 

دهد پرندگان در اثر اراضی پیرامونی کشاورزی( نشان می
سازی یا تغذیه در شوند و ممکن است از لانهترافیک آشفته می

از عبور از  تندربهها خودداری کنند، هرچند که مجاورت جاده
شوند. این نتایج برخلاف پژوهشی در ها منصرف میجاده

( که بر اساس آن بیشترین Kioko et al., 2015تانزانیاست )
ه ای آن مربوط به پرندگان و سپس پستانداران بودتلفات جاده

 .است

با  وضوحبهای حضور حیوانات اهلی در آمار تلفات جاده
همبستگی نشان داده، نزدیک بودن به مناطق مسکونی 

ی مشاهده گردید که دارا 1ی تلفات در سایت شماره عمده
این  %60 هازآنجاکباشد. ی راه میبیشترین تهداد آبادی در میانه

اشی تواند نها به خود اختصاص دادند این امر میتلفات را سگ
 هضاًبها و یا خانمان نزدیک به آبادیهای بیاز تهداد زیاد سگ

ه ی جادای باشد که همراه با گوسفندان در حاشیهلههای گسگ
 در حال عبورند.

های هایی با عرضوحش در جادهآمار تلفات حیات ازآنجاکه
دان ها چنها و آزادراهراههای دیگر نظیر بزرگمتفاوت و کلاس

یش توان از افزادر دسترس نیست، بنابراین به قطهیت نمی
ا هبود وضهیت زیستگاه یعاملی جهت ب عنوانبهعرض جاده 

 ای سخن گفت. همچنین احتمال دارد بهکاهش تلفات جاده
ثیر خواران یا تأدلیل برخی مداخلات ثانوی نظیر تغذیه لاشه

 هوحش از سطح جادحرکت خودروها، تهدادی از تلفات حیات
با  ئلهزدوده شده و از سرشماری روزانه مخفی بماند؛ این مس

دم دهای که تا سپیه نشان داد در جادهگردد کپژوهشی تأیید می
ا یک بامداد تنه 8:30تا ساعت اند شدهکشتهوزغ در آن  179

این،  . علاوه بر(Slater, 2002) بود ماندهیباقجسد در جاده 
ما ت ااگرچه شانس زنده ماندن حیوان پس از تصادف بالا نیس

 دفصاز تهمچنان این احتمال وجود دارد که برخی از آنها پس ا
های هتگابتوانند خود را به بیرون از جاده بکشانند و در زیس

های مجاور و دور از دیدرس تلف شوند. این عوامل بر داده
 شده توسط این پژوهش تأثیر خواهند گذاشت.آوریجمع

ومیر رسد بالا بودن آمار رانندگانی که به مرگبه نظر می
فر بودن تهداد ص علاوهبهدهند حیوانات در جاده اهمیت می

باشند، نشانگر در پی زیر گرفتن حیوانات می عمدبهکسانی که 
حساسیت افکار عمومی به این مسئله و وجود نگرش مثبت 

باشد. اگرچه در خصوص برای کاهش وقوع چنین حوادثی می
ویژه انحراف خودرو به هنگام مواجهه با برخی از حیوانات به

خواهند انجام توانند، یا مییپرندگان، رانندگان کوشش اندکی م
ها بودن آسیب عامدانه ریغاندیشی و مثبت حالنیباادهند، 

سازی و احتمالاً وضع قوانین ی مناسبی برای فرهنگزمینه
کند. این مداراجویانه با حیوانات به هنگام رانندگی ایجاد می

هایی است که نشان دادند زیر یافته در تهارض با پژوهش
نات در جاده توسط برخی از رانندگان از روی قصد گرفتن حیوا
رانندگان  ازآنجاکه(. Collinson, 2013شود )انجام می

دلایل اصلی برخورد با حیوانات را سرعت زیاد و شلوغی  ازجمله
پژوهش دیگری است که دو  دیمؤجاده ذکر کردند، این یافته 

 دلایل اصلی تصادفات ازجملهعامل سرعت و حجم ترافیک را 
(. اقدامات Tok et al., 2011ای ارزیابی کرده بود )جاده

رسانی ی رانندگان، اطلاعجانبی نظیر آموزش خیرخواهانه
ی سرعت، ایجاد فصلی، نصب تجهیزات هشداردهنده و کاهنده

های سبز زیرزمینی( با هدف محیطی )پُلهای زیستگذرگاه
حرکت وحش و تسهیل نفوذپذیری بیشتر جاده نسبت به حیات

آنان، نیز برخوردهای قانونی با اولویت اصلاح ساختار نگرشی 
ای راهگشا وحش جادهتوانند در کاهش تلفات حیاتجامهه می

 باشند.
 محیطی، نبود هرگونه دوره یاهای زیستبودن آگاهیکم

محور برای رانندگان، چه به هنگام اخذ آموزش طبیهت
 د، همچنین عدمی رانندگی و چه در ادوار بهگواهینامه

 ملهازجهای اجتماعی به این موضوع ها و شبکهحساسیت رسانه
وحش در سطح ای حیاتتلفات جاده های جدی در زمینهکاستی

های این پژوهش نشان دادند که محلی و ملی است. داده
 لفاتن تای درک واقهی و قابل استنادی از میزاجاده رانندگان

ین کن است در مواجهه با چنوحش در جاده نداشته، ممحیات
 حالنیبااقرار دهند.  مدنظربرخوردی آن را با حساسیت کمتر 

 ظیرنای توسط پژوهشگرانی ناپذیربودن تصادفات جادهاجتناب
Marcoux & Riley (2010)  نیز مورد تأیید قرار گرفته

 است.
های گیری کرد تبدیل زیستگاهبه طور کلی می توان نتیجه

ه اراضی کشاورزی نسبت به اراضی مرتهی و پیرامون جاده ب
مؤثر بوده و  وحشاتیحای های باز بر کاهش تلفات جادهدشت

تر و بکرتر باشند تلفات نخوردههرچه اراضی پیرامونی دست
از  موردمطالههی یابند. جادهوحش نیز افزایش میای حیاتجاده
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 نظر تلفات پستانداران و پرندگان، مشابه برخی کشورهای
ی ایمنی بوده، همانند آنان نیازمند یک برنامه افتهیتوسهه

لازم است ای است. رشتهترافیک در قالب همکاری میان
ی باورنکردنکه گاه ارقامی  های مربوط به این تلفاتداده

جاده، پراکنش  هستند، بر اساس فاکتورهایی نظیر کلاس
در  های زمانی مختلفوحش در بازهفضایی و پویایی حیات

هایی تکمیلی های ایران سنجیده شوند. همچنین پژوهشجاده
محیطی های زیستبرای تهیین ارتباط بین سطح آگاهی

تواند بر می وحشاتیحرانندگان و تأثیر آن بر میزان تلفات 
اثربخشی رویکرد همدلانه با حیوانات و نیز حفاظت بیشتر از 

 .رانندگان و سرنشینان نقش شایانی داشته باشد
 

 قدردانی
این مقاله از محل اعتبارات مهاونت پژوهشی مجتمع آموزش 

است که از  گرفتهانجامجام ی تربتپروردامعالی کشاورزی و 
  گردد.این راه سپاسگزاری می
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