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 چكيده

تــرين نــوع جابجــايي انســان و برخــوردار از مزايــاي فــراوان اجتمــاعي، اقتصــادي و  روي قــديمياگــر چــه پيــاده      
. آيــدهــاي شــهري بــه حســاب مــي رحهــا و طــامــا امــروزه حلقــة فرامــوش شــده در اجــراي برنامــه  ؛محيطــي اســت

. انــدبهــره بــي شــهروندان رويپيــاده از حــداقل شــرايط لازم بــراي هــاي انســان ســاخت امــروزينبســياري از محــيط
تحقيــق  هــا جهــت تســهيل پيــاده روي موضــوعي ضــروري بــرايهــاي شــهري بــر اســاس قابليــت آنارزيــابي محــيط

  . آيدو بررسي بيشتر به شمار مي
ــن م       ــي در اي ــلاش م ــه، ت ــتفاده از معيار قال ــا اس ــود ب ــت   ش ــين، قابلي ــات پيش ــات و تجربي ــتخرج از مطالع ــاي مس ه

خيابــان حــافظ حــد فاصــل . مــورد ارزيــابي قــرار گيــرد) در شــيراز(پيــاده مــداري محــور تــاريخي فرهنگــي حــافظ  
ــرآن  ــن حمــزه  ) ورودي شــهر(دروازه ق ــا آرامگــاه علــي ب ــه صــورت چه اســت ) ع(ت ــاغ كــه در دوره صــفويه ب ارب

رغــم بــر هــم خــوردن ســاختار اوليــه، هويــت فرهنگــي تــاريخي در وضــعيت كنــوني علــي. گرديــد ورودي احــداث
ــا تكميــل پرسشــنامه از عــابران .آن تــا حــد زيــادي محفــوظ مانــده  روي ، عوامــل مــوثر بــر قابليــت پيــاده )n=200( ب

ــپس   ــد و س ــدقيق گردي ــذكور ت ــه   محــور م ــاملي طبق ــل ع ــتفاده از تحلي ــا اس ــد ب ــدي ش ــت. ندبن ــايي  اولوي ــدي نه بن
ــار ــه دســت آمــده و رضــايتمندي كلــي عــابران از   معي ــين عوامــل ب ــا اســتفاده از روابــط رگرســيوني ب وضــعيت  هــا ب

ــور، امتياز   ــداري مح ــاده م ــه       پي ــورت پذيرفت ــار، ص ــر معي ــراد از ه ــايتي اف ــزان نارض ــاملي و مي ــاي ع ــت ه ــا . اس ب
چشــم . كــرد هــاي رســيدگي در محــور را تعيــينتاولويــ  تــوانأثيرگــذاري هــر معيــار، مــيمشــخص شــدن امتيــاز ت

بـراي ايفـاي نقـش هـويتي      هـاي موجـود  افـت مركـزي شـيراز از فرصـت    بـه عناصـر مـذهبي و ب    انداز و ديـد مناسـب  
ــت ب  ــا كيفي ــي  آن ب ــاب م ــه حس ــتر ب ــد،يش  ــ  آين ــايين در ط ــت پ ــاس امني ــان و   احس ــراي زن ــه خصــوص ب ول شــب ب

ــراي پيــاده همربوطــ ريگــذاعبــور عــابران پيــاده و نشــانه  محــلهــاي كاســتي  روي در ايــن محــور، دو مــانع عمــده ب
ــان،. هســتند ــداري محــور    در پاي ــاده م ــاي قابليــت پي ــذكور پيشــنهادهايي جهــت ارتق ــه شــد م ــي هارائ ــد كــه م توان
 .فراهم نمايد را رويپياده اي مناسب براي تسهيل و تشويق زمينه
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  مقدمه
ي شـهر و  هـاي تـاريخ  سهولت دسترسـي بـه ارزش  

هـاي هويـت بخـش، موجـب تـداوم      ارتباط بين هسـته 
 .شــودمــي احسـاس تعلــق سـاكنين   و افــزايشتـاريخي  

و  ، رفـت و آمـد پيـاده   محوري انسانهااستقرار فعاليت
ي نمــد، متضــمن بــروز حيــات تعامــل چهــره بــه چهــره

هـا  رصتـري فـرابـت اجتماعي و بدالـع .است درشهر
گيـري   تصميم زـراكـوسعه مـدان، تـراي كليه شهرونـب

نظر شهروندان، از مقـولات ارزشـي   محلي و احترام به 
 .است و كيفيت زندگي شهري  دسترسي مرتبط با نظام

از دسترسـي و   جديـدي  مقيـاس  ،شـهرها  مدرن توسعه
ــايي  ــيوه جابج ــه دررا  ش ــرح   برنام ــهري مط ــزي ش ري

 ياز طرف ـ. ودكه با تعـاريف سـنتي آن متفـاوت بـود    نم
بـر محـيط    جابجـايي بـا خـودرو   بـار  اثرات زيان ديگر،

لـزوم   ،شـهروندان ي و اجتمـاعي  زندگي فرد زيست و
هـاي جابجـايي متكـي برخـودرو را     بازنگري در شـيوه 
  .كنداجتناب ناپذير مي

اندازه، تناسبات و فواصل  تا قبل از انقلاب صنعتي،
اي مقيـاس انسـاني و   ل دهنده شهر، بر مبن ـعناصر تشكي

. ها نيز براساس حركت فرد پيـاده بـود  الگوي جابجايي
انـدازه و   ،آستانه توانايي انسان براي جابجـايي  در واقع
 .را تعيـين مـي كـرد    سـفر  بين مبـادي و مقاصـد  فاصله 

)Marshall, 2005(  رشد و  و با شروع انقلاب صنعتي
ــهرها   ــريع ش ــترش س ــيو از طر گس ــر ف ــراع  ديگ اخت

ــودرو ــر    خ ــي در ام ــرعت و راحت ــتفاده از آن، س و اس
فـت هـاي   با تقسـيم بنـدي   بـا . جابجايي افـزايش يافـت  

-كاربري بندي و تفكيكشهري بر مبناي اصول منطقه

 .ها افزايش يافـت اهداف عملكردي، فاصلهبراساس  ها
 اي ازبخـش عمـده  و امكان استفاده  خودروتوليد انبوه 

 گرديــدوجــب تشــديد ايــن پديــده م اجتمــاعياقشــار 
 اي از مفهـوم محتـواي   بخـش عمـده  . )1390سلطاني، (
بــه عقيــده جــين جيكــوبز در پيــاده  "زنــدگي خيابــان"

روهاي آن نهفته اسـت از نگـاه او، ايـن پيـاده روهـاي      
شلوغ و پر جنب و جوش هستند كـه بـا فـراهم آوردن    

بـه مركـز شـهر معنـا      ،عرصه روابط متقابـل اجتمـاعي   
شكي نيست  .) 296 – 304 : 1375، يشوا( ندبخش مي

 پياده و دوچرخه در شهرسازي امـروز كه جايگاه تردد 
كه اين موضوع ناشي از عوامـل   كمرنگ شده استما 

ــددي همچــون  ــاي  متع ــا آلترناتيوه ــنايي ناكــافي ب آش
به ضوابط  دلبستگي، خودرومبناحمل و نقل  جايگزين

 زيري امهبرننادرست نظام  و تصورات صلبو مقررات 
در ايـن ميـان   . است ترددهانوع و كيفيت از  يو طراح
تفاوت بنيادين بين شرايط شهرهاي امروزي با  توجه به

 ، نخسـتين شـيوة  راه يـافتن  .مهم استشهرهاي گذشته 
ايي بـراي هـر فـرد سـالم بـه حسـاب       جابجة تكامل يافت

ــا حركــت پيــاده در افــراد  .)1386معينــي، ( آيــدمــي ب
ها يابند و از آنها در ميي از پديدهامحيط، درك تازه

هــا در تعامــل قــرار گرفتــه و  ، بــا آنپذيرنــدأثير مــيتــ
  .آورندرا به دست مي توانايي تغيير

اخير با رويكرد نوين به شرايط عابران  در چند دهة
هاي پيش از ورود اده و نوعي الهام پذيري از گذشتهپي

جهـت   هاي گونـاگوني در ، مطالعات و فعاليتخودرو
هـا از فضـاي شـهري صـورت گرفتـه      سهم پياده احياي
در كشور ما نيز مطالعات و اقدامات اجرايـي در  . است

اين راستا صورت گرفته ليكن به دليل ملاحظات بسـتر  
محيط، امكان تعميم نتايج به نقاط مختلـف جغرافيـايي   

ــراي توســعه   .محــدود اســت مطالعــه حاضــر تلاشــي ب
خي فرهنگي شيراز اسـت  در شهر تاري مطالعات معمول

كه خيابـان حـافظ را بـه عنـوان مـورد مطالعـه در نظـر        
كه با نام هاي محور عرفـان  خيابان حافظ . گرفته است

يا نمازگاه نيز شناخته مي شود، با قرار گرفتن در مسـير  
ــا عناصــر مهــم  ــاريخي ورودي شــهر و مجــاورت ب  -ت

و هويـت بخـش   هـاي اساسـي   فرهنگي، يكي از محور
هـاي  دارايـي  برخـورداري از  .آيـد ب مـي شهر به حسـا 

قابليت پيـاده مـداري و    نهان و پنهان، ضرورت بررسي
با توجه به  .سازدرا روشن مي پذيري شهروندانحضور
ررسـي قابليـت پيـاده مـداري     ، بنامساعد جاري شرايط
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 فرهنگي تاريخي

-مختلـف آن، مـي   و روشن ساختن زواياي اين محور

ايـن  مسـائل و مشـكلات   اولويـت بنـدي    تواند منجر به
براي تسـهيل  گردد تا از اين مجرا بتوان رهيافتي محور 

حضور عابران و باز گرداندن بخشـي از حيـات واقعـي    
  .گشود اين محور در طول تاريخ

ررســي متــون مــرتبط و پــس از ب ،در ايــن پــژوهش
هاي قابليت پياده مداري، بـا اسـتفاده از   استخراج معيار

پـس   و شدهپرسشنامه، اطلاعات محدوده جمع آوري 

هـاي اصـلي پيـاده    املي، عامـل تحليل ع از آن به وسيلة
دوده مورد بررسي مشخص مداري براساس شرايط مح

ــده ــل   . اســت گردي ــري تحلي ــه كــار گي ــا ب ــه ب در ادام
ــي    ــه بررس ــي، ب ــيون خط ــل   رگرس ــة عام ــا  رابط ــا ب ه

يــت پيــاده مــداري محــدوده رضــايتمندي كلــي از قابل
 دي مسـائل و بن ـلويـت وبـا ا  پايـان،  و در پرداختـه شـده  

وضع موجود ارائه  هايي جهت بهبودرمشكلات، راهكا
  .)1 شكل( شده است

 

 

)1390، نگارندگان: نبعم(فرايند پژوهش  -1شكل 

 پژوهش پيشينة

ررسي قابليـت پيـاده مـداري در    ب در زمينة :سوابق
هاي زيادي صـورت گرفتـه   هاي شهري پژوهشمحيط

خلاصـه   صـورت جا بـه برخـي از مـوارد بـه    كه در اين
در  1ي هونــگ و همكــارانشمطالعــه. شــوده مــياشــار
با موضوع پيمايش پيـاده مـداري در هنـگ     2010سال

به عنوان يك مطالعه جامع در راسـتاي كمـك   كنگ، 

روي به برنامه ريزان جهت آگاه شدن از شرايط پيـاده  
هاي مربوط بـه پيـاده   در شهر و شناساندن كم وكاستي

هـاي  عيارپـژوهش از م  در ايـن . روها قابـل ذكـر اسـت   
 -و بانـك توسـعه آسـيا    GWI(2(جهاني پياده مـداري  

 CAI-ASIA(3(هواي پـاك بـراي شـهرهاي آسـيايي     
پس از بومي سازي آنها با شرايط هنگ كنگ استفاده 

درصـد   50اين مطالعـه نشـان داد كـه تنهـا     . شده است
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اد ناراضـي،  مردم از وضعيت فعلـي راضـي بـوده و افـر    
بـان و  كيزگي، ايجـاد سـايه  ها، پابانبهبود روشنايي خيا

ها كاهش ترافيـك و سـرعت در   روسازي پيادهعريض
بـر سـر راه عـابران و افـزايش     ها، حـذف موانـع   خيابان
  .اندها را ضروري دانستهها در تقاطعنشانه

پيــاده مــداري  "ن اي ديگــر بــا عنــوا  در مطالعــه
 "همسايگي و رفتار پياده روي بزرگسـالان اسـتراليايي  

ــه بررســي اثــرات 4ســط نويــل اون و همكــارانشتو ، ب
ــه  هــاي مســكوني در شــهر  خصوصــيات فيزيكــي محل

وهش از ژايـن پ ـ . سيدني اسـتراليا پرداختـه شـده اسـت    
ــا ژوئــن  2003جــولاي  ــا بررســي معيار 2004ت هــاي ب

مربوط به ارتباط مسيرها و مقاصد رانندگان و عابران با 
گي توجه به سن، جنس و هدف از انتخاب محـل زنـد  

ة نتـايج ايـن پـژوهش از دو جنب ـ    .صورت گرفته اسـت 
پياده روي به منظور جابجايي و پياده روي براي تفريح 

ــده ــداري  . ســـتابررســـي شـ ــاده مـ ــيات پيـ خصوصـ
ها با پياده روي براي رفت و آمد و جابجايي همسايگي

مرتبط بوده و كيفيت فيزيكي محيط، افراد را بـه پيـاده   
  .استتشويق نموده روي براي تفريح

آيـا  : هـاي فعـال  همسـايگي "اي با عنوان در مطالعه
پياده مداري در سطح محلي، عاملي كليـدي در سـطح   

توسـط   "آيـد؟ لامت نوجوانان بلژيكي به حساب ميس
پيـاده مـداري و وضـعيت     ، رابطـة 5ميستر و همكارانش

سـال   15تـا   13اجتماعي نوجوانان در سـنين  -اقتصادي
مـدل رگرسـيون نشـان داد    با استفاده از  6در شهر گنت

ت كه اين رابطه تنها در ميان نوجوانان ساكن در محـلا 
) كمتـر برخـوردار  (تراجتماعي پايين-با سطح اقتصادي

  . معنادار است
ر عابر پيـاده، در ارتبـاط   رفتا"در پژوهشي با عنوان 

منطقه : هاي مسكوني و تجاري، مطالعه مورديبا مكان
د مهـدي معينـي،   توسط سيد محم "شهرداري تهران 6

ده بـه منظـور ارتقـاي كيفيـت     به ارزيابي رفتار عابر پيـا 
ر مراكز شـهري از طريـق   عملكردي د/ فضايي سازمان

ــاده روي،  بررســي شــاخص ــزايش پي هــاي مــوثر در اف
-يل پياده روي، در ارتبـاط بـا مكـان   اندازه گيري پتانس

هــاي مســكوني و تجــاري هــاي پيــاده روي در محــيط
هـاي  بـا اسـتفاده از قابليـت    محقـق . پرداخته شده است

GIS   هـاي مـوثر جهـت ارزيـابي     به شناسـايي شـاخص
هـاي پتانسـيل   نقشـه . سيل پياده روي پرداخته اسـت پتان

دهـد  ر دو كاربري مورد مطالعه نشـان مـي  پياده روي د
هاي فيزيكي و در هاي مسكوني، شاخصكه در محيط

اجتماعي از -هاي فرهنگيهاي تجاري، شاخصمحيط
  .ه عوامل موثر بر حركت عابر پياده هستندجمل

هاي استفاده شـده در برخـي   در جدول زير، روش
ــژوهش ــاب پ ــاي مش ــه و   ه ــرار گرفت ــي ق ــورد بررس ه م

  .اندمعيارهاي پياده مداري باز خواني شده
 

 هاي شهريرخي مطالعات پياده مداري در محوردر بو روش هابررسي معيار -1 جدول

شاخص حليلواحد تجزيه و ت منبع اطلاعاتي محقق
قطعه مسير شاخصه هاي عملكرد فرد پياده پيمايش Dixon 

قطعه مسير سطح سرويس پياده رو پيمايش FDOT

قطعه مسير سطح سرويس كيفي پيمايش Khisty

قطعه مسير سطح سرويس پياده رو پيمايش Gallin WA-LOS

قطعه مسير يا محله چكليست پياده مداري پيمايش Dannenberg (Virginia)

قطعه مسير سطح سرويس پياده رو پيمايش Highway Manual

قطعه مسير شاخص هاي پياده مداري GISپيمايش و McCormack et al (2006)

قطعه مسير سطح سرويس پياده رو پيمايش Kim et al (2006)

قطعه مسير چكليست پياده مداري پيمايش Hoehner et al (2006)

1390نگارندگان،:منبع
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  مداري پيمايش قابليت پياده سازي معيارهايمستند
، بـه بررسـي قابليـت    زيـادي مطالعات اخير،  دهة ودر د
-ارتباط با محيط سـاخته شـده و بافـت   مداري در پياده

 Booth et al., 2000; Ball)هاي شهري پرداخته انـد 

et al., 2001; CDC, 2001; Troped et al., 2001; 
Handy et al., 2002; Greenwald and Boarnet) 

دهند كه سفرهاي پياده تحـت  مطالعات نشان ميبرخي 
قـرار   محلـي  يت جامع محيط سـاخته شـدة  ثير شخصأت

و معرفــي ليســت جــامعي از ايــن     شناســايي. دارنــد
هـاي اجتمـاعي و   ها به شاخصها و افزودن آنشاخص

 Frank)شدباحائز اهميت ميها بسيار رابطه سنجي آن

and Pivo, 1994 ; Kockelman,1997 ; Kitamura 
Mokhtarian and Laidet, 1997).   ايـن   همچنـين بـه

هاي محيط سـاخته شـده،   دليل كه تعداد كمي از متغير
براي سـنجش پيـاده مـداري     به صورت تجربي و صرفاً

مع از محيط هاي جااند، تركيب معيارگيري شدهاندازه
ابران و يكـي از ديـدگاه ع ـ  فيزبه صورت فيزيكي و غير

  .آيدبه حساب مي ساكنان، امري مهم

توان بر اسـاس عوامـل مـوثر    را مي مطالعات پيشين
لپذيري، جذابيت، ، دامنيت بر قابليت پياده روي همانند

/ ع ســفرجابجــايي انتخــاب نــو/ مطبوعيــت، دسترســي
يـا بـر اسـاس مشخصـات      وانتخاب نـوع حمـل و نقـل    

هـا، حمـل و نقـل    ، تقـاطع پيـاده رو  هندسي و فيزيكـي 
ي همجـوار  هـا هـاي فضـايي و كـاربري   عمومي، رابطه

با بررسي دامنه متنـوعي از مطالعـات   . كردبندي تقسيم
هاي كيفي محيط در ارتباط بـا  تركيبي از معيار پيشين،

معيار  22 قابل استخراج است كه در اينجا پياده مداري
  .)3 جدول( نداهاستخراج شد حاضر اصلي براي مطالعه

  
  متدولوژي

ــق ــال شناســايي   :روش تحقي ــه دنب ــق ب ــن تحقي اي
هـاي  معيارهاي قابليت پياده مداري در طراحي خيابـان 

شهري و تحليل قابليت پياده مداري محور حافظ شـهر  
پـژوهش از نـوع    ايـن . شيراز بر اساس اين معياها است

-در تحقيقـات توصـيفي  . باشـد تحليلي مـي  -توصيفي
تصويرسـازي آنچـه هسـت بـه      تحليلي محقق علاوه بر

تشريح و تبيين دلايل چگونه بودن و چرايـي وضـعيت   
  ). 60: 1380حافظ نيا، (پردازد مساله و ابعاد  آن مي

تحقيق حاضر در دسـتة تحقيقـات كـاربردي قـرار     
در ايـن پـژوهش بـا روش مطالعـه اسـنادي،      . گيـرد مي

هــا و الگوهــا، دســتورالعمل هــا،مفــاهيم نظــري، نظريــه
ها و معيارهاي مختلف در رابطه با پياده مـداري  توصيه

انـد و بـا   محيط شـهري مـورد بررسـي قـرار گرفتـه     در 
استفاده از مفاهيم و تعاريف، چـارچوب اوليـه تـدوين    

در ادامــه و بــه روش پيمــايش، اطلاعــات . شــده اســت
آوري مطالعه با استفاده پرسشـنامه جمـع   محدوده مورد

اطلاعاتي و اسـتفاده   بانك و در پي آن با تهية گرديده
بنـدي  معيارها طبقه SPSSاز تحليل عاملي در نرم افزار 

  .اندشده
ــلي    پـــس از بدســـت آوردن هشـــت عامـــل اصـ

تاثيرگذار بر قابليت پياده مداري محـدوده، بـا اسـتفاده    
رضايتمندي از تحليل رگرسيون خطي، رابطة عوامل با 

بـا  در مرحلـه بعـد   . انـد گرفتـه كلي مـورد ارزيـابي قرار  
تحليــل قابليــت پيــاده مــداري محــور مــورد بررســي و  
اولويت بندي معيارها با توجه بـه نتـايج مراحـل قبـل و     

راهكارهـايي   هدر محدوده به ارائ ميانگين رضايتمندي
  . استشدهبراي بهبود وضعيت فعلي پرداخته

  
 هـاي ارزش بـه  توجـه  با: محدوده مورد مطالعه

-بخـش  گفت نتوايم شيراز شهر فرهنگي و تاريخي

 گردشگري و تاريخي، فرهنگي، نظر از شهر از هايي

 را هاآن كه هستند خاصي هايويژگي داراي هويتي

 ايـن  در .كنـد متمايز مـي  شهري هايمحدوده ساير از
وجـود دارنـد كـه     محورهـاي شاخصـي   هـا، محـدوده 
 طراح جهت ايويژه راهكارهاي و هاسياست نيازمند

توان به خيابـان حـافظ   مي از جمله اين محورها. هستند
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حد فاصل دروازه قرآن تـا پـل علـي بـن حمـزه اشـاره       
 احـداث  چهاربـاغ  بـه صـورت   ايـن مسـير ابتـدا   . كـرد 

دگاري قديمي يا باغات و كهن سرو درختان .گرديد
  ).2شكل (از شيراز در عهد صفوي است 

  
 )شينبرگرفته از مطالعات پي(معيار هاي پيمايش قابليت پياده مداري-3جدول
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        1 امنيت  امنيت شخصي عابر پياده

       2 امنيت زنان و كودكان 

        3 شرايط فيزيكي روهاعرض پياده

       4 شيب و توپوگرافي 

       5 روهاوضعيت كفپوش پياده 

       توقف و پارك كردن مناسب رانندگان و حفظ
  ديد مناسب براي عابران 

ايمني در برابر 
 حركت سواره

6 

       7 رعايت سرعت مجاز از سوي رانندگان 

       8 جدايي مسير عابر پياده از سواره رو 

          ...زباله، محل نشستن، آبخوريوجود سطل
  امكانات پياده رو ها

9 

       10 تسهيلات عبور براي افراد كم توان جسمي 

        11 روشنايي معابر در شب

          امكانات استفاده از چند روش روش حمل و نقلي
  جابجايي، دسترسي

12 

       ايستگاه هاي اتوبوي وتعداد و محل قرار گيري
  تاكسي

13 

       رفت و آمد به صورت(صرفه جويي در هزينه ها
  )پياده

14 

       رفت و آمد به صورت(صرفه جويي در زمان
  )پياده

15 

        16 جابجايي سريع و آسان تا مقصد
        17 پيوستگي مسير پياده

       18  تقاطع ها كشي عابر پيادهخط 

       نگهداري كيفيت و حفظ و نگهداري پياده روها  19 

       20 تميزي و نظافت پياده روها 

        21 مجاورت فضاي سبز مجاور مسير

        22 جذابيت در جداره ها

  1390نگارندگان، : منبع
  

 دوره در زشـيرا بـر اسـاس مسـتندات تـاريخي،     

 بسيار بـوده  جمعيت با رونق پر و آباد شهري صفويه

-مـي  محسـوب  ايـران  شهر دومين اصفهان از بعد كه

 ايـن  در شـيراز  شـهر  ).166 :1353افسـر،  ( شده است

 دوره اين در .بود شاياني عمراني اقدامات شاهد دوره

  تاريخي مختلف متون در آن از كه اكبر االله تنگ
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  )1390، نگارندگان: منبع( شهر شيراز شهرداري 3 ةمنطق محدوده قعيت قرارگيري محور حافظ درمو -2شكل 

 
 اصـلي  ورودي عنوان به و گشوده بود ياد شده بارها

 دوره ايـن  از  گرديـد  معرفـي  شـمال  سـمت  از شيراز
 بـاغ  چهـار  مسـير  شيراز از قديم بافت ورودي محور

 )ع(حمـزه   بـن  علـي  پـل  و قـرآن  دروازه صـفوي، 
 ورودي قبـل از آن،  كـه حـالي  در ،گيـرد صورت مي

 احـداث  بـا  .اسـت  بـوده  سعديه تنگه طريق از شيراز

 ،رايـج  سـنت  ، حاكمـان صـفوي بنـا بـه    جديد مدخل
 حمزه بن علي پل تا قرآن دروازه فاصل حد محدوده

 با خياباني داراي كه مصفايي باغ چهار به صورت را

 در هگسـترد  و وسـيع  هايباغ و وسط در آب جوي

 و شـاردن  وصـف  موجب به .آوردند در بود اطراف
 وجـود  شـهر  از خـارج  در خيابـان  سه لااقل ،تاورنيه

-مـي  منتهـي  شـهر  هايبه دروازه خيابان دو كه داشته

 راه مدخل اكبر، االله تنگ از از آنها يكي .است شده

 بـه  و آغـاز  شـهر  شـرقي  شمال در اصفهان، به شيراز

 ايـن  طـرفين  در و يـد گردمنتهي مي اصفهان، دروازه

 سردرهاي با هاييباغ و اصفهان چهارباغ مانند خيابان

ــل ــه باشــكوه، و مجل ــد ســاخته هــم قرين در  .بودن
بخشي از شـهر   زير، نماي محور ورودي و هايتصوير
و  3شـكل  (ز از تنگ االله اكبر مشخص شده است شيرا

4(.  
  

  كاربست الگوي نظري در قلمروي پژوهش
در ارتبـاط بـا     محدودهسازي وضعيت جهت مستند
ها، پرسشنامه پيمـايش قابليـت محـور    هر كدام از معيار

هـاي مربـوط بـه    در پـژوهش . تهيه شـد  رويبراي پياده
پرسشـنامه و يـا چـك     پيمايش قابليت پياده مداري، از

ــتفاده   ليســت ــات مختلــف اس ــي در مطالع ــاي مختلف ه
-پس از بررسي نمونـه كه پرسشنامه حاضر نيز  گرديده

بــر و مــورد تاييــد مجــامع علمــي و عمليــاتي  هــاي معت
مـذكور، بـا    ةروايي و پايـايي پرسشـنام  . طراحي شدند

اتكا سنجي ضـريب آلفـاي كورنبـاخ    استفاده از روش 
  .سي قرار گرفتمورد برر
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  )1389عالمي، : منبع( منظره شيراز از تنگ االله اكبر، شاردن  -3شكل 

 

تنگ االله اكبر يا دروازه (به سوي شمال ) مسجد شاه مير حمزه(، جنوب )نمازگاه محور عرفان يا(خيابان حافظ شيراز  -4شكل 
  )تصوير سمت راست 1390و نگارندگان  تصوير سمت چپ 1389عالمي،: منبع( )قرآن

  
آزمون نشان  پرسشنامه در اين) /.826(امتياز بالاي 

بـا تقسـيم   . اسـت قابل اطمينان بـودن پرسشـنامه    دهندة
ــ ــر محــدوده 6ه محــدوده ب پرسشــنامه  200، تعــداد زي

توسط افرادي از اقشار و سنين مختلف مرتبط بـا پيـاده   
ــوزان و     ــش آم ــاكنين، دان ــاغلين، س ــون ش روي همچ

هـا  تعـداد پرسشـنامه  . گرديـد مراجعين عبوري، تكميل 
بـر اسـاس رتبـه بنـدي      هابرابر تعداد سوال بيش از پنج

پـس از   .)1380منصـورفر،  ( در نظر گرفته شد ليكرت
بـه   SPSSوارد كردن اطلاعـات بـه محـيط نـرم افـزار      

هـا  در سـتون و پرسشـنامه  ) هاسوال(نحوي كه معيارها 
در رديف قرار گرفتند، با اسـتفاده از دسـتور   ) هانمونه(

بـا روش تجزيـه بـه     ها يل عاملي ابتدا ماتريس دادهتحل
تـا   شـد وارد تحليـل عـاملي   ) PCA(هاي اصـلي  مولفه

  .ستگي تشكيل گرددماتريس همب
    

  و بارتلت KMO آزمون-4جدول
  Kaiser-Meyer-Olkin 683/0 گيرسنجة تناسب نمونه

 آزمون كرويت بارتلت
  470/890  اسكوئر-مقدار كاي

 231درجه آزادي
  000/0معناداري

 1390نگارندگان،:منبع
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آزمـون بارتلـت    هـاي و مولفـه  4توجه به جدول با 
و قابل بررسـي   بوده ها همبستهمتغيرگردد مشخص مي

 همچنـين بـا بررسـي مقـدار    . باشـند مي با تحليل عاملي
بـيش  ) KMO(گيـري  مربوط به سنجه ي تناسب نمونه

هـم خطـي    شود ماتريس از پديدة، مشخص مي5/0از 
ها بـراي  چندگانه يا تك خطي برخوردار نيست و داده

ــي   ــب م ــل مناس ــه  تحلي ــندادام ــاهدة  . باش ــس از مش  پ
ه شــود كــتريس محاســبات مقــدماتي، مشــاهده مــيمــا

هاي مشخص شده درصد واريانس تجمعي براي  عامل
، هـاي انسـاني  درصد است كه در پـژوهش  60بيش از 

از واريانس تجمعي قابل قبول  تبيين موضوع با اين حد
  .)1380منصوري فر، (است 

 
  كل واريانس تبيين شده-5جدول

Rotation Sums of Squared 
Loadings 

Extraction Sums of Squared 
Loadings  مولفه مقدار ويژه اوليه

 كل

درصد 
 كل درصد تجمعي واريانس

درصد
درصد تجمعي واريانس  كل

درصد
 درصد تجمعي واريانس

2.158 9.807 9.807 3.877 17.669 17.669 3.887 17.669 17.669 1 

2.118 9.629 19.437 2.045 9.296 26.965 2.045 9.296 26.965 2 

1.942 8.829 28.266 1.666 7.573 34.538 1.666 7.573 34.538 3 

1.647 7.486 35.752 1.436 6.528 41.066 1.436 6.528 41.066 4 

1.561 7.096 42.847 1.289 5.859 46.925 1.289 5.859 46.925 5 

1.531 6.959 49.806 1.212 5.509 52.434 1.212 5.509 52.434 6 

1.510 6.865 56.672 1.112 5.053 57.487 1.112 5.053 57.487 7 

1.238 5.628 62.299 1.059 4.812 62.299 1.059 4.812 62.299 8 

  )PCA( تحليل مولفه هاي اصلي:روش خلاصه سازي
 1390نگارندگان،:منبع

عامل تعيين شده  همچنين مقدار ويژه مربوط به هر
  ايسنگريزهدر نمودار اند و شدهگيري اندازه 1بيش از 

دد كـه  گـر نيز از طريـق تسـت بريـدگي مشـخص مـي     
داشـته و   1بـيش از   هشت عامـل نخسـت مقـدار ويـژة    

مداري مكان مورد بررسـي،  پياده  ةمطالع براي بنابراين
   .)5شكل ( شوندمعرفي مي

  )1390نگارندگان، : منبع(اي نمودار سنگريزه  -5شكل 

هـا بـه محـور عوامـل و     ياربراي نزديك سـاختن مع 
هـايي كـه   بـه برتـرين چيـنش و در يـافتن معيار    رسيدن 

بيشترين بار عاملي را در هر عامـل دارنـد، از چـرخش    
كنـيم كـه در پـژوهش    استفاده مـي  )Varimax(متعامد 

، وزني بـراي هـر عامـل مقابـل     پس از هشت بار تكرار
بـراي تسـهيل    4/0داد زيـر  ها ايجـاد شـد كـه اع ـ   معيار

 هـايي را كـه در  يري حذف گرديدنـد و معيار گتصميم
ها داراي امتياز بيشتر باشـند بـراي   هر ستون مقابل عامل

معيـار هـاي    در اين مرحله با بررسي. آن انتخاب شدند
، )يـك عامـل  ة زيـر مجموع ـ ( قرار گرفته در هر دسـته 

در . عوامــل بــر اســاس ماهيــت آنهــا نامگــذاري شــدند
خص كننـده هـر   هـاي مش ـ و معيارها نام عامل 6جدول 

   .عامل قابل مشاهده است
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 مداري هاي پيادهبندي نهايي معياراولويت

هـاي ارائـه شـده در خصـوص     با اسـتفاده از پاسـخ  
رضايتمندي كلي افراد از قابليت پياده مداري محـور و  
هشت عامل به دست آمده از تحليل عاملي بـا اسـتفاده   
ــا     ــل ب ــك از عوام ــر ي ــاثير ه ــه و ت ــيون رابط از رگرس

بايستي از ابتدا . گيردضايتمندي مورد بررسي قرار مير
بدين منظـور از  . ها مطلع شدعدم خود همبستگي متغير

 حظـة استفاده شـده و بـا ملا   Durbin-Watsonآزمون 
قابليـت  . شـود ييـد مـي  أاستقلال متغيرها ت 703/1مقدار 
مداري محور به عنوان متغير وابسته و هشت عامل پياده

-وابسـته در نظـر گرفتـه   تغيرهاي غيرمذكور به عنوان م

با توجه به نتايج بدست آمـده و بررسـي سـتون    . شدند

"Beta" مـداري  ن وابستگي عوامل به قابليت پيـاده ميزا
شـود كـه وابسـتگي در    محور در مجموع مشـاهده مـي  

عوامل اول، چهارم و هشتم  با توجه به مقدار معناداري 
t و "Beta" وامـل هسـتند  تـر از ديگـر ع  تـر، كـم  پايين .

. آمـده اسـت   7هـا در جـدول    امتيازبندي نهـايي معيار 
برخي از متغيرهاي مستقل به دليل داشـتن رابطـه    ضمناً

همبســتگي و مخــدوش ســازي اســتقلال متغيرهــاي     
تـر  پـايين   tتوضيح دهنده يا داشتن معناداري و ضريب

ه نهــــايي از معادلــــ )p<=0.05(از حــــد اســــتاندارد 
  . انددهرگرسيون كنار گذاشته ش

     

  مداريمحدوده جهت ارتقاي قابليت پياده رتبه بندي معيارها جهت تعيين اولويت هاي ساماندهي -7جدول 

يت
ولو

ا
 عنوان معيار  

بار عاملي هر 
 معيار

مربوط به  Betaضريب 
 هر عامل

ميزان  نا 
 رضايتي

ضريب رتبه بندي  
جهت ارائه 
  راهكارها

1  0.83                                امنيت شخصي 0.311 3.18 0.821 
2  0.742                        امنيت زنان و كودكان  0.311 3.505 0.809 
3  0.691   جاي عبور مشخص براي پياده و خط كشي 0.32 3.54 0.783 
4  0.75                       تميزي مسير پياده 0.32 3.005 0.721 
5  0619                             پوشش مسير عابر 0.284 3.895 0.685 
6  0.61                                      روشنايي 0.284 3.935 0.683 
7  0.567                               مطبوعيت 0.284 4.185 0.674 
8  ستعداد و موقعيت ايستگاه تاكسي و اتوبو     0.757 0.255 3.47 0.670 
9  0.596                  كيفيت نگهداري مسير پياده  0.284 3.63 0.614 

1390نگارندگان،:منبع
 

بــراي هــر  "Beta"ة بــا اســتفاده از ضــرب مشخصــ
عامــل و بارهــاي عــاملي بــراي هــر معيــار درون عامــل 

 تفاضلريق كه از ط(مشخص شده، در ميزان نارضايتي 
زيـرا بـا    ؛آيدبدست مي 6نگين رضايتمندي از عدد ميا

 5تـا   1ا از، عـددي معـادل   هبندي پاسختوجه به تقسيم
شــترين ســطح تــرين ســطح نارضــايتي تــا بيبــراي كــم

ــي  ــخص م ــايتي مش ــرددنارض ــت  معيار ،)گ ــا را جه ه
 7در جـدول  . شـوند بنـدي مـي  رسيدگي و اقـدام رتبـه  

ــه ــا توجــه رتب ــا ب ــدي معياره ــزان اهميــت  بن ــه مي آن،  ب

ضـايتي  مداري و ميزان نارهمبستگي با كل قابليت پياده
ــراد مشــخص شــده اســت  ــايي كــه معيار. اف ــاديره  مق

هاي بـا اولويـت بـالا    كنند، معيارتري كسب ميبزرگ
ــي جهــت  ــه حســاب م ــدرســيدگي ب ــا و . آين كمبوده

ها كـه در بـالاي جـدول    مشكلات مربوط به اين معيار
دارنـد، از عوامـل اصـلي كـاهش     اولويت بنـدي قـرار   

طور كه در همان. ياده مداري اين محور هستندقابليت پ
قابل مشاهده است امنيت شخصي براي افـراد   7جدول 

و به خصوص زنـان و كودكـان، هنگـام عبـور از ايـن      



  75       
پيمايش قابليت پياده مداري محورهاي                                                                                                                              

 فرهنگي تاريخي

را بــه خــود  محــور بــه صــورت پيــاده، بــالاترين امتيــاز
و اند كه نشانگر شرايط نامساعد امنيـت  اختصاص داده

بـا  . باشـد جرم در محدوده ي مـورد بررسـي مـي    وقوع
نا امني ، اين شرايط شوندگانپرسشتوجه به اظهارات 

شود كه ضـعف  در مسير از ساعات اولية شب آغاز مي
بنـدي در  وجه به جدول اولويـت معيار روشنايي كه با ت

  .كندگرفته، اين وضع را تشديد ميششم قرار  ردة
توان به رسيدگي بالا مي عوامل با اولويت از ديگر 

هـاي هشـدار   خطوط عبور عابران پياده و نشـانه  شرايط
هاي ايـن بخـش،   كه كاستيدهنده در مسير اشاره كرد 

-اده بين دو سوي محور را دشـوار مـي  عبور و مرور پي

بنـدي مناسـب   اولويـت  تـوان بر اين اسـاس، مـي  . سازد
مـداري  پيـاده جهت برنامه ريزي بهبود و ارتقـا شـرايط   

را ارائه نمود و بر مبناي آن راهكارهاي بهبود  محدوده
  .كردبندي درجه و بهسازي را

 

  گيريجمع بندي و نتيجه
دهي و قرار بندي، ارزشآوري، بررسي، طبقهجمع

اصــلي  هــاي مشــخص، مراحــلدادن معيارهــا در دســته
كـاملي جهـت پيمـايش     براي دستيابي به چـك ليسـت  

يل عاملي راهي روشـن  استفاده از مدل تحل. استمسير 
ها به نظـر  گونه جمع بنديو مطمئن براي رسيدن به اين

 مـداري پيـاده تـوان قابليـت   بـا ايـن روش مـي   . رسدمي
گيـري نمـود و بـا    مسيرهاي مختلـف شـهري را انـدازه   

بنــدي معــابر و همچنــين يــافتن معيارهــاي اصــلي  رتبــه
هايي در راستاي ارتقـا قابليـت   ضعف در مسير، فعاليت

. كـرد  ريـزي و اجـرا  در آن مسير را برنامـه  مداريهپياد
           شناخت و تحليل اين مسائل بـا پيمـايش پيـاده مـداري    

در واقع در . ر استپذيهاي مختلف شهري امكانبافت
تـوان بـا جمـع آوري اطلاعـات     ها، مياين نوع بررسي

از حيث قابليت پياده  ميداني، نواحي مختلف شهري را
احـل پـي   همچنـين روش و مر . دي نمودبنمداري دسته

تواند به عنـوان الگـوي   گيري شده در اين پژوهش مي
  هاي شهري مختلف دردر بافتسنجش پياده مداري 

  .نظر گرفته شود 
بـا اسـتفاده از روش تحليـل عـاملي     در اين تحقيق، 

هـاي اصـلي،   معيـار در عامـل   22براي خلاصه نمـودن  
امــل، ايــن هشــت ع. عامــل مشــخص گرديدنــد هشــت

در محدوده مداري پيادهدرصد موضوع قابليت  29/62
پـس از  . اسـت  كنند كه ميزان قابـل تـوجهي  را بيان مي
هـر عامـل بـه دسـت آمـده بـا        رابطـة  بررسـي آن براي 

ــايتمندي از ــاده مـــداري شـــاخص رضـ  در ســـطح پيـ
ن محدوده، با استفاده از  روش رگرسيون خطـي، ميـزا  

 تركيب مشخصـة  با. وابستگي هر عامل محاسبه گرديد
"Beta"   براي هر عامل و بارهاي عاملي براي هر معيـار

درون عامل مشخص شده و ميـزان نارضـايتي افـراد از    
ده، امتياز نهايي بـه تفكيـك   قابليت پياده مداري محدو

، به خصوص زنـان و  امنيت افراد. ها به دست آمدمعيار
-هاي عابر پيـاده و نشـانه گـذاري   كودكان، خط كشي

پياده، پـاكيزگي و تميـزي پيـاده    ط به عابران هاي مربو
 از هــا و روشــنايي مســير در هنگــام تــاريكي شــب، رو

اند كه جمله معيارهاي مسئله دار اصلي به حساب آمده
  .بايد در اولويت رسيدگي قرار گيرند

ــراي      ــي، ب ــنهادهاي كل ــة پيش ــز از ارائ ــراي گري ب
 8ياز اولويت رسيدگي زياد، در جدول هاي با امتمعيار

-با اين روش مـي . راهكاريي جداگانه ارائه شده است

يرهاي مختلـف شـهري را   مس ـ مداريپيادهتوان قابليت 
بندي معابر و همچنين يافتن و با رتبه هگيري نموداندازه

هــايي در معيارهــاي اصــلي ضــعف در مســير، فعاليــت 
ســير را در آن م مــداريپيــادهراســتاي ارتقــاي قابليــت 

 .دريزي و اجرا كربرنامه

تـوان بـا افـزايش حجـم نمونـه،      اين تحقيـق را مـي  
خيابان و  مداريپيادهتدقيق و توسعه معيارهاي ارزيابي 

هاي پيشرفته آماري بهبـود  گيري از روشهمچنين بهره
هــاي مــورد همچنــين افــزايش تعــداد خيابــان. بخشــيد

ساختاري و عملكردي معـابر  بندي گونهسي پس ازبرر
ژوهش و رتقـاء كيفيـت پ ـ  توانـد منجـر بـه ا   شهري مـي 

.گردد سطح محلي يا شهريقابليت تعميم نتايج آن در
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  هاراهكارهاي ارتقاي قابليت پياده مداري بر اساس اولويت بندي رسيدگي-8جدول

راهكار هاي ارتقاي قابليت پياده مداري رديف اولويت بندي رسيدگي به مسائل
افزايش كنترل جرم از سوي مراجع مرتبط

 .از استقرار كاربري هايي در بدنه كه نقاط خاموش و غيرفعال به وجود مي آورندپرهيز
  امنيت شخصي

1

 رعايت ضوايط طراحي براي تبديل مسير به فضايي قابل دفاع
تقويت فعاليت هاي رسمي و غير رسمي مناسب در جداره ها و مجاورت مسير براي جذب عابران 

 يشتر به محدودهب
  امنيت زنان و كودكان 

2

  ايجاد نشانه هاي هشداري بيشتر در تقاطع ها
 ايجاد موانع سرعت در نزديكي كاربري هاي پر رفت و آمد

جاي عبور مشخص براي پياده و خط
  كشي

3

  فظ و نگهداريترقيب ساكنان براي انجام بخشي از امور ح
 نظم بخشيدن به زمان هاي نظافت در روز توسط رفتگران

  تميزي مسير پياده
4

5  پوشش مسير عابر استفاده از مصالح متنوع در عين وحدت با مقاومت بالا

  فراهم آوردن روشنايي مناسب براي حركت پياده
  روشنايي نج هاي تاريك و مخفيكم كردن ك

6

  نصب مبلمان شهري مناسب با توجه به عرض كم پياده روها در اين محدوده
 پرهيز از آرايش يكنواخت مبلمان  شهري در طول مسير

 پرهيز از بكارگيري مبلمان صلب، جايگير و غيرقابل جابجايي   مطبوعيت

7

  مكان يابي ايستگاه هاي حمل و نقل عمومي براي دسترسي بهتر به محدوده
 تقويت شبكه ي حمل و نقل عمومي با ايجاد رابطه ميان انواع آن

تعداد و موقعيت ايستگاه تاكسي و
  اتوبوس

8

بررسي دوره اي وضعيت پياده رو ها و اعمال تعميرات مقتضي نگهداري مسير پياده كيفيت   9

 1390نگارندگان، : منبع
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