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 مقاله پژوهشی

 بر تأکید با اهواز شهرکلان در عمومی ونقلحمل ناوگان توسعه موانع تحلیل و بررسی

 1خودروها فیزیکی موانع
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 10/12/1398 پذيرش:           51 -68صص          4/7/1398دريافت: 

 چکیده
 از اسلتااده از ناشلی سلافرتیم فواصلل کاهش و اتومبیل ازدحام کاهش  با و دارد ایگلخانه گازهای و انرژی فمصر کاهش در مهمی نقش عمومی ونقلحمل   
 ف،اهلدا ايلن بله دسلتیابی راسلتای در املا کلرد  جلوگیری کربن اکسیددی گازهای افزايش از و کرد ذخیره را بنزين از لیتر هامیلیون توانمی عمومی ونقلحمل وسايل
 مشلکت  میلان از و اسلت تلرروئیلت قابل وانعم ديگر از کالبدی موانع که است  روروبه...   و زيرساختی مديريتی،  -سیاسی اقتصادی، متعدد موانع با مومیع ونقلحمل
 ونقللحمل ناوگلان توسلعه وانلعم تحلیلل و بررسلی مقاله اين هدف روازاين. آيدمی چشم به بیشتر خودروها فیزيک خصوصبه عمومی ونقلحمل ناوگان موانع کالبدی
 و تحلیللی توصلیای، شلیوه بله تحقیل  روش و کاربردی - ایتوسعه پژوهش، اين بر حاکم رويکرد. است خودروها فیزيکی موانع بر تأکید با اهواز شهرکتن در عمومی
 از موانلع بنلدیرتبه جهلت. اسلت شدهیگردآور کارشناسان و مردم با مصاحبه و پیمايشی ای،کتابخانه اسنادی، روش طري  از تحقی  موردنیاز اطتعا . است پیمايشی
-ناوگلان از يلک هلر در موانلع که دهدمی نشان نتايج. است شدهاستااده کريجینگ مدل از شهر سطح در موانع اين بندیپهنه جهت و ARAS گیریتصمیم روش

 داخلل هداشلتب پايین کیایت ،(0.0161 وزن) ناوگان کمبود رانی تاکسی برای که یاگونهبه هستند  متااوتی تأثیر ضريب دارای تاکسی و اتوبوس های
 وزن با) پايین ايمنی و رمايشیس -گرمايشی سیستم ضعف ناوگان، فرسودگی رانی اتوبوس برای اما تأثیر بیشترين دارای( 0.066) تنوع ضعف و( 0.074)

 نامناسلب خیللی طیلف در شلهر هایپهنه بیشترين که دهدمی نشان شهر سطح در موانع اين یبندپهنه. هستند تأثیر بیشترين دارای( 0.0116 مشترک
 .هستند مناط  تريننامناسب و ترينمناسب ترتیب به 5 و 2 مناط  و است
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 :مقدمّه
 سلازیذخیره ظرفیلت با بربرا عمومی ونقلحمل توسط کربن اکسیددی سالانه کاهش آمريکا متحدهايالا  زيستمحیط از حااظت آژانس اظهارا  طب  
 هوا گیلودآ اصلی عامل موتوری ونقلحمل  بنابراين( American Public Transportation Association,  2017: 23) است جنگل هکتار میلیون ونهبیست
 پايدار شهری ونقلحمل یاستس توسعه چارچوب در مهم وظیاه يک موتوری ونقلحمل از ناشی مضر مواد انتشار بینیپیش و تخمین. است بزرگ شهرهای در
 ،2011 سال در. است ایهگلخان گازهای انتشار منابع ترينبزرگ از يکی ونقلحمل بخش زيرا ( Donchenko et al., 2016) شودمی قلمداد بزرگ شهرهای در

 زمین سطح از درصد دو تنها هرهاش اگرچه(. Nanaki et al., 2017: 42) است داده تشکیل را اروپا اتحاديه ایگلخانه گازهای کل از درصد 25 تقريباً ونقلحمل
 ايلن و دهلدمی تشلکیل را جهان جمعیت کل از درصد 50 شهرها فعلی جمعیت همچنین کنندمی تولید را ایگلخانه گازهای کل درصد 75 اما کردند اشغال را

 کلاهش دنبلال بله سلبز ونقللحمل به دستیابی برای راهبردی عنوانبه عمومی ونقلحمل بنابراين  (Mercier, 2018: 1) است رشد حال در جمعیت افزايش
 و انلرژی زيلاد ربسلیا مصرف(. Shahraeeni et al., 2015) تاس کربنکم هایسوخت با سنتی فسیلی هایسوخت کردن جايگزين با ونقلحمل هایآلاينده
 گلردش بله شلهر در مرتلب را خلود خلودروی توانندنمی يا ندارند شخصی خودروی که کسانی برای آزادانه جايی جابه يا ترکیب در غالباً شهرها پذيری زيست

 الابل کیایلت و مناسلب خدما  ارائه با تواندمی عمومی ونقلحمل سیستم يک. تاس ضروری بسیار شهرها در عمومی ونقلحمل ايدئال کیایت ارائه دربیاورند،
 پايلدار ونقلحمل به رسیدن هایالتح از يکی عمومی ونقلحمل زيرا است  مهم بسیار کیای تغییرا  زمینة در خصوصبه امر اين. کند جذب را زيادی مسافران
 اسلت ناکارآملد عملومی ونقللحمل توسلعه،درحال کشورهای در ظرفیت و منابع هایمحدوديت دلیل به راستا همین در(. Shibayama, 2016: 2375) است
(kumar et al., 2016: 102)  و ترافیلک کلاهش ثباعل بايد هم و کند تضمین را متقاضی رضايت هم بايد عمومی ونقلحمل سیستم مناسب طراحی چراکه 

 (: Al kheder et al., 2018) شود، شخصی خودروی به وابستگی کاهش
 شلهرهای مقابلل در و باشد یم پذير زيست شهرهای به رسیدن برای تأثیرگذاری شاخص حالدرعین و تريناساسی از يکی ونقلحمل ديگرعبارتیبه      
 فسلیلی، هایسلوخت بله وابستگی شهکا ازدحام، و ترافیک کاهش محور، پیاده شهر به رسیدن ازجمله زيادی منافع محوری خودرو به زياد وابستگی با کنونی
 عملومی ونقلحمل حالبااين (.Eskandare sane,2019:14) دارد همراه به را سازی بزرگراه به نیاز عدم و گیاهی پوشش حاظ تر،ايمن سارهای کمتر، قیمت
 مسلافرتی فواصلل اهشکل و اتومبیل زدحاما کاهش خصوصی، سواری خودروهای کاهش با و دارد ایگلخانه گازهای و انرژی مصرف کاهش در مهمی نقش
 اسلتایر در املا کلرد  جللوگیری کربن اکسیددی گازهای افزايش از و کرد ذخیره را بنزين از لیتر هامیلیون توانمی عمومی ونقلحمل وسايل از استااده از ناشی

 تر روئیت ابلق موانع ديگر از کالبدی موانع که است روروبه... و زيرساختی مديريتی، – سیاسی اقتصادی، متعدد موانع با عمومی ونقلحمل اهداف اين به دستیابی
 موانلع از سری يک دچار اهواز شهرکتن در عمومی ونقلحمل ناوگان. آيدمی چشم به بیشتر عمومی ونقلحمل ناوگان موانع کالبدی مشکت  میان از و است
 رد موتوری جابجايی حاضر حال شیوه دو عنوانبه اهواز شهرکتن هایتاکسی و هااتوبوس است، کرده ندک را عمومی ونقلحمل توسعه به دستیابی راه که است
 است ت مشک از سری يک دارای نیز هاخودرو خود... و هاپارکینگ شهری، هایشريان ها،ايستگاه ها،پايانه نظیر زيرساختی مسائل ساير از جدای شهرکتن اين
 تلرينمهم از يکلی ترافیلک، و ونقللحمل بخلش در( 1397 -1401) اهلواز شلهرکتن دوم سالهپنج توسعه طرح اساس بر همچنین. دارد واکاوی به نیاز که

 از يکلی که  (Ahvaz Municipality,2019:45) است آن گوناگون ابعاد در ونقلحمل توسعه موانع شناسايی اهواز، ترافیک و ونقلحمل توسعه راهبردهای
 باعث هاآن از استااده به شهروندان مايلت کاهش بر عتوه که دارند زيادی مشکت  خودروها فیزيک کالبدی مسائل ساير کنار در که است ناوگان موانع آن ابعاد

 انلعمو تحلیل و بررسی مقاله اين هدف روازاين کند می دوچندان را پژوهش اين انجام ضرور  نیز مسئله اين. است شده شهر اين عمومی ونقلحمل ناکارآمدی
 در عملومی ونقلل حمل های خودرو کیفیزي موانع اينکه فرض با  و است خودرو فیزيکی موانع بر تأکید با اهواز شهرکتن در عمومی ونقلحمل ناوگان توسعه
 رشله سلطح در موانع اين پراکنش و اند؟کدم ازاهو عمومی ونقلحمل ناوگان موانع که است سؤال اين به گويیپاسخ دنبال به. هستند متااو  اهواز شهر سطح
 را وانعم اين اهواز ونقلحمل ريزیبرنامه رد تا بشناسیم را هريک اهمیت ضريب و کنیم تحلیل و ارزيابی را موانع اين تا آنیم درصدد منظور همین به است؟ چگونه
 .شوند بندیپهنه موانع اين اساس بر اهواز شهر تا کنیم بندیپهنه اهواز شهر سطح در را موانع اين از هريک سپس کنیم بندیاولويت بیشتر اثرگذاری ازنظر
 

 :تحقیق نظری مبانی و پیشینه
 عنلوان بلا پژوهشلی درZiyari et al  (2014 ) ازجملله اسلت گرفتلهانجام متعددی مطالعا  شهریدرون عمومی ونقلحمل با رابطه در
 افلراد بیشلترين که رسیدند نتیجه اين به خاوران، -صنعت و علم پايانه( 3) خط موردی مطالعه  BRT سیستم از مندیرضايت میزان بررسی
 متوسط و نسبی رضايت بیانگر درمجموع سامانه اين عملکرد ارزيابی و هستند متااو  درآمدی سطح با شاغتن سیستم اين از کنندهاستااده

 شهروندان مندیرضايت ترافیک کاهش و مقصد به دسترسی زمان چون موارد از خیبر در هرچند است، ونقلیحمل سامانه اين از شهروندان
 تواندمی شهروندان ازنظر اتوبوس داخل کیایت ارتقای و امنیت افزايش مسیر، طول در ترافیکی هایگره چون موانعی بردن بین از و بالاست
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 آثلار ارزيلابی عنوان با خود پژوهش درEmani et al (2017 ). شدبا شخصی اتومبیل جذابیت کاهش و بیشتر مسافران جذب در مهم عواملی
 بلین در کله رسلیدند نتیجه اين به تهران 18 منطقه سطح معابر هندسی اصتح بامطالعه شهری  معابر هندسی اصتح فرهنگی و اجتماعی
 منازعلا  کلاهش اول، اولويلت 13.37 رتبه یانگینم با( کودکان سالمندان، معلولان،) خاص اقشار نیازهای به توجه شده،شناسايی هایپیامد
 افلزايش سلوم، اولويت 12.01 رتبه میانگین با رانندگان بین در مندیقانون تقويت دوم، اولويت 12.15 رتبه میانگین با مردم و رانندگان بین
 پنجم اولويت 11.85 رتبه میانگین با  تصادفا از ناشی مالی خسار  کاهش چهارم، اولويت 11.94 رتبه میانگین با شهروندان رضايت سطح
 خلودرو بلر متکلی سلارهای برجلذب معلابر شلبکه در هاکاربری چیدمان فضايی بازتاب بررسیMostaghem et al (2018 ). هستند دارا را
 شلهری سار الگوی میان موردمطالعه، منطقه و قم شهر در که است آن بیانگر تحقیقشان هایيافته( قم شهر هات منطقه: مطالعه محدوده)
 درجله بلا پیونلدی هم شاخص بین همبستگی دهدمی نشان پژوهش ینتیجه کهطوریبه. دارد وجود داریمعنی ارتباط هاکاربری چیدمان و

 انبلارداری و ونقللحمل چلون هلايیکاربری بلا يکپارچگی شاخص مسکونی، کاربری تمرکز درجه با اتصال شاخص تجاری، کاربری تمرکز
 .است شده هامحدوده و مسیرها اين از هريک در سار غالب الگوی به منجر

     Ghazanfarpoor et al (2018 )اهلداف بلر أکیدت با روان و ايمن شهریدرون سارهای راهبردی ريزیبرنامه عنوان با پژوهشی در 
 اسلاس بلر موردمطالعله هایخیابان به روزانه مراجعا  بیشترين که رسیدند نتیجه اين به کرمان شهر مرکزی محدوده: موردی مطالعه سار

 در. باشلدمی «ملورد 12 قرنی، شهید» خیابان به مربوط مراجعا  کمترين و «مورد 77 شريعتی، دکتر» خیابان به مربوط سار هدف تقاضای
 آموزشلی،» هلدفبا سلارهای و هلدف میلزان بلالاترين« شغلی و شخصی کار تجاری، اداری، درمانی،» باهدف سارهای سار، اهداف بین

 سار هدف ازنظر هاخیابان ترينروان. اندداشته را موردمطالعه هایخیابان در سار میزان ترينپايین« گردشگری و ورزشی مذهبی، ل فرهنگی
 سلاعا  عمجمو با نیز هادج بلوار و دقیقه 90 مجموع با قرنی شهید دقیقه، 54 مجموع با خانوک شهدای ل باهنر شهید خیابان» شهریدرون
. باشندمی «دقیقه 225 با یرجاي شهید و دقیقه 295 ساعا  مجموع با شريعتی دکتر» ها،خیابان ترينپرترافیک و باشندمی «دقیقه 90 روانی

 هبل مربلوط آن کمتلرين و دهبلو «آذر و مهلر مرداد، فروردين، شهريور، دی، خرداد، تیر، بهمن،» هایماه به مربوط تصادفا  تعداد بیشترين
. باشلدمی انطبلاقی يلا و کارانلهمحافظه راهبرد موردمطالعه محدوده استراتژيک راهبرد روازاين. باشدمی «آبان و اساند ارديبهشت،» هایماه

Eskandari sani (2019 )اقتصادی عوامل محیطی،زيست هوشمند، شهر زيرساختی،) کلی مؤلاه 5 به ونقلحمل بر مؤثر متغیرهای معتقدند 
 شهر ،0.55 مقدار با تیزيرساخ مؤلاه دهدمی نشان تحقی  نتايج. است شدهتقسیم باشد،می شاخص چند دربرگیرنده هرکدام که( ماعیاجت و

 ونقلحمل بر تأثیر بیشترين تیبتر به 0.30 مقدار با اجتماعی و 0.35 مقدار با اقتصادی ،0.40 مقدار با محیطیزيست ،0.43 مقدار با هوشمند
 ابل فرسوده خودروی کردن يگزينجا آموزش، ارائه رانندگی، فرهنگ ارتقا يکپارچه، و واحد مديريت. است داشته سبز اقتصاد رويکرد با پايدار
 هلایحالت. باشدمی ثیرگذارتأ عوامل از مرکزی بافت بالأخص شهر در محور پیاده مراکز ايجاد ترافیکی، عتئم نصب هیبريدی، و نو خودرو
 نتیجله يلنا بله کله بلودCamar et al (2016 ) پژوهش موضوع شهری منطقه پنج از موردی مطالعه: هند در غیررسمی عمومی ونقلحمل
 اسلت ممکن غیررسمی ونقلحمل اين. کنندمی اياا هند شهرهای شهروندان جابجايی در مهمی نقش غیررسمی ونقلحمل سیستم رسیدند
 برای توجهیقابل فضای ، دهدیم نشان همچنین مطالعه اين. هستند مؤثر خیلی افراد جابجايی در اما کنند، دنبال را غیرقانونی اعمال برخی
 بلا پژوهشلی درMemhood et al(2017 ). دارد وجود عمومی ونقلحمل با مرتبط قانونی مقررا  با انطباق و خودرو وریبهره زمینه در بهبود
 فشلار باعلث يکم و بیست قرن در شهری مناط  و شهرها رشد که معتقدند« عمومی ونقلحمل پايداری در بزرگ هایداده جايگاه» عنوان
 نظیلر) بلزرگ هایداده لیدتو بر شهرها رشد از ناشی اجتماعی مااهیم درک با پژوهش اين در که است شده زندگی شرايط و منابع به بیشتر
 نقللDavid et al (2018 ).  .کننلدمی ايالا ونقللحمل پايلداری در را مهملی نقلش هاداده اين که کنندمی تأکید( شهری کاربری هایداده
 دريلک کله تندهسل کشلور يلک و شهر يک افراد همه به متعل  وسايل اين که معتقداست امريکا زيستمحیط حااظت آژانس که کنندمی

: باشلند زيلر شلرايط دارای کله شلوند دیبنطبقه ناوگان يک از عضوی عنوانبه توانندمی زمانی و اندشدهواقع مشخص جغرافیايی محدوده
 غیرشخصلی ایهلفعالیلت بلرای درآينلد، يکپارچله کنتلرل تحلت بگیرنلد، قلرار مورداسلتااده موسسه يا شرکت يک توسط انبوه صور به

 .گیرند قرار مورداستااده
 جهلت در مناسلب الگوهای و شهری توسعه گرديده موجب شهرنشینی، پديده گسترش آن دنبال به و اخیر هایسال در جمعیت فزايش

 Feroozi and ferdosi)گیلرد قلرار توجله ملورد آتلی هلایريزی برنامله در بايلد کله يافتله ای ويژه اهمیت شهر، کالبدی توسعه و رشد

shakarjah,2016:32.) وسلايل حضلور و خلودرو اختلراع با زمانهم که نوزدهم قرن دوم نیمه حدود تا جهان در شهرها پیدايش ابتدای از 
 Shekhi and)شدمی محسوب گذرها ابعاد دهندهشکل انسانی مقیاس و شهرها در افراد جابجايی غالب شکل پیاده حرکت بود موتوری نقلیه

rezaei,2017:83 .)جهلت در پیلاده و سلواره حرکتی مسیرهای تاکیک به بیستم قرن 60 دهه ابتدايی هایسال تا بیستم قرن اول نیمه از 
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 برخلی باور به آنچه نداشت قرار اولويت در وی نیازهای و پیاده عابر و گرديدمی توجه نوين ونقلحمل هایسامانه از وریهبهر حداکثر ايجاد
(. Pakzad,2007:32) شلد ترافیلک ماشلین بله تبلديل خیابان و درآمد اجرا به لوکوربوزيه هایتوصیه 60 دهه هایسال طی نظرانصاحب

 و پیاده مخصوص سطوح مترو، سطح سه در را ترافیک تقسیم پیشنهاد و تأکید مدرن وآمدرفت نیازهای بر ندرخشا شهر طرح در لوکوربوزيه
 نیلز تانگله کنلزو. نمود تبعید هاپارک به و برداشت خیابان از را پیاده افراد شهر، باغ ريزان برنامه مانند جیکوبز. نمود ارائه اتومبیل مسیرهای
 هلایپیکره عنوانبله و ارتباطا  از ایشبکه عنوانبه فضايی سازمان يک به انديشیدن حاضر حال در شهری طراحی اصلی زمینه بود معتقد
 در ایحومه امتک توسعه و همگانی ونقلحمل که را روشی ایحومه تراموای کتاب تألیف با وارنر باس سام. است تغییر و رشد با همراه زنده
 يلک از مجلزا کار شهر يک دوتکه، شهر يک را آمريکايی شهر مبنا همین بر نمود توصیف پرداختند شهری تمرکززدايی به يکديگر با تعامل
 کلالوين محیطلی هایپهنله هاینظريله کله گرفلت قرار موردتوجه همگانی ونقلحمل از بیشتر استااده 60 دهه اواخر. نامید سکونتی شهر

 1980 دهله اواخلر از. ) (Badrei asl,2017:36 اسلت ملوارد ايلن تلرينمهم ازجملله بلوده ترافیکلی رويکلرد دو دارای البته که بیوکنین
 هلایگره و يافلت تریگسلترده بللسیار ابعللاد شللهرها در همگللانی ونقللحمل هایسلامانه انلواع و هاشبکه ايجاد جهت گذاریسرمايه
 بلا تخصصلی متلون برخلی در کله توسللعه نظريلله .گرديدنللد مطلرح شلهری توسلعه هایکانون ترينمهم از يکی عنوانبه ونقلیحمل

 ياد نیز همگانی ونقلحمل مجاور  در توسعه و همگانی ونقلحمل به وابسته ونقلحمل با پیوسته توسعه چون ديگری عبارا  و اصطتحا 
 ادارا  برخلی وسلیلهبه کله اسلت اصلطتحی تعريلف بلر بنلا همگلانی ونقلحمل بله وابلسته توسلعه. شلد ارائه زمان همین در گرددمی

 اتوبلوس، ايسلتگاه يلک) عملومی ونقللحمل گره يک نزديکی در کالبدی صور به کله( متراکمی بالقوه) توسعه توصیف برای ريزیبرنامه
 .گرددمی اسلتااده آيد،می وجلود بله( قطلار يلا متلرو
 در شللهری طراحلی و یاجتملاع رويکردهلای بله گرايش قويتت با و سوم هزاره آستانه در و گذشته قرن پايانی دهه در ديگر، سوی از
 است شدهمعرفی ديدگاه ترينکامل عنوانبه مدار همگانی ونقلحمل توسعه اخیر سالیان در ونقلی،حمل هایپايانه پیرامونی هایبافت توسعه
 کلاهش محلله، طراحلی  کیایللا بلله توجلله ها،نهپايا پیراملون در مختلط کاربری وجود اخیر، گونهاين هایويژگی ترينمهم از برخی که

 طوربله. باشلدمی سلواریدوچرخه و رویپیاده ويژهبه همگلانی ونقلحمل با همساز ترابری هایگونه گسترش و شخصی اتومبیل از استااده
 بله وابسلته توسلعه از دارم همگانی ونقلحمل توسعه متمايزکننده عواملل عنوانبه) طراحی و تنوع تراکم،) يعنی عامل سه وجود از ختصه
 يا جمعیدسته حرکت سوئیس ونقلحمل آکادمی(. Kashani jav and mofidi shomirani,2009:10) شودمی بردهنام همگانی ونقلحمل
 تمرکلزم هازيرسلاخت و ونقللحمل هلایحالت سارها، گذاریاشتراک روی بر جمعی تحرک: کندمی تعريف صور بدين را مشترک تحرک
 کله ونقلحمل گانناو .(Mourey and Konler, 2017: 3) دهد کاهش را هاجاده در نقلیه وسايل از زيادی تعداد تواندمی امر اين که است
 کالاسلت و افراد حمل املع که بوده محرکّ موتور به مجهز نقلی وسیله يک شود،می ياد اتومبیل گاهی و موتوری وسايل عنوانبه هاآن از
(Economic Commission For Europe, 2017: 202 .)زانمی اساس بر را عمومی هایناوگان انواع امريکا، زيستمحیط حااظت آژانس 

 .کندمی بندیتقسیم( 1) جدول صور به ظرفیت
 عمومی ونقلحمل ناوگان انواع بندیتقسیم -1 جدول

 ويژگی نام

 او بار حجم و مسافر مربع و ف 99 تا 85 بین ظرفیت 1کوچک ابعاد در وجورجمع

 کالا و مسافر حجم برای مترمکعب 109 تا 100 بین ظرفیت 2وجورجمع

 او اموال و مسافر حجم برای مترمکعب 120 3بزرگ

 .اندشدهطراحی مسافر حمل برای اول درجه در هاماشین اين 4دوصندلیه

 ابعاد در دار واگن استیشن
 5کوچک

 کالا و انسان حمل برای مکعبمتر 159 تا 130 بین ظرفیت

 کالا و انسان حمل برای مترمکعب 160 از بیشتر ظرفیت 6بزرگ ابعاد در دارواگن استیشن

 (David, 2018: 391: منبع)

                                                                 
1. Mini compact 
2 . Compact 
3 . Large 
4 . Two seater 
5 . Small size station wagon 
6 . Large station wagon 
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 تواننلدمی زملانی و اندشلدهواقع مشلخص جغرافیلايی محدود يک در که هستند کشور يک و شهر يک افراد همه به متعل  وسايل اين     
 :باشند زير شرايط دارای که شوند بندیطبقه ناوگان يک از عضوی

 .شوند استااده غیرشخصی هایفعالیت برای.3درآيند يکپارچه کنترل تحت -2 .کنند  استااده آن از مؤسسه يا شرکت يک انبوه صور به.1
 ونقللحمل توسلعه برای محیطیزيست راهکاری درنهايت که شهروندان آسايش و کارايی افزايش ضمن شهریدرون ونقلحمل ناوگان

 مردم، عام دسترسی عدم سازی،پیاده سخت و طولانی دوره هنگات، گذاریسرمايه هایهزينه مانند معايبی دارند  نیز منای نقاط است، سبز
 Yolongholo and) ) هستند موارد اين ازجمله پذيریآسیب و فنی هایمحدوديت شبکه، کم انعطاف سوزی،آتش زياد، سروصدای و لرزش

mousavi,2011:87 زمین، تا فاصله پشت، برآمدگی طول، ارتااع، عرض، از اندعبار  شهری هایراه طراحی در نقلیه وسايل ابعاد بنابراين 
 شلدهطراحی مجلاز حلد از بیشتر خودرو عرض کهدرصورتی همچنین. دهدمی قرار تأثیر تحت را تسهیت  و شانه خط عرض خودرو، عرض

 را سلرويس خطلوط ديگر و برق انتقال خطوط ها،پل بالای حريم زمین تا هاپل فاصله خودرو، ارتااع. يافت خواهد کاهش راه ظرفیت اشد،ب
 روسلازی، اضلافی علرض بلر که است ديگری مهم نکته نیز خودرو پشت برآمدگی. دهدمی قرار تأثیر تحت يافتند، امتداد جاده طول در که

 وسلیله کله است مهم زمانی نیز پشت برآمدگی. گذاردمی تأثیر را پارک و تسهیت  و راه ظرفیت ايمنی، سبقت اصله،ف گردش شعاع حداقل
 برخلورد ملانع بله خودرو کف زيرا است، مهم نیز نقلیه وسیله يک زمین تا فاصله. کند شروع سکون حالت از را چپ يا راستبهگردش نقلیه
 (.Nasre alahe Tabar and Ezadi,2017:23) کندیم متوقف حرکت از را خود و کندمی

 :محدوده شناخت و تحقیق روش
 طري  از تحقی  نیازمورد اطتعا  .است پیمايشی و تحلیلی -توصیای روش، ازنظر و نظری - کاربردی هدف، ازنظر حاضر پژوهش      
 (.2 جدول) است شدهیگردآور کارشناسان و مردم با مصاحبه و پیمايشی ای،کتابخانه اسنادی، روش

 خودروها فیزیک بر تأکید با اهواز عمومی ونقلحمل ناوگان موانع -2 جدول

 مآخذ عمومی ونقلحمل ناوگان موانع کد

1Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  ناوگان کمبود 

2Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  موجود ناوگان بیرونی فرسودگی 

3Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  گرمايشی و سرمايشی سیستم ضعف 

4Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  داخل محیط بهداشت پايین کیایت 

5Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  پايین ايمنی 

6Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  ونقلحمل ناوگان در تنوع ضعف 

7Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  صندلی پايین کیایت 

8Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  نسايبا و پرده پايین کیایت 

9Ge (مشاهده) میدانی مطالعا  ضعیف اقشار با تناسب عدم 

 
 آمارنامله اسلاس بلر هلاآن تعداد که دهدمی تشکیل اهواز شهرکتن گانههشت مناط  ساکن شهروندان را حاضر پژوهش آماری جامعه
 انتخلاب آملاری نمونه عنوانبه کوکران فرمول اساس بر نار 387 تعداد آماری، جامعه به توجه با. است بوده نار 1227009 اهواز، شهرداری
 ایطبقله گیرینمونله پلژوهش، اين در گیرینمونه شیوه. کرد پیدا افزايش نمونه 400 به تعداد اين بیشتر، پايايی و روايی منظوربه که شدند

 اسلت يافتهختصلاصا منطقله آن به آماری نمونه کل از رصدید منطقه، هر جمعیت با متناسب که صور بدين است  بوده حجم با متناسب
 (.3) جدول

 مناطق این در توزیعی هایپرسشنامه تعداد و اهواز شهر مناطق جمعیت. 3 جدول

 جمع 8 منطقه 7 منطقه 6 منطقه 5 منطقه 4 منطقه 3 منطقه 2 منطقه 1 منطقه منطقه نام

 1227009 19180 146218 182760 122306 153311 183911 107274 139427 منطقه هر کل جمعیت

 100 16 12 15 10 12 15 9 11 مناط  جمعیت درصد

 400 64 48 60 40 48 60 36 44 منطقه هر نمونه جامعه

(Ahvaz Municipality, 2018; and research findings, 2019) 
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 تنظلیم خبرگلان نامهپرسلش ونقلحمل مختلف ونقللحم مختلف هایزيرساخت از يک هر در کالبدی موانع بندیرتبه جهت همچنین
 ونقلحمل مختلف هاییوهش در موانع اين از هريک سپس. شد توزيع اهواز شهر سطح در اجرايی و دانشگاهی خبرگان از نار 15 بین که شد

 سلطح در موانلع اين بندیپهنه جهت .است شدهاستااده ARAS گیریتصمیم روش از هاآن بندیرتبه برای که شدند بندیرتبه اهواز عمومی
 مرکلز و ايلران رگبلز شهرهای از يکی اهواز شهر .است شدهاستااده کريجینگ يابیدرون مدل از ARC GIS10.3 افزارنرم با اهواز شهر

 شلمالی علرض دقیقله 50 و درجه 31 و شرقی طول دقیقه 11 و درجه 49 بین جغرافیايی ازنظر که است خوزستان استان و اهواز شهرستان
 شهر هشتگانه مناط  یتموقع نقشه( 1) شکل در که دارد شهری منطقه 8 شهر اين حاضر حال در(. 61: 1394 شهپريان، حسینی) دارد قرار
 .است آمده تاکیک به اهواز

 :هایافته و بحث
 ملورد( اتوبلوس و تاکسلی) يعنی زاهوا فعلی عمومی ونقلحمل شیوه دو در عمومی ونقلحمل خودروهای کلیدی مانع 9 پژوهش اين در
 شلهروندان ديلد از سلتا شلده عملومی ونقللحمل از استااده به شهروندان تمايل عدم باعث عمدتاً که موانع اين است  قرارگرفته واکاوی

 جلدول در کله طورهملان. دهدمی نشان را ناوگان اين شدهتاکیک رتبه(2)شکل و هاآن نهايی وزن( 4) جدول که گرفتند قرار موردسنجش
 صلندلی پلايین یایلتک و( Ge4) ناوگان داخل بهداشت پايین کیایت( Ge8) ناوگان سايه نداشتن و پرده پايین کیایت است مشخص مذکور

(Ge7) جامعه ضعیف اقشار با تناسب عدم و موانع بیشترين (Ge9 )ناوگان کمبود (Ge1 )موجود ناوگان فرسودگی و (Ge2 )پايانی هایرده در 
 هسلتند متااوتی تأثیر ريبض دارای تاکسی و اتوبوس ناوگان از يک هر در موانع اين همچنین. هستند اهواز عمومی ونقلحمل ناوگان موانع
( Ge1) ناوگلان کمبود هایتاکس برای که است ایگونهبه تااو  اين هستند متااو  آن هایاتوبوس موانع با اهواز هایتاکسی موانع چنانکه

 ملانع کمتلرين( Ge2) موجلود ناوگلان فرسلودگی و موانلع بیشترين دارای( Ge8) بانسايه داشتن و پرده پايین کیایت و( Ge6) تنوع ضعف
 موانلع بیشترين( Ge5) پايین ايمنی و( Ge3) سرمايشی گرمايشی سیستم ضعف( Ge2) ناوگان فرسودگی رانیاتوبوس برای اما است  توسعه
( Ge6) تنلوع ضلعف از دنیسلتن برخوردار آن از اهواز عمومی ونقلحمل ناوگان از يکهیچ که جامعه( Ge9) ضعیف اقشار با تناسب و هستند

 .است بیشتر
 ناوگان ARAS مدل نهایی نتایج -5 جدول

 وزن
 نهايی

 ناوگان انواع اتوبوس تاکسی کل مطلوبیت

 وزن 0.841 0.541 0.061

 فرضی ايدئال 0.049 0.011 0.142 0.427

0.368 0.197 0.026 0.116 Ge1 

0.389 0.165 0.081 0.116 Ge2 

0.417 0.156 0.049 0.116 Ge3 

0.504 0.146 0.074 0.083 Ge4 

0.453 0.12 0.045 0.101 Ge5 

0.453 0.134 0.066 0.055 Ge6 

0.491 0.124 0.059 0.075 Ge7 

0.572 0.106 0.074 0.049 Ge8 

0.059 0.106 0.026 0.08 Ge9 

(research findings, 2019  ) 
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 اهواز عمومی ونقلحمل ناوگان از هریک در خودروها فیزیکی موانع بندیرتبه  -2شکل

 

 است کمتر يا بیشتر هوازا شهر کجای در موانع اين شود مشخص تا شوند بندیپهنه اهواز شهر سطح در موانع اين که است نیاز حال    
 شهروندان بین هانامهپرسش بندیپهنه اين منظوربه. است آتی هایزمان در ريزیبرنامه و موجود وضع از آگاهی تااو  اين شناخت از هدف
 نقلاط ايلن طري  از تا ندشد انتخاب معلوم برداشتی نقاط عنوانبه منطقه هر مرکز سپس شد توزيع منطقه هر وزن اساس بر اهواز منطقه 8

 ايلن تلکتک کله است نیاز اکنون اهواز شهر گانه 8 مناط  از ملاز هایداده و اطتعا  دريافت از پس . شوند شناخته مجهول نقاط معلوم
  .دهدمی نشان را بندیپهنه اين( 3) شکل که شوند مشخص اهواز شهر در موانع
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 (  research findings, 2019) -اهواز شهر در عمومی ونقلحمل ناوگان موانع تکتک بندیپهنه -3 شکل

 

 ایمنطقله تحلیلل .اسلت نامناسب خیلی طیف در اهواز شهر پهنه بیشترين گرمايشی سرمايشی سیستم ضعف ازنظر شکل اين مطاب        
 قسلیمت يکسلان قسلمت دو به تقريباً را منطقه اين نامناسب خیلی و نامناسب نسبتاً طیف دو 1 منطقه در که است اين کنندهبیان عامل اين
 ازنظلر 2 منطقله. دارد قلرار منطقه پهنه ترينجنوبی در که دهدمی پوشش را آن مساحت درصد 5 از کمتر نامناسب کامتً طیف اما اند،کرده

 منتهلی آن شلمال بله و میشلود شروع منطقه مرکز از که مناسب کمی طیف زيرا است، منطقه ترينمناسب گرمايشی – سرمايشی سیستم
 مرکلز از پهنه اين که است نامناسب خیلی طیف در 3 منطقه پهنه بیشترين. دهدمی پوشش را منطقه مساحت از درصد 55 از بیش گرددمی

 عملومی ونقللحمل ناوگلان گرمايشی و سرمايشی سیستم ازنظر 3 منطقه برختف 4 منطقه. میشود منتهی غربی جنوب به و میشود شروع
 هایطیف. است نامناسب کامتً و نامناسب خیلی هایطیف در منطقه اين مساحت از درصد 95 هب نزديک کهچون است منطقه تريننامناسب
 داده پوشلش نیلز را 6 منطقه سطح نامبرده طیف دو. اندکرده تقسیم يکسان نسبتاً قسمت دو به را 5 منطقه سطح نامناسب نسبتاً و نامناسب

 5 منطقله از پلس 7 منطقله عملومی ونقللحمل ناوگلان. اسلت نامناسلب نسلبتاً طیف از تربزرگ درصد 15 به نزديک نامناسب طیف ولی
 نامناسلب کلامتً و نامناسب خیلی هایطیف در آن مساحت از درصد 75 به نزديک زيرا رادارند، گرمايشی – سرمايشی سیستم تريننامناسب

 ایمنی پایین

ضعف بهداشت 

 محیط داخلی
کیفیت پایین پرده 

بانوسایه  

فرسودگی ناوگان 

 موجود

سرمایشیضعف  

 ضعف تنوع

عدم تناسب با اقشار  کمبود ناوگان

 ضعیف 
کیفیت پایین 

 صندلیها
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 واقلع غربلی جنوب در که آن پهنه کمترين که دهدمی نشان 8 منطقه در گرمايشی و سرمايشی سیستم ضعف نقشه تاسیر نهايت در. است
 سیسلتم ضلعف از ناشلی را، موانلع بیشلترين و کمتلرين ترتیلب بله 4 و 2 منلاط  تااسیر اين با. باشدمی نامناسبی کامتً طیف در و است

 .هستند اهواز در عمومی ونقلحمل ناوگان گرمايشی – سرمايشی
 سلطح در مکلانی هلایو تاا وجود کنندهبیان عمومی ونقلحمل توسعه موانع از ديگر يکی نعنوابه ناوگان تنوع ضعف نقشه تاسیر    
 املا. شودمی ديده چککو خودروهای در فقط تنوع اين که است مناسب کمی طیف  در شهر از زيادی پهنه نظر اين از طورکلیبه است شهر
 سلاير بله نسبت 2 نطقهم. است نامناسب نسبتاً طیف در آن پهنه یشترينب 1 منطقه جنوب در که دهدمی نشان عامل اين هايیمنط  تاسیر
 است، واقع آن در رسپا کیان محله که منطقه اين در است مناسب کمی طیف در منطقه اين درصد 90 زيرا دارد تریمطلوب شرايط مناط 
 همین 3 منطقه در. یشودم مشاهده نیز شهر مرکز و پارس کیان مسیر در مسافربری هایون( ناره 5 خودروهای) تاکسی و اتوبوس بر عتوه
 خیللی و امناسلبن نامناسب،نسلبتاً طیلف سله 4 منطقله در. است داده پوشش شرقی جنوب و شمال در را آن مساحت بیشترين مثبت طیف

 طیلف در آن درصلد 90 از بلیش اسلت منطقه تريننامناسب ناوگان در تنوع ضعف ازنظر که 5 منطقه. اندداده پوشش را آن سطح نامناسب
 در هلاطیف پراکنلدگی. اسلت نامناسلب نسبتاً طیف در جنوب و شرقی شمال در آن پهنه کمترين اما است نامناسب کامتً و نامناسب خیلی
 هایپهنله هبل جنلوبی – شلمالی جهلت در را منطقله اين منای هایطیف شد  تا مثبت طیف کهطوریبه است مشاهدهقابل نیز 6 منطقه
 و نامناسلب طیف دو به نیز 8 منطقه کهاين نهايتاً. است مناسب کمی طیف در 7 منطقه درصد 10 از کمتر همچنین. اندکرده تقسیم ایمختل
 کمتلرين و بیشلترين رتیلبت به 5 و 2 مناط  بنابراين است، داده پوشش را آن پهنه بیشترين اول طیف که است شدهتقسیم نامناسب نسبتاً
 .دارند را عمومی ونقلحمل ناوگان تنوع

 تلرتاصلیلی را تاسلیر عاملل اين به ایمنطقه نگاه. است نامناسب نسبتاً طیف در شهر کل پهنه بیشترين ناوگان پايین ايمنی ازنظر    
 کنلیم کتحر حاشیه به زمرک از هرچقدر 4 منطقه در. هستند نامناسب نسبتاً طیف در 7 منطقه درصد 90 و 1،2،3 مناط  کهطوریبه کندمی

 منطقله ايلن زيلرا اسلت متالاو  شلرايط 5 منطقله در. رسلدمی نامناسلب نسلبتاً وضلعیت به و شودمی کمتر نامناسب، خیلی طیف شد 
. اندداده پوشش را آن ساحتم از نیمی نامناسب کامتً و نامناسب خیلی طیف دو زيرا باشد،می هشتگانه مناط  میان در منطقه تريننامناسب
 ايلن جنلوب و شلمال هتج دو در نامناسب نسبتاً طیف که تااو  اين با است منطقه تريننامناسب 6 منطقه از پس 8 منطقه انناوگ ايمنی
 .است منطقه ترينطلوبنام 5 منطقه و منطقه ترينمطلوب ناوگان ايمنی ازنظر 3 منطقه هاتحلیل اين اساس بر. اندشدهپراکنده منطقه
 ايلن بله تلر ريزبینانله گاهن اما است نامناسب نسبتاً طیف در خودروها پايین ايمنی همانند خودروها داخل محیط بهداشت کلی وضعیت   
 تريننامطلوب اما دارند، ار شرايط بهترين 7 و 5 مناط  مذکور عامل اساس بر. کندمی نمايان هشتگانه مناط  در را مکانی هایتااو  عامل
 و 5 ،3 ،1 منلاط  است ناسبنام نسبتاً طیف در ناوگان داخل محیط بهداشت ازنظر اهواز شهر پهنه نبیشتري ازآنجاکه. هستند 4 و 2 مناط 

 اسلاس بلر هروندانشل نارضلايتی عامل ترينعمده که شهریدرون عمومی ونقلحمل ناوگان کمبود .دارند را طیف اين هایپهنه بیشترين 7
 نامناسلب خیللی طیلف در شهر ترينغربی و ترينشرقی محت  و است نامناسب اًنسبت طیف در آن پهنه بیشترين است نگارندگان مصاحبه
 منطقه از درصد 30 بمناس کمی طیف دارد،زيرا بهتری شرايط 4 منطقه از پس 1 منطقه که دهدمی نشان عامل اين ایمنطقه تحلیل. است
 . است داده پوشش را 4

 در عیلارم ايلن به نگاه .است نامناسب طیف در آن پهنه بیشترين که است ديگری عمان نیز فعلی ونقلحمل ناوگان  صندلی پايین کیایت
. اسلت نامناسلب تاًنسب طیف در آن ديگر پهنه و نامناسب خیلی طیف در آن پهنه بیشترين 3 منطقه که است اين کنندهمشخص شهر سطح

 کلامتً طیلف در آن هپهنل بیشلترين 5 منطقله در. اسلت اط منل ساير از بیشتر 8 و 7 ، 5 مناط  در عامل اين اساس بر هاطیف پراکندگی
 بیشلترين و کمتلرين رتیلبت به 6 و 4 مناط  هاگاته اين اساس بر. است نامناسب کامتً طیف در آن پهنه کمترين 8 منطقه در و نامناسب
 ونقللحمل توسلعه ملانع کلهاين بر عتوه اهواز خارج رده از و فرسوده خودروهای .دارند را عمومی ونقلحمل ناوگان  صندلی کیایت ضعف
 نامناسلب طیلف در آن پهنله بیشلترين که است ديگری مانع شده، شهرکتن اين محیطیزيست هایآلودگی تشديد باعث است شده اهواز
 و 2،3 مناط  در هکطوریبه است، برخوردار متعددی پراکندگی از موانع ساير به نسبت عمومی ونقلحمل ناوگان فرسودگی تحلیل. باشدمی
 ، 5منلاط  در هاطیف تنوع همچنین. است بیشتر مناط  ساير به نسبت 2 منطقه در مثبت طیف اين اما میشود، ديده مناسب کمی طیف، 4
 نامناسب خیلی طیف در مناط  اين درصد 80 و 30،50 به نزديک ترتیب به مناط  اين در کهچون رسندمی ترینامناسب وضعیت به 7 و 6
 به 7 و 2 مناط  هاگاته اين اب. است کرده تقسیم مساوی تقريباً قسمت دو به را آن نامناسب نسبتاً و نامناسب منای طیف دو 1 منطقه. تاس

 .رادارند عمومی ونقلحمل ناوگان فرسودگی بیشترين و کمترين ترتیب
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 کهطوریبه ندارند تناسبی... و باردار زنان حرکتی، جسمی نمعلولی سالمندان، کودکان، نظیر جامعه ضعیف اقشار با ناوگان اين همچنین  
 طیلف در آن پهنله بیشلترين 1 منطقله که دهدمی نشان عامل اين ایمنطقه تحلیل است  نامناسب طیف در اهواز شهر هایپهنه بیشترين
 را منطقله درصلد 15 زا کمتلر کله منطقله ايلن از کوچکی بخش اما است حالت همین در نیز 2 منطقه پهنه بیشترين. است نامناسب نسبتاً

 منطقله مرکلز در فطیل اين که است نامناسب خیلی طیف در آن درصد 10 فقط 3 منطقه در. است نامناسب نسبتاً طیف در دهدمی تشکیل
 منتهی شرق بجنو از شیبخ و غربی جنوب به و میشود شروع جنوب از که است نامناسب طیف در آن پهنه بیشترين 4 منطقه در. دارد قرار

 منطقله درصد 70 به زديکن نامناسب کامتً و نامناسب خیلی طیف دو زيرا دارد ترینامناسب شرايط مناط  ساير به نسبت 5 منطقه. میشود
 6 منطقله. میشلود مترک آن شد  از کنیم حرکت پیرامون سمت به هرچقدر و است شديدتر مرکز در نامناسب وضعیت اين اندداده پوشش را

 همچنلین است داده پوشش را آن درصد 30 به نزديک مناسب کمی طیف منطقه اين در زيرا دارد تریمناسب شرايط مناط  ساير به نسبت
 8 منطقله در میشلود ترسبمنا شرايط شويم دور مرکز از هرچقدر نیز 7 منطقه در. است نامناسب طیف در شهر پهنه بیشترين منطقه اين در
 بلا نبودن متناسب عدم ازنظر ار موانع بیشترين و کمترين ترتیب به 6 و 5 مناط  حالبااين کندمی بازگو را 7 طقهمن شرايط نقشه تاسیر نیز

 .دارند را جامعه ضعیف اقشار
 انناوگ از برخی در هاپرده اين نبود و اتوبوس هایپنجره پرده پايین کیایت  اهواز عمومی ونقلحمل ناوگان در شدهبررسی مانع آخرين  
 کلهاين از جلدای هلاآن بودن باکیایت و پرده وجود گرم، اقلیم با است شهری اهواز زيرا است بااهمیت بسیار اهواز شهر در مسئله اين است
 نگه خنک نیز را خودرو خلدا همچنین و کندمی جلوگیری کولر بودن روشن از ناشی انرژی رفتن هدر از شودمی ناوگان در سايه ايجاد باعث
 زيادی هایپهنه و است شتربی اهواز شرق در معضل اين که دهدمی نشان اهواز شهر در اتوبوس هایپرده کیایت بندیپهنه بنابراين ارد دمی
 کلامتً و نامناسلب یلیخ طیف دو 1 منطقه در که دهدمی نشان عامل اين ایمنطقه تحلیل اما. است نامناسب کامتً طیف در قسمت اين از

 طیلف دو بلر علتوه کلهطوریبه است بیشتر 2 منطقه در عامل اين پراکندگی. اندکرده تقسیم مساوی قسمت دو به را منطقه اين نامناسب
 70 ، زيلرا اسلت پرده ایتکی ازنظر منطقه تريننامطلوب  3 منطقه. دهدمی پوشش را آن پهنه ترينبزرگ نیز نامناسب نسبتاً طیف 1 منطقه
 طیلف در آن غربلی جنوب خصوصبه غرب ، نامناسب نسبتاً طیف در  4 منطقه از درصد 20 حدود. است امناسبن کامتً طیف در آن درصد
 کیایت ازنظر بود منطقه تريننامطلوب که ناوگان فرسودگی و تنوع ضعف ناوگان، پايین ايمنی عامل برختف 5 منطقه. است نامناسب خیلی
 5 منطقله از پلس نیلز 6 منطقله. اسلت مناسلب کملی طیف در آن مساحت از درصد 50 کهطوریبه. است منطقه بهترين ناوگان هایپرده

 و نامناسب خیلی طیف دو بلماق منطقه دو برختف 7 منطقه. است نامناسب نسبتاً طیف در آن درصد 5 فقط زيرا، دارد را شرايط ترينمناسب
 8 منطقه از بیشتر 7 طقهمن در نامناسب خیلی طیف که است اين در 8 و 7 مناط   تااو  دهند،می پوشش را آن سطح تمام نامناسب کامتً
 مطلوبیلت یلزانم تعیین از پس .دارند ناوگان پرده کیایت ازنظر را مطلوبیت کمترين و بیشترين ترتیب به 8 و 5 مناط  تااسیر اين با. است
 ناوگلان فیزيکی موانع هايین  نقشه تا  کنیم پوسانی هم را هاآن که است نیاز حال موانع تکتک اساس بر  خودروها فیزيک و ناوگان موانع
 (. 4) شکل شود ترسیم اهواز عمومی ونقلحمل

 
 (  research findings, 2019) -اهواز شهر در عمومی ونقلحمل ناوگان کالبدی موانع همپوشانی -4 شکل
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 از اهلواز شمال. است نامناسب خیلی طیف در عمومی ونقلحمل نناوگا موانع ازنظر اهواز شهر هایپهنه بیشترين مذکور شکل اساس بر
 وضعیت مناط  ساير به نسبت 7 و 4 ،2 مناط . است بیشتر جنوب و شمال به نسبت هاطیف پراکندگی اهواز شرق و غرب تر،مطلوب جنوب
 .است ترنامناسب مناط  ساير به نسبت 5 منطقه اما دارند تریمناسب

 : گیرینتیجه
 جهلت از( 1392)همکلاران و زيلاری پلژوهش کلهطوریبه اسلت اشلتراک و تمايز وجه دارای پیشین هایپژوهش ساير با وهشپژ اين
 فیزيلک بلودن کلارا مندی،رضلايت هایشلاخص از يکلی ايلن بلر علتوه. دارد اشلتراک حاضلر پژوهش با بر،انبوه نقلوحمل به پرداختن

 در کله هستند رضايتمندی هایمؤلاه ازجمله مناسب گرمايشی -سرمايشی سیستم و ايمنی ی،صندل کیایت نظیر معیارهايی که خودروهاست
 و انیايمل. اسلت راسلتاهم همکلاران و زيلاری پلژوهش بلا ناوگلان کمبلود شلاخص همچنلین. اسلت شلده اشلاره آن بله حاضر پژوهش
 از کله اسلت بلديهی. ندکرد مطالعه را تهران 18 همنطق سطح در شهری معابر هندسی اصتح فرهنگی -اجتماعی ارزيابی( 1395)همکاران

 سلالمندان علولان،م مسائل آن، در همکاران و ايمانی که است مناسب هایشريان عمومی ونقلحمل ناوگان توسعه هایزيرساخت ترينمهم
 جسلمی معلولین المندان،س ودکان،ک منظور که جامعه ضعیف اقشار با ناوگان تناسب عدم نیز حاضر پژوهش که اندکرده بررسی را کودکان و

 به توجهیکم حاضر پژوهش هک است اين در پژوهش دو اين تمايز اما. است داده قرار تحلیل مورد را هستند پذيرآسیب اقشار ساير و حرکتی
 .است کرده بندیپهنه شهر سطح در را عمومی ونقلحمل ناوگان در پذيرآسیب اقشار
 را قلم شلهر 7 نطقلهم در خلودرو بلر متکی سار برجذب معابر شبکه در هاکاربری چیدمان فضايی ازتابب( 1397) همکاران و مستقیم  
 ايلن تملايز املا ارد،د اشلتراک همکلاران و مسلتقیم پلژوهش با است داده انجام فضايی تحلیل چون نیز حاضر پژوهش که اندکرده مطالعه
 و پلور غضلنار .اسلت کرده بندیرتبه تاکسیرانی و رانیاتوبوس شیوه دو در را عمومی ونقلحمل ناوگان توسعه موانع که است اين پژوهش
 کنکلاش را کرملان شلهر مرکلزی حلدود سلار، اهداف بر تأکید با روان و ايمن شهریدرون سارهای راهبردی ريزیبرنامه( 1397)همکاران
 و رانیاتوبلوس هایشیوه از هريک در هاآن بندیرتبه و موانع بندیدسته همکاران، و پور غضنار تحقی  با حاضر پژوهش تمايز که اندکرده

 کله شلوندمی تقسیم لیک مؤلاه پنج به عمومی ونقلحمل بر مؤثر متغیرهای که معتقدند(1398)همکاران و ثانی اسکندری .است تاکسیرانی
 کلیلدی پارامترهلای از کلیي خودروهلا فیزيک کالبدی و زيرساختی هایمؤلاه میان از بنابراين. است زيرساختی مسائل هامؤلاه اين از يکی
 تاکسلیرانی و رانیبلوساتو بلرای را خودروهلا فیزيک موانع حاضر پژوهش ولی دارند اشتراک همديگر با پژوهش هردو نظر اين از که است
 .است شهر حسط موانع مکانی هایتااو  شناخت در( 2017)همکاران و کارما تحقی  با حاضر پژوهش تمايز .است کرده بندیرتبه

 دستیابی هایراه از يکی که اندکرده بررسی را شهری پايدار ونقلحمل به دستیابی در بزرگ هایداده جايگاه( 2017)همکاران و میحمود
 هلایااو ت تعیلین و اهمیلت میلزان اسلاس بر هاآن بندیها،رتبهآن بندیدسته موانع، شناسايی موجود، وضع شناخت پايدار، ونقلحمل به

 حااظلت آژانلس طلرف از( 2019)همکاران و ديويد .است برداشته گام راستا اين در نیز حاضر پژوهش که است موردمطالعه قلمرو در مکانی
 مشخص جغرافیايی محدوده يک در که هستند شهر يک افراد همه به متعل  عمومی ونقلحمل ناوگان که کنندمی نقل آمريکا زيستمحیط
 در اهواز هشتگانه ناط م شهروندان نظرا  زيرا آمريکاست  زيستمحیط از حااظت آژانس تعريف با متناسب نیز حاضر پژوهش. دانشدهواقع
 سلاير بلا پلژوهش ايلن زتملاي وجله ختصله طوربله .است قرارگرفته تحلیل و ارزيابی مورد عمومی ونقلحمل ناوگان توسعه موانع با رابطه

 ونقللحمل شلیوه دو در ناوگلان توسلعه موانلع سنجش در هاآن کارگیریبه و موانع فراگیر و علمی دقی ، يیشناسا در مرتبط هایپژوهش
 پلژوهش ايلن للذا است  هنگرفت انجام اهواز شهر سطح در پژوهشی حوزه اين در تاکنون اينکه به توجه با و است اهواز شهریدرون عمومی
 .است زمینه اين در شدهبرداشته گام اولین

 و باشلد می پذير زيست شهرهای به رسیدن برای تأثیرگذاری شاخص حالدرعین و تريناساسی از يکی شهریدرون عمومی ونقلحمل
 ازدحلام، و ترافیلک کلاهش محلور، پیلاده شهر به رسیدن ازجمله زيادی منافع محوری خودرو به زياد وابستگی با کنونی شهرهای مقابل در

 اما دارد  همراه به را سازی بزرگراه به نیاز عدم و گیاهی پوشش حاظ تر،ايمن سارهای کمتر، قیمت فسیلی، هایسوخت به وابستگی کاهش
 موانلع کله اسلت روروبله... و زيرساختی مديريتی، – سیاسی اقتصادی، متعدد موانع با عمومی ونقلحمل اهداف اين به دستیابی راستای در

 به بیشتر خودروها فیزيک خصوصبه عمومی ونقلحمل ناوگان موانع کالبدی مشکت  میان از و است تر روئیت قابل موانع ديگر از کالبدی
 ونقللحمل توسلعه بله دسلتیابی راه کله اسلت موانع از سری يک دچار اهواز شهرکتن در عمومی ونقلحمل ناوگان بنابراين. آيدمی چشم
 جلدای شهرکتن اين در موتوری جابجايی حاضر حال شیوه دو عنوانبه اهواز شهرکتن هایتاکسی و هااتوبوس است، کرده کند را عمومی

 اسلت مشکت  از سری يک دارای نیز خودروها خود... و هاپارکینگ شهری، هایشريان ها،ايستگاه ها،پايانه نظیر زيرساختی مسائل ساير از
 استااده به شهروندان تمايل کاهش بر عتوه که دارند زيادی مشکت  دروهاخو فیزيک کالبدی مسائل ساير کنار در. دارد واکاوی به نیاز که
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 ايلن در. کنلدمی دوچنلدان را پلژوهش ايلن انجام ضرور  نیز مسئله اين. است شده شهر اين عمومی ونقلحمل ناکارآمدی باعث هاآن از
 ديلد از موانع اين اند قرارگرفته واکاوی مورد اهواز علیف عمومی ونقلحمل شیوه دو در عمومی ونقلحمل خودروهای کلیدی مانع 9 پژوهش

 هایشلیوه از هريلک در را موانلع اين عمومی ونقلحمل مختلف هایشیوه موجود وضع شناخت از پس گرفتند قرار موردسنجش شهروندان
 بیشتر عمومی ونقلحمل ناوگان انعم کدام شود مشخص تا کرديم بندیاولويت اثرگذاری بیشترين میزان ازنظری عمومی ونقلحمل مختلف
 ايلن رفلع و ندارنلد را يکجلا صور به موانع اين کردن برطرف توانايی ربط زير هایسازمان که است اين در بندیاولويت اين اهمیت. است
 کیایت ناوگان، سايه ننداشت و پرده پايین کیایت داد نشان آراس مدل نتیجه. گیردمی صور  مختلف هایزمان در و مقطعی صور به موانع
 ايلن همچنین. هستند مانع کمترين جامعه ضعیف اقشار با تناسب عدم و موانع بیشترين  صندلی پايین کیایت و ناوگان داخل بهداشت پايین
 آن هلایوساتوب موانلع بلا اهلواز هایتاکسی موانع چنانکه هستند متااوتی تأثیر ضريب دارای تاکسی و اتوبوس ناوگان از يک هر در موانع
 و موانلع بیشلترين دارای پلرده پلايین کیایلت و تنلوع ضلعف ناوگلان، کمبود هاتاکسی برای که است ایگونهبه تااو  اين هستند متااو 

 ايمنلی و سرمايشلی گرمايشلی سیسلتم ضلعف ناوگان، فرسودگی رانیاتوبوس برای اما است  توسعه مانع کمترين موجود ناوگان فرسودگی
 ايلن مکلانی هایتااو  شناخت جهت همچنین. است توسعه مانع کمترين جامعه ضعیف اقشار با تناسب عدم و هستند موانع نبیشتري پايین
 ناوگلان موانلع ازنظر اهواز شهر هایپهنه بیشترين که کرد اثبا  موانع اين همه همپوشانی که گرفت صور  بندیپهنه شهر سطح در موانع
 و شلمال بله نسلبت هاطیف پراکندگی اهواز شرق و غرب تر،مطلوب جنوب از اهواز شمال. است امناسبن خیلی طیف در عمومی ونقلحمل
 .اسلت ترنامناسلب مناط  ساير به نسبت 5 منطقه اما دارند تریمناسب وضعیت مناط  ساير به نسبت 7 و 4 ،2 مناط . است بیشتر جنوب
 زيلر راهکارهلای موانلع ايلن از برخی رفع برای بنابراين است اهواز عمومی ونقلحمل يافتگیتوسعه جهت در مثبت گامی موجود موانع رفع

 :شودمی پیشنهاد
 ناحیه و همحل هر جمعیت میزان با متناسب شهری نواحی و محت  در موجود عمومی ونقلحمل ناوگان عادلانه توزيع .1

 .است برخوردار بیشتری تنوع امکان از که تاکسی خصوصبه عمومی ونقلحمل ناوگان در تنوع ايجاد .2

 اهواز  مناسبنا اقلیم به توجه با عمومی ونقلحمل ناوگان گرمايشی و سرمايشی سیستم نگهداری و تعمیر اندازی،راه .3

 ...و هاصندلی اتوبوس، هایپرده خصوصبه ناوگان، پاکیزگی حاظ در شهروندان به سار فرهنگ آموزش .4
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Abstract 
         Public transportation plays a significant role in decreasing energy consumption and greenhouse gases. By 

reducing private passenger vehicles, lowering vehicle traffics, and decreasing travel distances via public 

transport, millions of liters of gasoline can be saved and carbon dioxide emissions may be prevented. But in 

order to achieve these public transport goals, it faces numerous economic, political, managerial, infrastructure, 

and other barriers among which physical barriers are more tangible than others. Among the physical barriers to 

public transportation fleets, especially vehicles physics, are more prominent. The present study aims to 

investigate and analyze the barriers to public transportation fleet development in Ahvaz metropolis with 

emphasis on the physical barriers of the vehicles. The main research approach is developmental-applied, 

descriptive, analytical, and survey research. The research data were collected through documentary, library, 

survey techniques, and interviewing with individuals and experts. The ARAS decision-making method was used 

to rank the barriers and the Kriging model to map these barriers to the city. The findings indicated that barriers 

in each bus and taxi use have different effect sizes in such a way that for taxi use, fleet deficiency (with the 

weight of 0.0161), poor quality of interior hygiene (with the weight of 0.074) and poor diversity (with the weight 

of 0.066) have the most effect sizes; while for bus use, fleet burnout, poor heating-cooling system, and low safety 

(with common weights of 0.0116) have the greatest effects. Zoning these barriers in the city revealed that most of 

the city area is very inappropriate range, and districts 2 and 5 are the most appropriate and inappropriate 

zones, respectively. 

 

Keywords: development barriers, public transportation fleet, vehicles physics, ARAS, interpolation, Ahvaz 

Metropolis.  

 

 

Extended abstract  

Introduction:  
           the public transport system plays a significant role in reducing energy consumption and 

greenhouse gases. By reducing private vehicles, vehicle congestion, and travel distances due to the 

use of public transport, millions of liters of gasoline can be stored and carbon dioxide emissions 
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increased. However, in order to achieve these public transport objectives, it faces numerous 

economic, political, managerial, infrastructure, and other barriers. Public transport fleet in Ahvaz 

metropolis has a number of barriers that slow down the mode of public transport development. urban 

bus and taxi uses are two modes of motor travels in Ahvaz that need to be analyzed besides other 

infrastructural issues such as terminals, stations, urban arteries, parking lots, etc. The present paper 

aims to investigate and analyze the barriers to the development of the public transport system in Ahvaz 

metropolis with emphasis on the physical barriers of vehicles and assuming that the physical barriers 

of public transport vehicles vary across the city of Ahvaz. Answering the question what are the 

barriers to public transport in Ahwaz? And what is the distribution of these barriers across the city?, 

the present study is to evaluate and analyze these barriers and identify the significance factor of each 

one in order to prioritize these barriers in terms of effectiveness in Ahvaz transport planning and then 

zone each of these barriers at the city level and consequently zone Ahvaz as well. 

Methodology: 

         the present study employed a theoretical-practical and descriptive-analytical research method. 

The research data was collected through documentary, library, and survey techniques and 

interviewing with citizens and experts of public transport. The statistical population consisted of 

citizens of the eight districts of Ahvaz city. The population included 1227009 citizens according to 

Ahvaz municipality statistics. Out of the statistical population, 387 individuals were selected as the 

sample according to the Cochran formula, which increased to 400 ones for higher validity and 

reliability. The sampling method in this study was disproportionate stratified sampling method, so that 

proportional to the population of each districts, a percentage of the total statistical sample was 

assigned to that area. In order to rank the physical barriers in each of the different transport 

infrastructures, the Expert Questionnaire was developed and distributed among 15 academic and 

executive experts in Ahvaz. Then, each of these barriers was ranked in different public transport 

modes of Ahvaz using the ARAS decision-making method. The Kriging interpolation model was used 

for zoning these barriers in Ahvaz using ARC GIS10.3 software. 

Results and discussion:  

         The results indicated that poor quality of curtains and lack of shadows in fleet (Ge8), poor 

quality of internal health (Ge4) and low quality of seats (Ge7) are the most barriers and 

disproportionate to poor layers of society (Ge9), lack of fleet (Ge1) and existing fleet exhaustion (Ge2) 

are the bottom line of the Ahvaz public transport fleet barriers. In addition, these barriers in each bus 

and taxi fleet have a different effect size as the barriers of Ahvaz taxis are different from those of the 

buses. This difference is such a way that for taxi uses, lack of fleet (Ge1) and lack of fleet diversity 

(Ge8) were the highest barriers and existing fleet exhaustion (Ge2) is the lowest barrier to public 

transport development. But for bus fleet exhaustion (Ge2), weakness of cooling heating system (Ge3) 

and low safety (Ge5) are the most barriers, and proportionality with the poorest layers of society 

(Ge9), none of Ahvaz's public transport fleet enjoys diversity (Ge6). The zoning results also displayed 

that most of Ahwaz's zones are very inappropriate in terms of public transport fleet barriers. North of 

Ahvaz is more favorable than its south region, west of Ahvaz is more favorable than its east, and west 

and east of Ahvaz have higher dispersion of ranges than north and south. Districts 2, 4 and 7 are 

better off than other areas, but District 5 is more inappropriate than others. 

Conclusion: 

          Public transport is one of the most important and prominent indicators to reach livable cities. In 

contrast to current cities with high vehicle dependency, many benefits include achieving pedestrian-

oriented city, reducing traffic congestion, reducing fuel dependency, fossil fuels lower prices, safer 

trips, vegetation preservation, and the need for highways. But with many economic, political, 

managerial, infrastructural, and other barriers to achieving these public transport goals, physical 

barriers are visible than other obstacles. Among the problems the barriers to public transport fleet, 

especially the physics of cars, are increasingly apparent. Therefore, the public transport fleet in the 

metropolitan area of Ahwaz faces a series of obstacles that slow down access to public transport 



Journal of Research and Urban Planning /Vol. 11/ No. 43/ Winter 2020                                      

 

77 

development. Urban arteries, parking lots, and cars themselves have a number of problems that need 

to be investigated. Along with other physical issues, there are many problems with the physics of 

automobiles that in addition to reducing citizens' willingness to use them have made the city's public 

transport inefficient. This also doubles the necessity of doing this research. After identifying the status 

of the various modes of public transport, we prioritized these barriers in each of the various modes of 

public transport to determine which barriers to the public transport fleet were most likely. The 

importance of this prioritization is that the concerned organizations are not capable of removing these 

barriers in one place and that these barriers are dealt with at a cross-sectional and at different times. 
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