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  چکیده

 سازبحران يهامؤلفه یسامانده در رعاملیغ پدافند اصول يرگذاریتأث یبررس پژوهش نیا از هدف

 لیوتحلهیتجز جهت است. یلیتحل -یفیتوص آن روش و يکاربرد پژوهش نوع است. ياجاده ونقلحمل

 بحران تیریمد یشیآما يراهبردها نیتدو يبرا و ریمس لیتحل و يساختار معادلات يسازمدل از هاداده

 به توجه عدم دهدیم نشان پژوهش يهاافتهی است. شدهاستفاده يراهبرد يزیربرنامه از رهایمس نیا در

 یپراکندگ اصل به توجه عدم و ياجاده نیب یرفاه امکانات و خدمات به یدسترس در یابیمکان اصل

 يمحورها طول در ياجاده فاتتصاد شیافزا یاصل عامل اغلب هاجاده کنار يهانگیپارک جادیا در مطلوب

 و هاضعف موردمطالعه يرهایمس در دهدیم نشان بحران تیریمد يهامؤلفه یبررس اند.بوده یبررس مورد

 راهبرد نهیزم نیا در که اندداده اختصاص خود به را زانیم نیشتربی )7�41( و )8�53( بیضرا با هاقوت

 ،ییشناسا زات،یتجه و ییروشنا ،یمنیا علائم نصب و زیتجه مانند یشیآما يکردهایرو با کردن غلبه

 استاندارد فاصله تیرعا با ياجاده کنار يهانگیپارک جادیا و پرحادثه مقاطع و نقاط کاهش ،يبندتیاولو

 کمک داتیتهد و هاضعف کاهش و ياجاده ونقلحمل شیآما به تواندیم بیپرش يرهایمس در ژهیوبه

  کند.
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  مسئله بیان

 را حساسی نقش و است ضروري کشاورزي و صنعتی يهابرنامه پیشبرد براي ونقلحمل

 جبران اقتصادي، توسعه از حاصل آوردهايره یکسان توزیع سرزمین، آمایش در

 چرخ واقع در ونقلحمل .کندیم بازي کالا، و انسان حرکت تسهیل و مکانی يهاينابرابر

 علمی، گوناگون دستاوردهاي مبادله امکان و است هاثروت و منابع مواهب، کالا، توزیع

 صنعتی انقلاب از« ).29 :1388 همکاران، و (اکبري کندیم فراهم را بشر هنري و فرهنگی

 شد. ترمهیا روزروزبه طبیعت بر غلبه امکان فنی يهاشرفتیپ و فناوري ظهور با بعد، به

 يهاشبکه گسترش بلندمرتبه، يهاساختمان احداث جمعیت، ازدیاد و شهرها اندازه رشد

 سازنهیزم صنعتی تحولات سایر و السیرسریع ونقلحمل و ارتباطات به نیاز ونقلی،حمل

 و جمعیت سریع رشد« ).46 :1391 مولایی، و الحسابی (علی »شدند شهرها دگرگونی

 شهرهاي رشد به منجر عمدتاً )،66 :1390 سلیمانی، و (تقوایی »شهرنشینی افزایش

 زمان، عامل شک بدون رابطه این در که« ).211 :1383 همکاران، و کاتی( شد پراکنده

 شهرها، جاذبه نـیروي دولت، سـیاست دولت، گذاريسرمایه ،ونقلحمل متقابل کنش

 (مجتهدي، »شوندیم محسوب عوامل ترینمهم اقتصادي حرکات و شهري مراتب سلسله

 ریزيبرنامه شهري، يهاتیفعال و روابط پیچیدگی و شهرها گسترش و رشد با ).77 :1377

 مانند خدماتی امکانات توسعه ،هابزرگراه ،هاجاده ساختن سمت به شهرها در ونقلحمل

 توسعه با ).251 :1386 قریب، و خواه(وطن یافت گرایش غیره و سوخت نیتأم

 و تولیـدي يهاتیفعال سازيآسان دلیـل بـه ونقلحمل وسعهت ي،اجاده يهارساختیز

 فراهم را يامنطقه بین نابرابري کاهش موجب ،مسافر و بار ترآسان جاییجابه امکـان

 کالاها و افراد جاییجابه مسائل ونقلحمل توسعه هرچند ).211 :1390 (شریفی، ساخت

 سرعت در هم بنیادین تحولاتی بارهیکبه تولید گسترش از پس ویژهبه اما کرد تسهیل را

 افزایش به منجر خود نوبهبه که آمد پدید شهرها در ترابري امکان گستردگی در هم و

 حوادث« امروزه که ايگونهبه ).4 :1388 مفیدي، و جو (کاشانی شد ياجاده يهابحران

 يهانهیهز که است بشري جوامع کنونی يهاچالش از یکی آن از ناشی تلفات و ياجاده

 ).51 :1392 همکاران، و (شرافتی »است کرده تحمیل کشورها بر را زیادي اقتصادي

 و اقتصادي رشد با تـوأم کـه موتـوري نقلیه وسایل گرفتن کار به رشد گفت توانیم

 همراه به را ياجاده تصـادفات افزایش طورمعمولبه است، سرانه درآمد سطح افزایش
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 يبرداربهره افزایش باعث اقتصادي رشد که شودیم ناشی آنجا از موضوع این .است داشته

 عدم صورت در کـه شـد، خواهـد سـفرها تعداد افزایش آن تبعبه و ونقلحمل خدمات از

 بود خواهیم شـاهد تصـادفات تعداد در را ياندهیفزا رشد ایمنی، نکات و مقررات رعایت

 ،هاجاده کیفیت ياجاده تصادفات افزایش در البته ).187 :1390 همکاران، و (علمداري

 بحران مدیریت بنابراین ؛دارند زیادي نقش نیز ياجاده رفاهی خدمات به دسترسی عدم

 کسب منظوربه ياجاده سوانح مدیریت .رسدیم نظر به ضروري امري ياجاده تصادفات

 از که شودیم کاربردهبه هاراه شبکه در دادهرخ تصادفات پیرامون زودهنگام آگاهی

 و شرایط به سریع العملعکس و ییگوپاسخ امکان کردن فراهم آن، عمده يهاتیمز

 صورت ممکن زمان نیترعیسر در لازم، و اثربخش اقدامات کهيطوربه مختلف، اتفاقات

 مرحله سه شامل بحران مدیریت گفت توانیم ).29 :1386 همکاران، و (طوسی پذیرد

 مرحله با بحران وقوع از پیش مرحله یزمانهم است. ارزیابی و اجرا ریزي،برنامه و پیشگیري

 و راهبردها يسازادهیپ و اجرا مرحله با بحران ظهور مرحله راهبردها، و هابرنامه تدوین

 آمایش اصول يریکارگبه باعث راهبردها ارزیابی با بحران از پس بهبود مرحله تاًینها

 باید فوق فرآیندهاي تمام در همچنین .شودیم بحران مدیریت فرآیندهاي در سرزمین

 ونقلحمل ةآمد وجود به يهابحران حل جهت يریپذانعطاف داراي هایابیارز و هابرنامه

 پدافند اصول يریکارگبه مسیر، این در ).58 :1391 اصل، دمنابی و (حسینی باشد ياجاده

 سرزمینی مطلوب ساماندهی و بحران مدیریت فرآیندهاي کارایی افزایش به منجر غیرعامل

 و تلفات و خسارت کاهش به منجر غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه چراکه شد خواهد

 بازدارندگی ایجاد و پایدار و ایمن توسعه راستاي در ونقلحمل يهارساختیز يسازمنیا

 ).40 :1388 همکاران، و نیا (حافظ شد خواهد ياجاده احتمالی يهابحران يریگشکل در

 طبس، و شیراز کرمان، به یزد مسیرهاي ياجاده يهابحران بررسی پژوهش این از هدف

 نشان مسیر سه این مطالعه است. سرزمین آمایش و غیرعامل پدافند اصول اساس بر

 )360( و )364( )،438( ترتیب به طبس و شیراز کرمان، تا یزد شهر فاصله دهدیم

 و شیراز به یزد مسیر در ياجاده رفاهی خدمات بیشترین مسیر سه این در است. کیلومتر

 نشان نیز ياجاده يهابحران مطالعات دارد. وجود طبس به یزد مسیر در آن کمترین

 به یزد فقره، )1110( کرمان به یزد محور در )1392( و )1391( يهاسال طی دهدیم

 این بیشترین که است دادهرخ تصادف فقره )329( طبس به یزد و فقره )929( شیراز
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 عوامل حوادث این وقوع علل در است. گرفته صورت دوطرفه يهاجاده در تصادفات

 به دسترسی عدم رانندگان، دقت عدم نامناسب، ياجاده يهارساختیز مانند مختلفی

 عوامل و علل مطالعه به پژوهش این راستا این در .اندداشته نقش غیره و رفاهی خدمات

 آمایش جهت راهبردهایی تدوین و غیرعامل پدافند ملاحظات اساس بر هابحران گونهاین

  است: زیر اهداف تحقق دنبال به و پردازدیم هامحدوده این سرزمینی

 يرهایمس يهاجاده کیفیت و رفاهی خدمات ،هارساختیز موجود وضعیت بررسی 

  ؛موردمطالعه

 کاهش در نیسرزم آمایش و غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه نقش بررسی 

  ي؛اجاده ونقلحمل يهابحران

 مایشآ رویکرد با موردمطالعه مسیرهاي ياجاده يهابحران کاهش راهبردهاي ارائه 

  سرزمین.

  کرد: مطرح صورتنیبد را ايفرضیه توانیم شده، ذکر پژوهش اهداف راستاي در

 يهامؤلفه کاهش در زیادي نقش سرزمین آمایش و غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه

 عدم ،هاجاده نامطلوب کیفیت نامناسب، يهارساختیز( ياجاده ونقلحمل سازبحران

  دارند. یزد يشهربرون مسیرهاي در رانندگان) دقت عدم رفاهی، خدمات به دسترسی

 پژوهش پیشینه

 ادراکات و هادگاهید سنجش زمینۀ در متعددي هايپژوهش گذشته دهه چند طی

 )108 :2003 ،1(میلز جهان سطح در تصادفات بر رگذاریتأث عوامل زمینه در متخصصان

 تصادفات میزان تخمین مسئله که دارد وجود زیادي مطالعات اگرچه است. گرفته صورت

 عوامل به موارد، از بسیاري در که دهدیم نشان هاآن بررسی اما ،داده قرار بررسی مورد را

 توجه کمتر تصادفات تخمین در عبوري يهاجاده کیفیت و هارساختیز توسعه به مربوط

 روي بر مطالعه با 2گولیاس و کارلافتیس ).36 :1389 همکاران، و (موسوي است شده

 دوخطه يهاراه براي که دریافتند درختی رگرسیون روش به ایندیانا ایالت تصادفات

                                                                                                               
1- Miles 
2- Karlaftis & Golias 
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 شاخص جاده، عرض و سال در روزانه ترافیک میانگین اهمیت ترتیب به يشهربرون

 ياجاده تصادفات بروز عوامل ترینمهم روسازي، سطح اصطکاك و روسازي یدهخدمت

 در روزانه ترافیک میانگین اهمیت ترتیب به خطه، چند يهاراه در کهیدرصورت ؛اندبوده

 ،هايوسازر یدهخدمت شاخص و جاده عرض روسازي، سطح اصطکاك میانه، عرض سال،

 1یلداز و آقوندر ).34 :2002 گولیاس، و (کارلافتیس اندبوده تصادفات بروز عوامل ترینمهم

 مطالعه این در دادند. قرار موردمطالعه را تصادفات ینیبشیپ مدل متغیرهاي حساسیت

 PA جاده)، (عرض W روزانه)، ترافیک (حجم روزانه ترافیک میانگین يرهایمتغ حساسیت

-ADT-W, ADT( هاآن کنشبرهم و منفرد صورتبه میانه)، (عرض H راه)، شانه (عرض

PA, ADT-H( که داد نشان هاآن مطالعات .گرفت قرار بررسی مورد توأم صورتبه 

 که هستند H و W، PA سپس و ADT ترتیب به تصادفات بروز در مؤثر پارامتر ترینمهم

 2کارلفیتس و تارکو ).34 :2007 یلداز، و (آقوندر اندهیثانو اهمیت داراي یادشده پارامتر سه

 عبور، خط پهناي اثر سوتامینه و واشنگتن ایالات از شدهيآورجمع اطلاعات از استفاده با

 دادند. قرار موردمطالعه تصادفات روي را ترافیک حجم و جاده حاشیه يریخطرپذ راه، شانه

 به مستقیم، مسیرهاي در که دریافتند منفی يادوجمله رگرسیون از استفاده با هاآن

 میزان و راه شانه پهناي عبور، خط پهناي روزانه، ترافیک میانگین اهمیت، ترتیبِ

 در کهیدرحال داشته، تصادفات وقوع در را نقش بیشترین جاده، حاشیه يریپذحادثه

 و (تارکو است تصادفات وقوع در عامل ترینمهم روزانه، ترافیک میانگین ها،تقاطع

 بحران عنوان تحت پژوهشی در )2005( همکاران و 3پوچر ).427 :1998 کارلفیتس،

 يشهردرون ونقلحمل يهابحران که کنندیم اشاره نکته این به هند در شهري ونقلحمل

 تعداد افزایش شهرها، تعداد افزایش جمعیت، افزایش دلایل به هندوستان در يشهربرون و

 مطلوب کیفیت عدم و هارساختیز محدودیت ،هاجاده مناسب ظرفیت عدم خودروها،

 دارند عقیده 4اسپایسر و اولدیر ).187 :2005 همکاران، و (پوچر است رشد به رو ،هاجاده

 وسیله و محیط راننده، عامل سه که دانست وضعیتی پیامد توانیم را رانندگی حوادث که

 هم )1992( همکاران و 5زیگر ).98 :1983 اسپایسر، و (اولدیر هستند سهیم آن در نقلیه

                                                                                                               
1- Akgüngör & Yildiz  
2- Tarko & Karlfits 
3- Puchera 
4- Older & Spicer 
5- Zegeer 
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 و (زیگر است بوده انسان رفتار اصلی علت رانندگی حوادث اغلب در که دارد عقیده

 نمونه براي است. گرفته صورت زیادي مطالعات هم زمینه این در ).128 :1992 همکاران،

 اثر در تصادفات سومکی از بیش جهان کشورهاي اکثر در دسترس در اطلاعات اساس بر

 ترافیک، و ایمنی دفتر و ونقلحمل (معاونت دهندیم روي نقلیه وسایل نامناسب سرعت

 نشان را درصد )35 تا 25( حدود در مشابهی رقم ایران کشور در مطالعه این ).46 :1378

 جهانی مجمع تحقیقات به توجه با همچنین ).63 :1385 رمپ مشاور (مهندسین دهدیم

 باشدیم توسعهدرحال و افتهیتوسعه کشورهاي مطالعات نتایج از برگرفته که (پیارك) راه

 توسط که بریتانیا در شدهانجام هايپژوهش از اند. نموده گزارش را انسانی عامل ریتأث

 سال در رابینسون توسط استرالیا در و )1984 – 1982( يهاسال بین گولدینگ اسمیت

 )30( تصادفات تعداد بارانی روزهاي در که شودیم دریافت چنین گرفت صورت )1955(

 ایمنی ضریب بردن بالا در اقلیم نقش وجودنیباا است؛ بارانی بدون روزهاي از بیشتر درصد

 ترانزیتی ياجاده ریزيبرنامه هنگام به انگلستان در )1960( سال در بار اولین براي هاجاده

 یکی عنوانبه را اقلیم عامل که است شده باعث موضوع این و مطرح هال و لیورپول بین

 دهند قرار بررسی مورد ياجاده ریزيبرنامه در ونقلحمل ایمنی در رگذاریتأث عوامل از

 و ونقلحمل يهابحران ایجاد در مؤثر عوامل اساس بر ).12 :1387 حسنی، (کربلایی

 در )1391( اصل دمنابی و حسینی است. شده انجام زیادي مطالعات ياجاده تصادفات

 مدیریت عملیات کیفیت بر راهبردي مدیریت تأثیر میزان بررسی« عنوان تحت پژوهشی

 يریکارگبه که رسیدند نتیجه این به »کشور ریلی ونقلحمل صنایع موردمطالعۀ: ،بحران

 و نبوده کافی ونقلحمل حوزه در بحران مدیریت يهابرنامه تدوین در راهبردي رویکرد

 سپس و کرده يسازادهیپ خود درون در را راهبردي مدیریت ابتدا سازمان است لازم

 )1388( کیامهر و آبادلیخل کلانتري کند. تنظیم راهبردي برنامۀ ۀیپا بر را بحران مدیریت

 محور در ماسه طوفان موردمطالعه: ي،شهربرون محورهاي در بحران مدیریت مطالعه در

 ارتباطی، هايجاده در ماسه طوفان بحرانِ تیریمد که رسیدند نتیجه این به اردکان -یزد

 حجم از کـاستن و پیـشگیري بـراي عامل ترینمهم اردکان، -یزد محور نجایا در

 شریان عنوانبه بندرعباس، -تهران محور قلب محور این و است آن از ناشی هايخسارت

 مدیریت ؛باشدمی مواجه سهمگین طوفان پنج با سالانه و است کشور جـنوبی -شـمالی

 مدیریت در ارتباط برقراري نحوه دادن دخالت ضـمن محور ایـن در مـاسه طـوفان بحران
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 نشان مزبور، هايارگان و نهادها عملیات خـلاصه اسـتخراج نیز و ماسه طوفان حادثه

 حـادثه، فـرماندهی سامانه ایجاد و اجرایی هايدستگاه انیم لازم یهماهنگ با که دهدمی

  .دارد وجود اردکان -یزد محور در ماسه طوفان بحران با مقابله و مدیریت امکان

  پژوهش نظري مبانی

 با سرزمین از بخشی هر براي را يااستفاده نوع هر زیبندگی که است فرآیندي آمایش

 سرزمین آمایش بنابراین ؛)70 :1376 (مجنونیان، دهدیم نشان آن يهاتیقابل به توجه

 اراضی راهبرد طریق از بخشی، يهااستیس فضایی بعُد یکپارچگی یا هماهنگی مسئله با

 يزیربرنامه نظارت شبکه تعریف طبق ).91 :2006 نادین، و (کولینگروس دارد سروکار

 سرزمین توسعه از فعال و منسجم رویکرد یک از است عبارت سرزمین آمایش اروپا فضایی

 توسعه و ونقلحمل اراضی، مدیریت يهاحوزه در شهرها آینده به دادن شکل جهت در

 يزیربرنامه رویکرد به و رفته فراتر يامنطقه توسعه يهااستیس از کهيطوربه یکپارچه؛

 ،هايتوانمند اساس بر سرزمین آمایش يزیربرنامه یطورکلبه شود. ترکینزد فضایی

 نتایج و آثار هماهنگی و یکنواختی به توجه با منطقه، هر استعدادهاي و هاتیقابل

 مختلف مناطق به را خاص مسئولیتی و نقش ملی، سطح در منطقه هر ملی عملکردهاي

 رشد و توسعه يهابرنامه توانیم مسئولیت، و نقش این اساس بر .دینمایم محول کشور

 اشکوري، (معصومی نمود اجرا کشور گوناگون مناطق در يامنطقه يزیربرنامه اساس بر را

 بهبود و پایدار توسعه ارتقاء براي مهمی اهرم نیسرزم شیآما رونیازا ).1-20 :1376

 نقش داراي سرزمین آمایش نگاه این با ).10 :2006 ملل، (سازمان است زندگی کیفیت

 تمام در هااستیس کردن هماهنگ و توسعه براي بلندمدت چارچوبی تهیه در کلیدي

 جهتی و دیدگاه تواندیم و است ترابري و ونقلحمل یکپارچه توسعه و مدیریت يهابخش

 را يگذاراستیس به مربوط يهاتیاولو کرده، تأمین هابرنامه و هااستیس براي مشترك

 هماهنگی چنین نماید. مساعدت یبخش يهااستیس ساختن هماهنگ در و کند شناسایی

 را ابزاري نیز و کشدیم تصویر به را یافتگیتوسعه آینده مرحله سیماي ي،ايزیربرنامه و

 دست به توسعه اهداف به رسیدن جهت در فضا آگاهانه یدهسازمان و تجهیزات براي

 چارچوب در که است یضرورت ،نیسرزم شیآما يهابرنامه طراحی گفت، توانیم .دهدیم

 يگذارهیپا را پایدار ونقلحمل فضاي یدهسازمان توسعه، یکل يهااستیس و هاهدف



 
 
 

         

 )1397دوم، تابستان  وپژوهشنامه جغرافیاي انتظامی (سال ششم، شماره بیست 36

 بر همواره يامنطقه يهاطرح و سرزمین آمایش چراکه ).102 :1378 (زیاري، کندیم

 دفاعی مفهومی ابتدا سرزمین آمایش( ردیگیم شکل توسعه و دفاع اصلی مفهوم دو اساس

 انسان يهاتیفعال و فضا انسان، روابط تنظیم در و است) ياتوسعه مفهومی سپس و

 اجتماعی و معنوي مادي، وضعیت بهبود براي امکانات تمام از منطقی يبرداربهره منظوربه

 کشورهاي در رابطه این در .دیننمایم اقدام تجربه و دانش اعتقادي، يهاارزش اساس بر

 يهاکارگروه در موضوع ابتدا کلیدي يهارساختیز و هابزرگراه ساخت از پیش اروپایی

 هاآن ساخت به نسبت دفاعی يهاملاحظه اعمال و لازم بررسی از پس و مطرح دفاعی

 همواره دهدیم نشان دفاعی بعد اهمیت ).35 :1391 همکاران، و (مدیري دشویم اقدام

 يهاخسارت و يریپذبیآس کاهش باعث غیرعامل، پدافند اصول رعایت و شناخت

 نوعی سرزمین آمایش طرح قالب در ونقلحمل صنعت توسعه همچنین .شودیم احتمالی

 ).48 :1391 همکاران، و (بهبهانی شودیم محسوب حوزه این در غیرعامل پدافند نگرش

 مشکلات و معضلات از زیادي بسیار مقدار تواندیم مطلوب و صحیح یابیمکان اصل

 نموده وفصلحل يشهربرون ارتباطی مسیرهاي در را رانندگان رفاهی خدمات به دسترسی

 این در .دهدیم تقلیل و کاهش نیز را احتمالی يهايریپذبیآس و اتتهدید آنکه ضمن

 در اقامتی و رفاهی مراکز ی،رسانسوخت يهاگاهیجا مطلوب گزینیمکان به توجه زمینه

 مهم بسیار مخالف جهت به برگشتن یا و زدن دور به نیاز بدون تردد مسیرهاي طرف دو

 نیز نکته این به باید يشهربرون يهاجاده تجهیز و توسعه زمینه در البته است. حیاتی و

 افتهیصیتخص فضاي مقدار و ايجاده هايزیرساخت میزان هرچه که کرد دیتأک و توجه

 مصرف اتومبیل، از استفاده میزان اندازه همان به باشد، بیشتر يشهربرون ونقلحمل به

 و تصادفات میزان ی،طیمحستیز يهایآلودگ افزایش ضمن که ابدییم افزایش نیز بنزین

 از یکی ).103-102 :1387 اکبري، و (تاجدار دهدیم افزایش نیز را ياجاده يهابحران

 ،رودیم شمار به 1واردن تئوري حلقه سومین جزو که غیرعامل پدافند دیگر مهم اصول

 هاجاده فیزیکی کیفیت بردن بالا و حیاتی يهاانیشر و مواصلاتی يهارساختیز به توجه

 تسهیل جهت بیشتر پذیريآسیب کاهش به توجه است. پذیريآسیب کاهش راستاي در

 امنیت رفتن بالا ي،اجاده تصادفات کاهش با هاسکونتگاه و مناطق بین ياجاده ونقلحمل

 شناسایی زمینه این در است. همراه مطلوب و مناسب رفاهی خدمات به دسترسی ،هاجاده

                                                                                                               
1- Warden theory 
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 يهابحران کاهش آمایشی راهبردهاي تدوین به منجر تواندیم ضعف نقاط و تهدیدات

 بحران مدیریت چراکه شود بحران مدیریت يهامؤلفه از استفاده با ياجاده ونقلحمل

 و وارده اراتخس نمیزا کردن کمینه وقوع، احتمال شکاه اهداف که است نظامی

 مدیریت مراحل جهیدرنت .کندیم دنبال را مطلوب و عادي عوض به سیستم بازگرداندن

 (ساطعی توسعه و ينوساز بازسازي، مقابله، آمادگی، گیري،پیش :است زیر شرح به بحران

 شرایط در کشور ونقلحمل مدیریت مسئولیت زمینه این در ).59 :1388 یی،یحیی و

 وزارت در ونقلحمل تخصصی کارگروه عهده بر بحران مدیریت مراحل يریکارگبه و بحران

 کارگروه این وظایف ازجمله .باشدیم مربوطه يهابخش ریز آن تبعبه و شهرسازي و راه

 منظوربه بحران پتانسیل داراي مناطق شناسایی موارد به توانیم ونقلحمل تخصصی

 راهکارهاي طریق از هاجاده ایمنی ضرایب ارتقاء ،هاآن در حوادث وقوع از پیشگیري

 کارها ساماندهی جهت ایمن راه ایجاد و موقت بازسازي جهت لازم تدابیر اتخاذ حفاظتی،

 آمایش ارتباطنیدرا ).97 :1391 همکاران، و (واحدي کرد اشاره هاجاده فوري ترمیم نیز و

 سنتزي درواقع و عقلایی و اقتصادي اجتماعی، انسانی، قوي بسیار يهاجنبه سرزمین

 و فضا با ارتباط در را ونقلحمل ریزيبرنامه ویژهبه ریزيبرنامه امور کلیه از منطقی

 که ايگونهبه ).24 :1391 همکاران، و (شیرانی دهدیم قرار دیتأک مورد منطقه جغرافیاي

 همچنین و ونقلحمل بر حاکم شرایط مطالعه با ابتدا ونقلحمل يهاریزيبرنامه در

 پایه بر ییهاراهبرد تدوین به اقدام نامطلوب، شرایط اساس بر جادشدهیا يهابحران

  ).1 شماره (شکل کندیم بحران مدیریت جهت سرزمین آمایش يهااستیس
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  ي.اجادهونقل ). رابطه مدیریت بحران، اصول پدافند غیرعامل و آمایش حمل1شکل شماره (

   

امکانات رفاهی و اقامتی 

 ياجادهبین 

 شرایط جوي میزان تردد

 ظرفیت تردد نوع راه

 کیفیت

 سطح معابر

عدم 

 مطلوبیت

 ي بحرانریگشکل

جهت کاهش 

 بحران

 ي اصول پدافند غیرعاملریکارگبه

ي و سازمقاوم

 استحکامات

 یابیمکان پراکندگی

 هشدار

 ياجاده ونقلحملآمایش 

 هاجادهبالا بردن کیفیت فیزیکی 

 مدیریت کاهش تصادفات

 ي جانی و مالیریپذبیآستقلیل 

 ي مواصلاتیهارساختیزتوجه به 

 ي تمرکززداییهاي راهبردریکارگبه

 ياجاده ونقلحملشرایط حاکم بر 
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  پژوهش روش

 آن بررسی روش و کاربردي پژوهش، بر حاکم رویکرد بررسی مورد يهامؤلفه اساس بر

 یزد يشهربرون مسیرهاي رانندگی تصادفات تعداد آماري جامعه است. تحلیلی -توصیفی

 اطلاعات آماري، يهاسالنامه از ازین مورد اطلاعات که باشدیم طبس و شیراز کرمان، به

 آوري جمع یزد استانداري و ریزيبرنامه و مدیریت سازمان و یزد شهر رانندگی و راهنمایی

 تصادفات آمارهاي و هاداده از يریگبهره با موجود مدارك و اسناد به توجه با است. شده

 ،شودیم پرداخته تصادفات تحولات و تغییرات به )1392( و )1391( يهاسال به مربوط

 و علل و مسیرها این در موجود رفاهی خدمات مسیرها، این يهاجاده کیفیت همچنین

 از هاداده لیوتحلهیتجز جهت .ردیگیم قرار بررسی مورد نیز ياجاده تصادفات عوامل

 راهبردهاي تدوین و ساماندهی براي و مسیر تحلیل و ساختاري معادلات يسازمدل

 استفاده )SWOT( کیاستراتژ ریزيبرنامه از مسیرها این در بحران مدیریت آمایشی

  .شودیم

  موردمطالعه محدوده

 طبس کرمان، شهرهاي به یزد شهر ارتباطی محورهاي پژوهش این موردمطالعه محدوده

 مسیرهاي این بین از است. کیلومتر )438( و )360( )،364( ترتیب به طول به فارس و

 دیگر مسیر دو در باشدیم دوطرفه جاده طول تمام طبس به یزد مسیر فقط ارتباطی

  ).2 شماره (شکل است طرفهکی جاده بیشترین
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  ).1385(مهندسین مشاور عرصه،  موردمطالعه). محدوده 2شکل شماره (

  پژوهش يهاافتهی

  ياجادهونقل حمل سازبحراني هامؤلفهبررسی 

 فارس، يهااستان ارتباط حلقه عنوانبه یزد استان در ياجاده يهارساختیز توسعه

 یکی بنابراین ؛رودیم شمار به استان این در اقتصادي رونق راهکارهاي از اصفهان و کرمان

 خاص، طوربه و ونقلحمل يهاشبکه اقتصادي، توسعه يهارساختیز ترینمهم از

 از سنتی طوربه ،ياجاده ونقلحمل شبکه توسعه است. ياجاده ونقلحمل يهارساختیز

 نقش و توسعه یندآفر در هارساختیز این بالاي اهمیت ؛رودیم شمار به هادولت وظایف

 و عموم به یرسانخدمت سطح افزایش و سوکی از اقتصادي يهابخش سایر رشد در آن

 و تقویت براي تا داردیم آن بر را هادولت دیگر، سوي از اجتماعی يهاشاخص ءارتقا
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 مستقیم ورود ممکن، يهاروش از یکی ،شندیندیب مناسب تدابیر هارساختیز این توسعه

 بودن طولانی مالی، منابع محدودیت اما است، حوزه این در يگذارهیسرما به دولت

 توسعه در پیشرفت دولت، توسط هاپروژه اجراي پایین کارایی و يریگمیتصم یندهايآفر

 توسعه عدم ).48 :1393 (الفت، کندیم روبرو جدي موانع با را هارساختیز این

 متعدد يهابحران ایجاد و هاجاده ازاندازهشیب شدنفرسوده باعث ياجاده يهارساختیز

 يهاریزيبرنامه اخیر يهاسال طی دهدیم نشان پژوهش يهاافتهی .دشویم ياجاده

 صورت طبس و کرمان شیراز، به یزد محورهاي يهاجاده وضعیت بهبود جهت ياگسترده

 يهابحران کاهش و یرسانخدمت بهبود جهت هابرنامه این طی کهيطوربه است گرفته

 طبس به یزد مسیر کل اما شده، طرفهکی کرمان و شیراز به یزد ریمس تمام ي،اجاده

 تعداد کاهش هدف با طرفهکی مسیرهاي هرچند گفت توانیم است. دوطرفه همچنان

 زیادي ریتأث سرعت میزان افزایش بر همواره مسیرها این اما ،اندشده ریزيبرنامه تصادفات

 در تصادفات تعداد بیشترین )1392( و )1391( يهاسال طی کهيطوربه است گذاشته

  ).1 شماره (جدول است دادهرخ کرمان به یزد طرفهکی محور

  محورهاي ارتباطی). وضعیت مسافت 1جدول شماره (

  کیفیت جاده  دوطرفه  طرفهکی  نام محور
سطح تردد 

  (درصد)

  47�2  خوب به نسبت وبرگشترفتمسیر   کیلومتر 3  کیلومتر 435  شیراز -یزد

 –یزد 

  کرمان
  51�6  خوب به نسبت وبرگشترفتمسیر   0  کیلومتر 364

  34�9  نامناسب وبرگشترفتمسیر   کیلومتر 360  0  طبس-یزد

  ).1393، (شهرآرمانمنبع: مهندسین مشاور 

 نبوده ریتأثیب تصادفات تعداد کاهش یا افزایش در نیز محورها این تردد سطح البته

 کل بودن دوطرفه و کم تردد سطح به نسبت طبس به یزد مسیر در کهيطوربه است؛

 شرایط محور، این در تصادف عامل ترینمهم است. چشمگیر بسیار تصادفات تعداد مسیر،

 در )،1392-1391( يهاسال تصادف )329( از که ايگونهبه است. بوده منطقه اقلیمی

 بادهاي و گردوخاك يهاطوفان که افتاده اتفاق خودرو واژگونی اثر بر تصادف )178( حدود

  .باشدیم تصادفات اصلی عامل محور این طول در شدید
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 کرمان به یزد کمربندي محورهاي دهدیم نشان یزد شهر اطراف يهايکمربند مطالعه

 به یزد محور و نقلیه وسایل تردد میزان بیشترین داراي مهریز به یزد کمربندي یعنی

 ؛باشدیم تردد میزان کمترین داراي بالعکس و خرانق به یزد کمربندي یعنی طبس

 است. شده گرفته نظر در ساعت در خودرو )1200( نیز محور این تردد ظرفیت کهطوريبه

 به یزد مسیر در درصد) 24( رمجازیغ سرعتبه مربوط تخلفات میزان بیشترین همچنین

 همچنین و ارقام و آمار این اساس بر هاجاده فیزیکی کیفیت وضعیت است. بوده کرمان

 وضعیت بیشتر، تردد سبب به کرمان به یزد محور دهدیم نشان نیز میدانی هايپژوهش

 بالا، تصادفات تعداد همچنین و خشک سرماي ،مدتیطولان گرماي نامناسب، اقلیمی

 سازنهیزم که باشدیم بیشتري يهایشدگ گود و یخوردگ داراي ياجاده سطوح

  ).2 شماره (جدول باشندیم مسیر طول در بحران يریگشکل

  ي منتهی به محورهاي مطالعاتیهايکمربند). وضعیت تردد در 2جدول شماره (

 نام محور  ي اطراف یزد به طبسهايکمربند  اطراف یزد به کرماني هايکمربند

  زارچ -یزد یزد -زارچ خرانق -یزد یزد -خرانق مهریز -یزد یزد -مهریز انار -مهریز مهریز -انار
ي هایژگیو

 محور

11055 9701 14752 15041 13914 13914 15164 14954 

زمان خالص 

تردد 

 (ساعت)

66�76 58�58 89�09 90�83 84�03 84�03 91�57 90�31 
درصد فعال 

 بودن محور

3600 3600 3600 3600 1200 1200 3600 3600 

ظرفیت 

محور در 

 ساعت

205 216 547 554 83 81 438 458 
نرخ جریان 

 تردد

2263440 2095917 8063987 8328640 1149832 1123368 6639067 6843178 

تعداد 

وسایل 

 نقلیه

1114103 1058788 2583244 3193034 620759 581262 3159105 3358085 

تعداد 

وسایل 

نقلیه 

 سنگین

16 24 8 9 7 9 7 12 

درصد 

سرعت 

 غیرمجاز
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 نام محور  ي اطراف یزد به طبسهايکمربند  اطراف یزد به کرماني هايکمربند

2 1  0  0  1  1  0  0  

درصد 

سبقت 

  غیرمجاز

4 2 12 10 5 5 12 8 

درصد 

فاصله 

 غیرمجاز

22 27 20 19 13 15 19 20 

درصد کل 

تخلفات 

 محور

 نام محور  شیرازي اطراف یزد به هايکمربند

  تفت-یزد یزد-تفت ابرکوه-یزد یزد-ابرکوه
ي هایژگیو

 محور

15307 15772 13885 13887 

زمان خالص 

تردد 

 (ساعت)

92�43 95�24 83�85 83�86 
درصد فعال 

 بودن محور

3600 3600 3600 3600 

ظرفیت 

محور در 

 ساعت

231 252 502 473 
نرخ جریان 

 تردد

3539846 3980632 6968059 6567563 

تعداد 

وسایل 

 نقلیه

669460 781589 755069 540266 

تعداد 

وسایل 

نقلیه 

 سنگین

9 7 13 15 

درصد 

سرعت 

 غیرمجاز

0  0  0  0  

درصد 

سبقت 

  غیرمجاز

8 9 7 6 

درصد 

فاصله 

 غیرمجاز
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 نام محور  ي اطراف یزد به طبسهايکمربند  اطراف یزد به کرماني هايکمربند

17 16 20 21 

درصد کل 

تخلفات 

 محور

  ).1393منبع: اداره راه و شهرسازي استان یزد، (

 و خدمات به دسترسی ي،اجاده ونقلحمل وضعیت سنجش يهامؤلفه از دیگر یکی

 و استراحتی و اقامتی مراکز ی،رسانسوخت يهاگاهیجا مانند ياجاده بین رفاهی امکانات

 یابیمکان در مؤلفه ترینمهم زمان و فاصله مؤلفۀ دو است. جاده کنار يهانگیپارک وجود

 دو این .شوندیم سنجیده زمان و فاصله با هایدسترس نوع هستند. ییهايکاربر چنین

 مورد خدمات به دسترسی چگونگی .شوندیم محسوب آسایش يریگاندازه واحد عامل،

 هایبررس .شوندیم تلقی آسایش سنجش يهامؤلفه ترینمهم رانندگان و مسافران نیاز

 که دارد قرار شیراز به یزد مسیر در اقامتی و رفاهی خدمات میزان بیشترین دهدیم نشان

 تفت، یزد، شهرهاي یعنی مسیر این در واقع شهرهاي نزدیک فاصله امر، این اصلی دلیل

  .باشدیم شیراز و رزقان مرودشت، شهر، سعادت صفاشهر، ابرکوه، دهشیر،

  ). وضعیت مسافت محورهاي ارتباطی3جدول شماره (

  نام محور
ي هاگاهیجاتعداد 

  یرسانسوخت

مراکز اقامتی و تعداد 

  رفاهی

ي کنار هانگیپارکتعداد 

  ياجاده

  107  11  23  شیراز -یزد

  86  9  19  کرمان -یزد

  73  2  6  طبس -یزد

  ).1393منبع: اداره راه و شهرسازي استان یزد، (

 يهابحران میزان کاهش براي غیرعامل پدافند اصول ترینمهم از یکی رابطه این در

 يهاریزيبرنامه در متأسفانه که است یابیمکان اصل گیرد، قرار مدنظر باید که ونقلحمل

 مسیرهاي اکثر کهییازآنجا است. نشده گرفته نظر در موردمطالعه مسیرهاي در ونقلحمل

 در یرسانسوخت يهاگاهیجا از بسیاري ؛باشدیم طرفهکی شیراز و کرمان به یزد ارتباطی

 مسیرهاي باید یا دیگر طرف در خدمات کنندگانافتیدر و اندقرارگرفته جاده طرفکی

 که فرعی يهاجاده از باید یا و برسند ناامن گهگاه يهایدگیبر به تا کنند طی را طولانی

 همراه تصادف خطر با که کنند حرکت خلاف صورتبه است ورودممنوع مواقع اکثر در

 مکان جا هر و بوده ياقهیسل طوربه نیز جاده کنار يهانگیپارک یابیمکان همچنین است.
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 رعایت عدم کهیدرصورت است شده هانگیپارک این ساخت به اقدام است داده اجازه

 اغلب پرشیب مسیرهاي در هاآن وجود عدم ،هانگیپارک ایجاد براي مشخص يهافاصله

 در خودروها زیآممخاطره پارك و خستگی اثر بر تصادف مانند يهابحران ایجاد به منجر

 يهاسال طی دهدیم نشان نیز ياجاده يهابحران هايپژوهش است. شده هاجاده شانه

 یزد و فقره )929( شیراز به یزد فقره، )1110( کرمان به یزد محور در )1392( و )1391(

 به مربوط و روز در تصادفات زمان بیشترین است. دادهرخ تصادف فقره )329( طبس به

 یزد محور شب، در و تصادف زمان ازلحاظ محور نیتریبحران .باشدیم شیراز به یزد محور

 بررسی است. داده اختصاص خود به را تصادفات کل از درصد )38( که باشدیم طبس به

 حیوانات پرورش دلیل به مسیر این طول در دهدیم نشان زمینه این در تصادفات علل

 گهگاه که حیوانات این با برخورد دلیل به هنگامشب در تصادفات اکثر شتر، مانند اهلی

 تصادفات تعداد بودن بالا دهد.می رخ ،باشندیم کردن استراحت حال در مسیر طول در

 بدون خطرناك يهاچیپ وجود مسیر، طول بودن یکنواخت بیانگر خشک يهاراه در

 مسیرها بودن خلوت جهت به خودروها اکثر چپ به انحراف و راهنمایی علائم گونهچیه

 کرمان به یزد محورهاي تصادفات اکثر دهدیم نشان نیز تصادفات شدت بررسی .باشدیم

 درصد )49�8( با طبس به یزد محور و خسارتی درصد )52( و )47�6( با شیراز به یزد و

 از نیمی از بیش و کرمان به یزد و طبس به یزد مسیر تمام کهییآنجا از .اندبوده جرحی

 قرار گردوغبار و ياماسه يهاطوفان اغلب و تند بادهاي وزش مسیر در شیراز به یزد مسیر

 بوده نقلیه وسیله کنترل عدم و خودرو واژگونی دلیل به تصادفات از زیادي درصد دارند،

  ).4 شماره (جدول است

  موردمطالعهي محورهاي اجادهونقل ي حملهامؤلفه). وضعیت 4جدول شماره (

  طبس -یزد   شیراز -یزد  کرمان -یزد  ياجادهونقل ي حملهامؤلفهوضعیت 

  زمان تصادف

  197  589  549  روز

  124  246  310  شب

  4  8  17  طلوع

  2  15  25  غروب

  2  71  209  نامشخص

  وضعیت راه

  285  766  798  خشک

  14  53  71  لغزنده

  30  108  238  نامشخص
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  طبس -یزد   شیراز -یزد  کرمان -یزد  ياجادهونقل ي حملهامؤلفهوضعیت 

  نوع تصادف

  164  407  529  جرحی

  28  34  55  فوتی

  136  484  513  خسارتی

  1  4  13  نامشخص

  وضعیت قربانیان

  337  590  799  مجروح

  61  39  63  مقتول

  41  10  16  درصحنهفوت 

  وضعیت جوي

  12  35  40  ابري

  11  36  62  بارانی

  2  8  14  برفی

  295  833  968  صاف

  2  3  7  غبارآلود

  3  2  5  آلودمه

  4  12  14  سایر

  وضعیت برخورد

  7  31  24  لهیچند وس

  16  3  15  حیوان

  12  59  61  ثابت ءیش

  1  17  24  عابر

  2  86  74  موتورسیکلت

  178  406  528  واژگونی

  106  311  361  یک وسیله

  7  16  23  سایر

  نوع برخورد

  29  128  147  جلو به پهلو

  21  74  63  جلو به جلو

  50  128  162  جلو به عقب

  226  538  614  سایر

  3  31  80  عنوان نشده

  مسیر برخورد

  300  813  956  مسیر مستقیم

  4  22  6  تقاطع

  16  84  67  پیچ

  9  8  50  عنوان نشده

  علت برخورد

  14  32  30  عدم رعایت فاصله طولی

  1  14  7  عدم رعایت فاصله عرضی

  7  105  106  عدم رعایت حق تقدم
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  طبس -یزد   شیراز -یزد  کرمان -یزد  ياجادهونقل ي حملهامؤلفهوضعیت 

  143  134  210  عدم توجه به جلو

  88  118  371  عدم توانایی در کنترل وسیله

  11  89  78  تخطی از سرعت مطمئنه

  31  62  63  انحراف به چپ

  6  38  23  تجاوز به چپ

  6  24  28  عقبدندهحرکت با 

  2  13  9  گردش به طرز غلط

  0  17  29  تغییر مسیر ناگهانی

  ).1393منبع: اداره راه و شهرسازي استان یزد، (

  ياجادهونقل ساختاري آمایش حمل معادلات يسازمدل

 مدیریت مفهوم دو درمجموع که است ریپذمشاهده متغیر )14( داراي پژوهش این

 مسیرهاي ياجاده ونقلحمل آمایش وضعیت بهبود جهت غیرعامل پدافند اصول و بحران

 متغیر )10( است. قرارگرفته بررسی مورد طبس به یزد و شیراز به یزد کرمان، به یزد

 رفاهی، امکانات جوي، شرایط کیلومتر، به معابر سطح کیفیت تردد، ظرفیت تردد، میزان

 درصد و غیرمجاز سبقت درصد غیرمجاز، سرعت درصد کیلومتر، به راه نوع تصادفات، تعداد

 اقامتی، مراکز پراکندگی متغیر )4( و بحران مدیریت متغیرهاي عنوانبه غیرمجاز فاصله

 عنوانبه هانگیپارک یابیمکان و هشداردهنده علائم تعداد ،هاپل و هاراه يسازمقاوم

 پدافند اصول يریکارگبه نقش فرضیه آزمون براي .باشندیم غیرعامل پدافند متغیرهاي

 از طبس و شیراز کرمان، به یزد مسیرهاي ياجاده ونقلحمل بحران مدیریت در غیرعامل

 نقاط بررسی از بعد که مفهوم این به است. شدهاستفاده ساختاري معادلات يسازمدل

 که متغیرهایی نیترعمده همبستگی، تحلیل ضرایب نتایج به استناد با ضعف، و قوت

 درونی مکنون متغیر دو درمجموع شوند واقع مفید لیزرل الگوسازي براي توانستندیم

 بیرونی مکنون متغیر یک تأثیر تحت غیرعامل پدافند اصول و بحران مدیریت عناوین تحت

 شماره جدول اطلاعات با مطابق که شدند مشخص ياجاده ونقلحمل آمایش عنوان با

 یک از کمتر چون که است بوده )0�97( برابر برازش نیکویی شاخص معیارهاي )،2(

  ).5 شماره (جدول است برخوردار خوبی برازش از مربوط مدل باشد،می

   



 
 
 

         

 )1397دوم، تابستان  وپژوهشنامه جغرافیاي انتظامی (سال ششم، شماره بیست 48

  ياجادهونقل براي مدل ساختاري آمایش حمل برازشي هاشاخص. )5(جدول شماره 

  قبولقابلبرازش   شدهاصلاح مدل  نام شاخص  هاشاخص

  برازش مطلق

  سطح تحت پوشش کاي اسکور

  نیکویی برازش

  شدهاصلاحنیکویی برازش 

0�091  

0�97  

0�9  

  درصد 0�05از  تربزرگ

90 > GFI  

90 > AGFI  

  برازش تطبیقی

  نرمال نشدهبرازش 

  برازش نرمال شده

  برازش تطبیقی

  برازش افزایش

0�93  

0�85  

0�92  

0�87  

90 > NNFI  

90 > NFI  

90 > GFI  

90 > IFI  

  برازش تقلیل یافته

  شاخص برازش نرمال تقلیل یافته

  برآوردریشه میانگین مربعات خطاي 

درجه  کاي اسکور نرمال شده به

  آزادي

0�79  

0�0855  

1�44  

  درصد 50بالاتر از 

RMSEA  درصد 10کمتر از  

  3تا  1

 معناداري سطح و پژوهش ساختاري مدل استانداردشده ضرایب برآورد اساس بر

)0�0317 =sig( شماره نمودار در آمدهدستبه )پدافند اصول يریکارگبه تأثیرات )،2 

 مثبت و مستقیم ضریب با ياجاده ونقلحمل يهابحران بهینه مدیریت روي بر غیرعامل

 به یزد محورهاي ياجاده ونقلحمل يهاریزيبرنامه در باید ابتدا دهدیم نشان )0�68(

 یکپارچه مدیریت چارچوب در منظمی ساماندهی طبس، به یزد و کرمان به یزد شیراز،

 يهاانیشر این يهاتیوضع بازنگري به اقدام ،هابحران کاهش جهت سپس و گیرد صورت

 مانند مسیرها این رفاهی امکانات تردد، ظرفیت تردد، میزان لحاظ به ارتباطی

 شرایط تأثیرات مطالعه و رفاهی و اقامتی ی،رسانسوخت مراکز ،هاجاده کنار يهانگیپارک

 نتیجه چنین توانیم شود. شدید بادهاي وزش و ياماسه يهاطوفان ویژهبه هوایی و آب

 (شکل ياجاده ونقلحمل ریزيبرنامه در بررسی مورد يهامؤلفه مجدد بازنگري که گرفت

 اقامتی، مراکز مناسب گزینی مکان مانند غیرعامل پدافند اصول چارچوب در )3 شماره

 علائم از استفاده ارتباطی، يهارساختیز يسازمقاوم به توجه خدماتی، و رفاهی

 ونقلحمل يهابحران کاهش در زیادي مثبت تأثیرات تواندیم راهنمایی هشداردهنده

 آوردن دست به با بعد مرحله در باشد. داشته همراه به بررسی مورد مسیرهاي در ياجاده

 هرچه شناخت منظوربه T آزمون از استفاده و β و γ ضرایب از استفاده با يریگاندازه مدل

 علائم ی،ابیمکان مانند غیرعامل پدافند اصول يرگذاریتأث نحوة و علیّ روابط بهتر

 مدیریت يهامؤلفه در خدمات مطلوب پراکندگی و هارساختیز يسازمقاوم هشداري،
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 و نتایج )4( و )3( شماره شکل شد. استفاده ساختاري معادلات يسازمدل از بحران

  .دهندیم نشان را پژوهش فرضیه به مربوط ساختاري مدل در تحلیل از حاصل يهاافتهی

  

 مسیر. تحلیل راستانداردیغ تخمین ازافزار نرم ). خروجی3شکل شماره (

ي مربوط داریمعني استاندارد و نیز اعداد هانیتخماز  افزارنرمبر اساس نتایج خروجی 

ی ابیمکانمتغیر مکنون در چهار متغیر  عنوانبهي پدافند غیرعامل هامؤلفهبه تحلیل مسیر، 

)1P،( ) 2هشدار علائمP ،(سازمقاوم) 3يP) 4) و پراکندگیP(  مدیریت اندشدهشناسایی .

) شناسایی شده است. 2Xتا  2X) متغیر (10متغیر مکنون میانجی در ( عنوانبهبحران نیز 

ی دقیق و مناسب، مراکز ابیمکاندر صورت  دهدیمي تحلیل ساختاري نشان هاافتهی

و بر این  دشویمي در طول سه مسیر ساماندهی اجادهی بین ی و اقامتی و رفاهرسانخدمات

 × 0�76=  0�51اساس میزان تردد و میزان تصادفات به مقدار زیادي کاهش خواهد یافت (

، هاچیپ، هاتقاطعویژه در محل راهنمایی به هشداردهندهي علائم ریکارگبه)؛ همچنین 0�68

به مقدار زیادي منجر به کاهش سرعت غیرمجاز، سبقت غیرمجاز، رعایت فاصله مجاز  هاپل

 کاهش تعداد تصادفات خواهد شد. درمجموعو 
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  مسیر. تحلیل در يداریمعن اعداد ازافزار نرم ). خروجی4شکل شماره (

  موردمطالعهي مسیرهاي اجادهونقل ). نتایج مدل ساختاري آمایش حمل6جدول شماره (

  اثرات غیرمستقیم  مؤلفهنام   

ي هامؤلفه

  مدیریت بحران

  )5�91)(5�08)؛ (0�68)(0�57= ( 0�38  نوع راه به کیلومتر

  )5�91)(5�93)؛ (0�68)(0�53= ( 0�36  ظرفیت تردد

  )5�91)(7�13)؛ (0�68)(0�48= ( 0�32  سبقت غیرمجاز

  )5�91)(6�17)؛ (0�68)(0�65= ( 0�44  تعداد تصادفات

  )5�91)(7�71)؛ (0�68)(0�76= ( 0�51  امکانات رفاهی، خدماتی

  )5�91)(6�09)؛ (0�68)(0�71= ( 0�48  میزان تردد

  )5�91)(6�39)؛ (0�68)(0�67= ( 0�45  کیفیت سطح معابر

  )5�91)(5�61)؛ (0�68)(0�56= ( 0�38  شرایط جوي

  )5�91)(6�07)؛ (0�68)(0�53= ( 0�36  سرعت غیرمجاز

  )5�91)(6�97)؛ (0�68)(0�45= ( 0�3  فاصله غیرمجاز

 تجهیز دهدیم نشان ياجاده ونقلحمل بحران مطلوب مدیریت ساختاري مدل نتایج

 روي بر )0�51( میرمستقیغ تأثیرات بیشترین خدماتی، و اقامتی مراکز رفاهی، امکانات

 ارتباطی مسیرهاي تجهیز که ايگونهبه دارد. را ياجاده حوادث و تصادفات تعداد کاهش

 مسیرهاي در یرسانسوخت يهاگاهیجا جاده، کنار يهانگیپارک چون خدماتی با

 زمان افزایش باعث طرفکیاز غیره، و هارستوران چون رفاهی اقامتی مراکز ،جهتهم

 تردد میزان ،هاجاده ظرفیت بین تناسب ایجاد و تردد میزان کاهش و رانندگان استراحت

 دیگر طرف از و دشویم موردمطالعه مسیرهاي طول در تصادفات میزان کاهش تینها در و
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 فراهم هاآن توسعه روند و مسیرها يهاجاذبه افزایش زمینه ییهارساختیز چنین ایجاد با

 در غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه گفت توانیم ).6 شماره (جدول دشویم

 مدیریت با نزدیکی رابطه مسیرها، این ارتباطی يهارساختیز تجهیز يهاریزيبرنامه

 دقیقی يهاریزيبرنامه باید هارساختیز تجهیز با زمانهم که ايگونهبه دارد بحران بهینه

 مسیرها سنجی ظرفیت ارتباطی، مسیرهاي سطوح کیفیت و کمیت مکرر ارزیابی روي بر

 دقیق يهاینیبشیپ ترمهم همه از و هاچیپ و هاتقاطع در ویژهبه هشدار علائم با ارتباط در

 ي،اماسه يهاطوفان مانند طبیعی يهابحران وقوع زمان در یرساناطلاع و جوي شرایط

 مسیرهاي تجهیز ریتأث تا گیرد صورت غیره و غبارگرفتگی یخبندان، شدید، بادهاي وزش

  نکند. اثریب را رفاهی خدمات با ارتباطی

  موردمطالعهي مسیرهاي اجادهونقل ریزي راهبردي آمایش حملبرنامه

 در غیرعامل پدافند يهامؤلفه بر دیتأک با ياجاده ونقلحمل آمایش در قدم اولین

 در رگذاریتأث متغیرهاي و ابعاد شناسایی ي،اجاده يهابحران بهینه مدیریت راستاي

 به اقدام باید ابتدا بنابراین ؛است حیاتی يهاانیشر در انسانی طبیعی، يهابحران افزایش

 شود. مبادرت ياجاده ونقلحمل وضعیت تهدیدات و هافرصت ضعف، قوت، نقاط استخراج

   از: است عبارت هامؤلفه این

 -یزد و شیراز -یزد مسیر مانند مسیرها از برخی طول در شهرها نزدیک فاصله -1

  )؛1x( کرمان

 طول در دیجیتالی يهانیدورب طریق از تخلفات ثبت نظارتی عملکردهاي وجود -2

 )؛2x( رهایمس

 )؛3x( کرمان به یزد و شیراز -یزد مسیرهاي کل شدن طرفهکی  -3

 يهافاصله در و مسیرها طول در ياجاده امداد مانند مراکزي گزینی مکان -4

 احساس زمینه این در کمبودهایی مسیرها برخی در (البته معین و مشخص

 )؛4x( )شودیم

 در ویژهبه مسیرها برخی طول در جوي وضعیت بودن ینیبشیپ غیرقابل -5

 )؛5x( بیابانی و کویري يهامکان
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 مدیریت زمینه در جهان کشورهاي و دیگر شهرهاي تجربیات از استفاده امکان -6

 )؛6x( ياجاده ونقلحمل بحران

 رعایت یا و موردمطالعه مسیرهاي اکثر در ياجاده کنار يهانگیپارک فقدان -7

 در هاآن وجود عدم همچنین و موجود يهانگیپارک بین استاندارد فاصله

 )؛7x( صفاشهر تا سورمق بین فاصله مانند پرشیب مسیرهاي

 داربیش مسیرهاي و هاتقاطع در ویژهبه مناسب هشداردهنده علائم وجود عدم -8

)8x؛( 

 مناطق در ویژهبه اطراف يهانیزم از هاجاده سطح اندازه از بیش بودن بالا -9

 )؛9x( است شدید بادهاي وزش ریتأث تحت که ياماسه

 شیراز به یزد مسیر يهامحدوده در ویژهبه هاجاده فیزیکی سطح بودن نامناسب -10

 تا صفاشهر سورمق، تا ابرکوه بین فاصله ابرکوه، دشت ،آبادیعل (محدوده

 مهریز يهامحدوده و طبس) تا خرانق (محدوده طبس به یزد مسیر )آبادسعادت

 )؛10x( کرمان به یزد مسیر محدوده در رفسنجان تا انار و انار تا

 به بالعکس و کرمان به یزد و شیراز به یزد مسیرهاي در تردد ظرفیت بودن بالا -11

 )؛11x( اقامتی و رفاهی مراکز و مطلوب یرسانخدمات مراکز وجود عدم جهت

 میزان با شیراز و یزد کرمان، شهرهاي صنعتی يهاتیفعال رشد بین تناسب عدم -12

 )؛12x( شهرها این بین ارتباطی يهاشبکه تردد ظرفیت افزایش در يگذارهیسرما

 يهاانیشر تجهیز در ملی يهايگذارهیسرما يهااستیس بین تناسب عدم -13

 )؛13x( نیاز مورد يهاهیسرما موقعبه پرداخت با حیاتی

 مسیرهاي يهاجاده در مسافر و کالا جاییجابه در ایمنی سطح بودن پایین -14

 )؛14x( هاجاده این در تصادفات میزان بودن بالا و موردمطالعه

 يهاراه طول به توجه با هاراه نگهداري برنامه و عمرانی اعتبارات بین تناسب عدم -15

 )؛15x( هاراه آسفالت موقعبه روکش و نگهداري لزوم و موردمطالعه
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 از استفاده به کرمان و فارس یزد، يهااستان ترابري و راه کل اداره بالاي اهتمام -16

 )؛16x( يسازراه امر در نوین يهايفناور

 در فراملی و ملی عملکرد با ياجاده ونقلحمل امکانات و هارساختیز وجود -17

 )؛17x( کرمان و فارس یزد، يهااستان

 )؛18x( کرمان به یزد و شیراز به یزد مسیرهاي در هوایی امداد اختصاص -18

 و غبارگرفتگی زمان در دید آمدن پایین دلیل به ياجاده تصادفات افزایش -19

 )؛19x( طبس به یزد کرمان، به یزد محورهاي در ياماسه يهاطوفان

 دشت ویژهبه شیراز به یزد مسیرهاي از يامحدوده در راه يهاشانه وجود عدم -20

 )؛20x( کرمان به یزد مسیر در انار به مهریز يهامحدوده همچنین و ابرکوه

 يهاانیشر پایین ظرفیت و افزایش حال در و موجود نقلیه وسایل بالاي حجم -21

 )؛21x( طبس به یزد مسیر ویژهبه حیاتی

 هالیر گارد وجود عدم یا و هالیر گارد طراحی مورد در ایمنی نکات رعایت عدم -22

 )؛22x( بیپرش و کوهستانی مسیرهاي برخی در

 ویژهبه مسیرها نزدیک يهامحدوده و اطراف در مطلوب گیاهی پوشش وجود عدم -23

 جهت رفسنجان به انار صفاشهر، به سورمق ابرکوه، به یزد طبس، به یزد مسیر

  ).23x( بادي يهاماسه پیشروي و هاطوفان شدت از جلوگیري

 از یک هر هاآن لیوتحلهیتجز و پژوهش يهاداده از آمدهدستبه نتایج به توجه با

 به هاداده مقدار ،موردمطالعه مسیرهاي ياجاده ونقلحمل وضعیت سنجش متغیرهاي

 ،هاقوت سپس شد. ياستانداردساز کارشناسان نظرات اساس بر )10 تا 1( از عددي

 شد. مشخص متغیر )24( از بحران مدیریت يهامؤلفه در تهدیدات و هافرصت ،هاضعف

 يهایبررس برابر شد. محاسبه SWOT يهامؤلفه از یک هر ضریب میانگین تیدرنها

 و هاضعف ،موردمطالعه مسیرهاي ياجاده ونقلحمل يهابحران با رابطه در گرفته صورت

 ضرایب با هافرصت و تهدید نقاط و مقدار بیشترین )7�41( و )8�53( ضرایب با هاقوت

  ).7 شماره (جدول اندداده اختصاص خود به را مقدار کمترین )5�26( و )7�2(
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در مدیریت بحران  SWOT) در مدل 10-1ي ضرایب متغیرها (از استانداردساز. )7(جدول شماره 

  ياجادهونقل حمل

  

  )Tتهدیدات (  )O( هافرصت  )W( هاضعف  )S( هاقوت

  نام متغیرها
میانگین 

  ضریب
  نام متغیرها

میانگین 

  ضریب

نام 

  متغیرها

میانگین 

  ضریب

نام 

  متغیرها

میانگین 

  ضریب

مدیریت 

بحران 

  ياجاده

)2x) 3)؛x ؛(

)16x؛( 

)17x ؛(

)18x) 4)؛x؛( 

  

7�41  

)22x) 21)؛x( 

)20x) 7)؛x ؛(

)8x( 

)9x) 11)؛x ؛(

)13x؛(  

)23x) 14)؛x ؛(

)19x(  

  

8�53  

  

)1x) 6)؛x؛(  

  

  

5�26  

)12x ؛(

)5x ؛(

)10x ؛(

)15x(  

  

7�2  

 تهدیدات) و هافرصت( خارجی عوامل و ضعف) قوت، (نقاط داخلی عوامل نکهیا از بعد

 به یزد کرمان، به یزد مسیرهاي ياجاده ونقلحمل وضعیت بررسی در هرکدام ضرایب و

 فاکتور چهار این از هرکدام درصد شد. مشخص مختلف يهامؤلفه در طبس به یزد و شیراز

 ارائه )8( شماره جدول در غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه مبناي بر بحران مدیریت در

 سپس، است. شده آورده مدل بر وارده متغیرهاي درصد SWOT ستون در و است شده

 در شد. مشخص است، افتهیاختصاص تهدید و فرصت ضعف، قوت، به که درصدي میزان

 آمایش يهاراهبرد تدوین براي لازم راهبرد نوع ،شدهمحاسبه درصدهاي اساس بر تینها

 مدیریت راستاي در شیراز و کرمان و یزد استان سه بین ياجاده ونقلحمل سرزمینی

  است. شدهارائه ياجاده بحران

و تهدیدات و تعیین راهبرد در جهت تدوین  هافرصت. محاسبه درصد قوت و ضعف و )8(جدول شماره 

  ي آمایشیهاراهبرد

  عنوان

SWOT  نوع

  S  W  O  T  راهبرد
 داخلی

S/W  

 خارجی

O/T  

 مثبت

S/O  

 منفی

W/T 
SWOT 

مدیریت 

  بحران
  دوم  73�8  65�21  34�77  26�08  73�9  17�39  8�69  47�82  26�08
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 که زمانی دهی)، (قوت اول نوع راهبرد است. مطرح راهبرد )5( هاراهبرد تدوین جهت

 کردن)، غلبه (راهبرد دوم نوع راهبرد هستند؛ امن و استوار ،شماریب هافرصت و قوت نقاط

 و قوت نقاط دارد امکان کهطوريبه است توجهقابل و مشخص ضعف نقاط که شرایطی

 که زمانی محیط)، (کنترل سوم نوع راهبرد دهند؛ قرار الشعاعتحت را فراگیر يهافرصت

 تمامی يریکارگبه به مجبور که باشد محدودکننده و فراگیر چنان خارجی تهدیداتی

 چهارم نوع راهبرد باشیم؛ تهدیدات این اثرات رساندن حداقل به براي هافرصت و هاقوت

 (راهبرد پنجم راهبرد و هستند قوي تهدیدها و هاضعف که زمانی منفی)، عوامل (کنترل

 هافرصت و هاقوت مثبت شرایط که زمانی محیط)، کنترل براي خارجی و داخلی عوامل

 شیراز به یزد ياجاده ونقلحمل مسیرهاي )،13( شماره جدول اساس بر هستند. فراوان

 بدان این درصد، )47�82( معادل است روبرو يشماریب ضعف نقاط با طبس و کرمان و

 افزایش روي بر باید بیشتر دیتأک فعلی، ونقلحمل يهاریزيبرنامه روند با که است معنا

 آورنده وجود به يهامؤلفه از ناشی يهابیآس کاهش و پیشگیري يهاروش يریکارگبه

 هم بحران مدیریت بهبود راستاي در قوت نقاط البته بگیرد. صورت ياجاده يهابحران

 تررنگکم به اقدام ،هافرصت همچنین و قوت نقاط این بر تکیه با توانیم و است شماریب

  کرد. تهدیدات و ضعف نقاط کردن

  يریگجهینت

 ویژگی چهار از برخوردار توأمان که فضایی است برخوردي رویکرد، یک عنوانبه آمایش

 راهبردي سطح (رعایت ییگراکل )،توسعه اساسی يهاانضباط (جامعیت ينگرجامع

 (در جغرافیایی یا فضایی يریگجهینت و )مشخص زمانی افق به (التزام دورنگري )،مباحث

 بحران مدیریت راستا، این در .باشدیم )مکانی يهانیتع بدون کلی يهايریگجهت حد

 ابعاد باشد. داشته تنگاتنگی رابطه يگذارهیسرما يهابرنامه با باید ياجاده ونقلحمل

 نشان باید و دهد نشان پررنگ را ونقلحمل مختلف يهابخش در بحران مدیریت فضایی

 جور هم با کجا در ياجاده ونقلحمل مطلوب مدیریت و توسعه يهاراهبرد که دهد

 فیزیکی کیفیت وضعیت پژوهش، يهاافتهی ندارند. تناسبی باهم کجا در و ندیآیدرم

 به یزد محور دهدیم نشان میدانی مطالعات همچنین و ارقام و آمار اساس بر هاجاده

 سرماي ،مدتیطولان گرماي نامناسب، اقلیمی وضعیت بیشتر، تردد سبب به کرمان
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 بیشتري يهایشدگ گود و یخوردگ داراي ايجاده سطوح و بالا تصادفات تعداد خشک،

 ی،دهخدمات با ارتباط در .باشدیم مسیر طول در بحران يریگشکل سازنهیزم که باشدیم

 اصلی دلیل که دارد قرار شیراز به یزد مسیر در اقامتی و رفاهی خدمات میزان بیشترین

 ابرکوه، دهشیر، تفت، یزد، شهرهاي یعنی مسیر این در واقع شهرهاي نزدیک فاصله امر این

 یابیمکان بودن ياقهیسل .باشدیم شیراز و رزقان مرودشت، شهر، سعادت صفاشهر،

 هشداردهنده علائم وجود عدم مطلوب، یرسانخدمات عدم جاده، کنار يهانگیپارک

 تصادفات افزایش به منجر غیره و هاپل ،هاجاده شانه يسازمقاوم عدم همچنین و مناسب

 محور به مربوط و روز در تصادفات زمان بیشترین است. شده موردمطالعه مسیرهاي در

 به یزد محور شب، در و تصادف زمان ازلحاظ محور نیتریبحران .باشدیم شیراز به یزد

 تمام در است. داده اختصاص خود به را تصادفات کل از درصد )38( که باشدیم طبس

 يهابحران بهینه مدیریت روي بر غیرعامل پدافند اصول يریکارگبه تأثیرات موارد، این

 پدافند اصول ترینمهم است. )0�68( مثبت و مستقیم ضریب با ياجاده ونقلحمل

 اصل گیرد، قرار مدنظر باید که ونقلحمل يهابحران میزان کاهش براي غیرعامل

 در موردمطالعه مسیرهاي در ونقلحمل يهاریزيبرنامه در متأسفانه که است یابیمکان

 ریزيبرنامه در بررسی مورد يهامؤلفه مجدد بازنگري رابطه، این در است. نشده گرفته نظر

 مراکز مناسب گزینی مکان مانند غیرعامل پدافند اصول چارچوب در ياجاده ونقلحمل

 علائم از استفاده ارتباطی، يهارساختیز يسازمقاوم به توجه خدماتی، و رفاهی اقامتی،

 ونقلحمل يهابحران کاهش در زیادي مثبت تأثیرات تواندیم راهنمایی هشداردهنده

 نیز ساختاري تحلیل يهاافتهی باشد. داشته همراه به بررسی مورد مسیرهاي در ياجاده

 رفاهی و اقامتی و یرسانخدمات مراکز مناسب، و دقیق یابیمکان صورت در دهدیم نشان

 میزان و تردد میزان اساس این بر و دشویم ساماندهی مسیر سه طول در ياجاده بین

 همچنین )،0�68 × 0�76 = 0�51( یافت خواهد کاهش زیادي مقدار به تصادفات

 به غیره و هاپل ،هاچیپ ،هاتقاطع محل در ویژهبه راهنمایی هشداردهنده علائم يریکارگبه

 و مجاز فاصله رعایت غیرمجاز، سبقت غیرمجاز، سرعت کاهش به منجر زیادي مقدار

   شد. خواهد تصادفات تعداد کاهش درمجموع
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  پژوهش پیشنهادهاي

 مسیرهاي ياجاده ونقلحمل يهابحران با رابطه در گرفته صورت يهایبررس برابر

 تهدید نقاط و مقدار بیشترین )7�41( و )8�53( ضرایب با هاقوت و هاضعف ،موردمطالعه

 بر که اندداده اختصاص خود به را مقدار کمترین )5�26( و )7�2( ضرایب با هافرصت و

 بحران مدیریت راستاي در دوم نوع يهاراهبرد طبق آمایشی يهاراهبرد تدوین اساس این

  از: است عبارت هاراهبرد این است. شدهارائه ياجاده

 شامل مکانیکی يهاروش مانند روان يهاشن حرکت کنترل يهاروش از استفاده 

 مصنوعی يهابادشکن و درختان) کاشت ،ماهورتپه( طبیعی يهابادشکن ایجاد

 چسبندگی ایجاد يهاروش شامل شیمیایی يهاروش توري)، بتنی، (دیوارهاي

 سطح به ورود و روان ماسه توده تشکیل از جلوگیري سبب که نفتی) يهامالچ(

 عنوانبه درخت کاشت مانند بیولوژیکی يهاروش و شوند فرودگاه و آهنراه جاده،

  .بادشکن

 مسیر ویژهبه مسیرها طول در تجهیزات و روشنایی ایمنی، علائم نصب و تجهیز 

 طبس؛ به یزد

 ،یرسانخدمات جهت پرحادثه مقاطع و نقاط اهشک و يبندتیاولو شناسایی 

 ي؛اجاده امداد مطلوب

 در ویژهبه شدهيبازساز تازه مسیرهاي ۀآسفالت يهاراه کلیه انهیسال یکشخط 

 پرشیب؛ و کوهستانی مناطق

 ارتباطی؛ و الکترونیکی خدمات با هاآن تجهیز و هاراه مدیریت مرکز ایجاد 

 رعایت یعنی طبس به یزد مسیر ویژهبه یراهنیب خدمات مراکز توسعه در همکاري 

 پراکندگی؛ اصل

 در ویژهبه ياجاده سوانح و طبیعی حوادث در هاراه يسازپاك سرعت افزایش 

 تا صفاشهر رفسنجان، تا انار صفاشهر، تا سورمق فاصله مانند پرشیب مسیرهاي

 شهر؛ سعادت
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 شیراز؛ تا یزد ویژهبه پرتردد مسیرهاي در عبوري باند افزایش 

 ي؛اجاده ونقلحمل توسعه در خصوصی بخش مشارکت و يگذارهیسرما جذب 

 ریل ترکیبی ونقلحمل بستر نمودن فراهم منظوربه ياجاده يهارساختیز ایجاد) 

  ؛موردمطالعه مسیرهاي در جاده) و

 ي؛اجاده ونقلحمل بخش در شدهاحداث زیربناهاي از نگهداري و حفظ  

 يهابرنامه گرفتن نظر در همچنین و بادوام مصالح با هاتونل و هاچیپ يسازمقاوم 

 و مسیرها داخل در سنگ ریزش مانند طبیعی خطرهاي با مقابله جهت عملیاتی

  ؛هاتونل تخریب یا

 نیاز؛ مورد يهاهیسرما موقعبه پرداخت با حیاتی يهاانیشر تجهیز 

 و ابرکوه دشت مانند شیراز به یزد مسیرهاي از يامحدوده در راه يهاشانه ایجاد 

 کرمان؛ به یزد مسیر در انار به مهریز يهامحدوده همچنین

 موجود نقلیه وسایل بالاي حجم کاهش جهت مدتانیم عملیاتی يهابرنامه تدوین 

  مکمل؛ مسیرهاي و یرسانخدمات رفاهی، مراکز ایجاد با

 در هالیر گارد وجود عدم یا و هالیر گارد طراحی مورد در ایمنی نکات رعایت 

 پرشیب؛ و کوهستانی مسیرهاي برخی

 فاصله رعایت و موردمطالعه مسیرهاي اکثر در ياجاده کنار يهانگیپارک ایجاد 

 در متعدد يهانگیپارک ایجاد همچنین و موجود يهانگیپارک بین استاندارد

 صفاشهر. تا سورمق بین فاصله مانند پرشیب مسیرهاي
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