
و چالش سياست هاي ناصرالدين شاه در توسعه راه شوسه ها
 مازندران

ه افضلوزين مهديدكتر ت علمي دانشگاه جيرفت كرمانأي عضو
و عضو هيأمرتضي نورايي دكتر ت علمي گروه تاريخ دانشگاه اصفهاناستاد
و عضو هيأدكتر ت گروه تاريخ دانشگاه اصفهانعلي اكبر جعفري دانشيار

 چكيده
در راه شد تحول در ايران، از دوره قاجار شروع در اين تحول، نقش روشنفكران، قدرت هاي. سازي شوسه

و پيوستن ايران به اقتصاد جهاني، بسيار سازي در كشور، به طوردر اين دوره توسعه راه. مشهود بودخارجي
در رابطه بود و پيشرفت كشور در نهايت توسعه و ايجاد راه شوسه. مستقيم با اقتصاد، رشد اجتماعي، بهداشتي

و جمعيت منطقه مازندران، از دوره صفويه به عنوان يكي از اهداف نظام حاكمه مطرح بود تا  متناسب با اقتصاد
شد)ق.هـ1313-1264(كه در دوره ناصرالدين شاه قاجاراين و راه شوسه مازندران ساخته .، اين طرح عملياتي شد

و سياسي و در دوران سلطنت ناصرالدين شاه، با رشد جريانهاي اقتصادي از نيمه دوم قرن نوزدهم ميلادي
و سياست كشورها با يكديگر، حكومت و پيوستگي روزافزون اقتصاد هاي ايران متوجه نياز به راهجهان غرب

و چالشهاي جدي فراروي شاه قاجار براي ايجاد راههاي شوسه وجود  نوين شد؛ ولي در اين راستا مشكلات
و نظامي از ايجاد چنين راه داشت كه مهمترين آنها نگراني مي راه. هايي بود هاي سياسي توانست هاي جديد

در ايران را به نف راع قدرتساختار سنتي ارتباطات و طوايف ايلي هاي خارجي همسايه تغيير دهد، قدرت قبايل
و در نهايت پايتخت سياسي كشور را در معرض هجوم نظامي آسانتر قرار دهد ناصرالدين شاه. گسترش داده

بر اين نگراني و حركت توام با احتياط را در پيش گرفت ها، سياست توسعه تدريجي راه براي غلبه وي اولين. ها
در مازندران، نفوذ قدرت. سعي جدي خود براي ساخت راه شوسه را معطوف به ساخت راه مازندران كرد هاي زيرا

و طوايف ساكن منطقه روابط تنگاتنگي با دولت قاجار  خارجي كمتر بود، طوايف رقيب نيرومندي وجود نداشت
و از نظر اقتصادي نيز مي ر داشتند در مسير و شكوفايي قرار دهدتوانست پايتخت سياسي را در اين مقاله. شد

و فرايند راه بر سياست مشكلات در منطقه مازندران با تاكيد و خارجي ناصرالدين شاه سازي شوسه را هاي داخلي
و تبيين قرار مي .گيرد مورد بررسي
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همقدم
و نوزدهم ميلادي در عرصه و تحولات انقلاب صنعتي در قرون هجدهم هاي مختلف اقتصادي

تجاري از جمله توسعه روز افزون حجم مبادلات اقتصادي، تحكيم نظام سرمايه داري، اختراع وسايل 
و نقل را در ابعاد گسترده دچار تحولات اساسي و جديد نظير ماشين بخار، نظام حمل  ارتباطي سريع

و نقل به معناي جابه. كرد و نيروي انساني بين نقاط مختلف در ابعاد تا اين دوره، حمل جا كردن كالا
و بر روي چارپايان در راه و نقل محدود و آبي بود؛ ولي با تحولات جديد، حمل هاي نامناسب خشكي

و شركت و نقل بزرگ در كشورهاي مختلف صنعتي هم دچار تحولات اساسي شد  دنيا هاي حمل
و نقل، نياز به توسعه راه. تاسيس شدند ها را بيش از پيش مطرح ساخت؛ واژگاني از قبيل راه رشد حمل

و جاده و راه آهن وارد ادبيات تجاري شد و ساخته شوسه ها به سرعت در كشورهاي صنعتي سازماندهي
د تكامل تدريجي دانست هاي راه را بايد بيشتر مديون يك فراين به همين جهت رشد اغلب شبكه. شدند

و سياسي خاص جديد قرار گرفت .كه تحت تاثير نيروهاي اقتصادي، اجتماعي
و رونق در دوره و امنيت راه به عنوان اساس تجارت هاي مختلف تاريخ ايران، بحث توسعه

و ساختارهاي اقتصادي، از شالوده و اقتصادي ايران بوده است هاي سياست داخلي حيات اجتماعي
ازي حاكم سعي داشتند با ايجاد امنيت در راهسياس و فراهم كردن وسايل رفاهي لازم در طول مسير ها

و خارجي ايران را فراهم آورند جمله كاروانسراها، زمينه حاكميت سياسي،. هاي رشد تجارت داخلي
و ديوانسالاري در ايران، اين رويه را به عنوان اساسي ترين نياز جامعه براي رش د تجارت مدنظر نظامي

بدين صورت بيشتر چالشهاي حكومتها، همان سرمايه گذاري بر روي مقوله ساخت. قرار داده بود
و از بين بردن نيروهاي مخل امنيت راه و جاده كاروانسرا با نگاهي. سازي ها بود تا اصلاحات در جاده

و تاسيسات زيربنايي،  اخباري موجود است كه تعداد دقيقتر به تاريخنگاري در مورد اقدامات عمراني
و محل و هاي رفاهي ساخته شده اما سياست زيادي كاروانسرا، پلهاي مختلف، قراولخانه هاي طولاني

مي منسجم راه هاي فلات مركزي البته اقدامات شاه عباس براي پيوست راه. توان ديد سازي را به ندرت
. ايجاد راه فيروزكوه، از اين قاعده استثنا استايران از جمله اصفهان، كاشان، ري به سواحل شمالي با

و پرزحمتي، معطوف بر ابعاد تجاري راه بوده بيشتر تمركز شاه عباس اول براي ايجاد چنين راه پرهزينه
به اين ترتيب شايد بتوان گفت. شود كاركردهاي سياسي آن را نيز از نظر دور داشت هرچند نمي. است

.ف ساختن نيازهاي واقعي مردم وجود نداشتدر ايران راه به معناي برطر
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و از طريق چارپايان انجام مي و نقل در ايران سنتي شد به همين تا دوره ناصري، ارتباطات حمل
داري، حجم با گسترش محدوده فعاليت نظام سرمايه. جايي مبادلات تجاري محدود بود دليل حجم جابه

و انگليسيها با ايالات جنوبي، افزايش يافتمبادلات تجاري روسها با ايالات شمالي ايرا نياز بازارهاي.ن
و نقل جديد ايجاب مي و اين افزايش حجم بدون تحول ابزارهاي حمل كرد حجم مبادلات افزايش يابد

ميو جاده و. نمود سازي غيرممكن بنابراين از طرفي بازارهاي تجاري داخلي ظرفيت افزايش عرضه
و از طر و نقل محدوديتتقاضا را داشتند درف ديگر وسايل سنتي حمل هاي جدي فراروي تجارت

و راه دولت قاجار براي برطرف كردن اين محدوديت. دادند ايران قرار مي و نقل هاي ها، بايد حمل
و. داد ارتباطي را گسترش مي و با چرخش صنعتي در ايران، شكل جديدي از ساختن بنابراين به مرور

ياد» راه عرابه«و» راه شوسه«به وجود آمد كه در متون تاريخي از آنها تحت عنوان تعمير راه در كشور 
. شده است

 سازي شوسه امنيتي در راه- چالشهاي سياسي
و غير مستقيم بر سياست و خارجي، به صورت مستقيم هاي بعد از اميركبير، عواملي داخلي

و انتقال ايده مهمترين اين عوامل. سازي قاجارها تاثير گذاشتند راه  خارجي، نفوذ قدرت هاي خارجي
و فشار فكري روشنفكران راه و عشاير و مهمترين عوامل داخلي آن، نقش ايلات سازي به داخل ايران

و انگلستان به سرعت در مسير توسعه زيرساخت دولت. قاجاري بود هاي لازم به منظور هاي روسيه
ب و نظامي خود، و راه آهن خود بودند به طوريه فكر توسعه راهدستيابي به اهداف اقتصادي هاي شوسه

كه در دوره آغازين حكومت ناصرالدين شاه، منطقه وسيعي از مرزهاي روسيه به وسيله راه به مرزهاي 
و افغانستان را بدون ايجاد  و انگلستان نقشه اتصال مستعمرات خود در هندوستان ايران وصل شده بود

ها هاي اين دولت هاي زيادي به وسيله ارتش به همين دليل، سرمايه گذاريدانست راه غير ممكن مي
؛ اعتمادالسلطنه، كتابچه امتيازات، شماره مدرك44-43: 1369انتر،(براي توسعه راه انجام شده بود

در اين دولت.)21819-10 ها به خصوص دولت روسيه كه با انعقاد قراردادهاي تجاري نفوذ بسياري
و جنوبي ايران به دست آورده بودند، سعي داشتند دولت قاجار را مجبور سازند تا دست به ايالات شمال ي

.هايي در داخل ايران بزند ايجاد راه
و اقتصادي كشور بودند روشنفكران ايراني كه در پي ارائه راهاز طرفي ديگر، كارهاي رشد سياسي

ميو مدام ريشه ترين مشكلات، نبود راه را يكي از اساسيكردند هاي عقب ماندگي ايران را بررسي
هاي بزرگ كارخانه به ايران، آنان معتقد بودند اگر راه ايجاد نشود، ورود دستگاه. ايران مي دانستند
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و مير، و مرگ و كشورها، رشد كشاورزي، از بين رفتن قحطي سهولت روابط تجاري با ديگر ولايات
و و تسلط سياسي و فرهنگي مردم آنان. نظامي بر تمام ايالات امكان پذير نخواهد بودرشد فكري

مي سازي را از اولين اولويت راه حل هاي اساسي حكومت و به صراحت ساخت راه را تنها راه دانستند
به. دانستند خروج كشور از عقب ماندگي مي بدين ترتيب مجموع اين عوامل، ناصرالدين شاه را ترغيب

؛ اعتمادالسلطنه، نسخه خطي طرق، برگ15؛ ملكم خان، بي تا،3ند شمارهس(توسعه راه در ايران نمود 
).26ص: 1373كاشف،:1-10

و عملكرد ناصرالدين را ديدگاه ميه شاه در امر و بعد اولين سفر سازي را توان به دو دوره قبل
 شاه قاجاركه)ق.هـ1290-1264(در اولين دوره.م تقسيم كرد1873/ق.هـ1290اروپايي او در سال 

و همچون نياكان خود انديشه اقتصادي مبتني بر نظام سنتي رعيتي بود، دوران جواني خود را مي گذراند
و چالش. خورد سازي به چشم نمي تغييراتي اساسي در امر توسعه راه در مهمترين دغدغه هاي شاه قاجار
و قبايل اين زمان بيشتر از جانب دولت و ايلات داخلي به همين دليل ايجاد قدرتي. بودهاي خارجي

و تسلط نظامي  و ممانعت از ورود و افراد رقيب در داخل تمركز گرا، غلبه بر فشارهاي سياسي گروه ها
و انگلستان در اولويت برنامه دولت روسيه تزاري. هاي دستگاه وزارت خارجه قرار داشت دو دولت روسيه

د و خالت در ايالتدر طي قرن نوزدهم ميلادي علاقه وافري به هاي شمال غربي ايران از جمله تبريز
و گيلان دارند و. خطه جنوبي درياي خزر يعني ايالات استرآباد، مازندارن روسها به مرور در آسياي ميانه

و اين امر زنگ خطري براي دولت قاجار به شمار قفقاز نفوذ فيزيكي فوق العاده اي از خود نشان دادند
و بسيار مشتاق آنان موف. رفت مي ق شده بودند تمام سواحل درياي خزر را به تصرف خود در بياورند

بودند با تصرف نواحي باقي مانده در جنوب خزر، موقعيتي بالفعل براي تصرف پايتخت سياسي ايران
و ژنرالهاي روسي در جلسات مختلف تاكيد شده. داشته باشند سياستي كه بارها توسط نظاميان

قضيه).74-43؛ 1362 زالاطارف، .Baker,1876:336-335. Stuart, 2011,96-97(بود
و فشارهاي ناشي از آن كه توسط انگليسي ها بر دربار ايران تحميل شده بود، دولت جنگ هرات
. انگليس را هم در معرض سوءظن دولت قاجار قرار داده بود

ط مشكل دوم ناصرالدين شاه علاوه بر قدرت و شاه. وايف داخل ايران بودندهاي خارجي، ايلات
و قبايل قدرتمند داخلي از جمله بختياري و ديگر ايلات نيز واهمه ها، ترك ها، بلوچ قاجار از ايلات ها

به او معتقد بود كه راه. داشت هاي داخلي، تسلط نظامي ايلات داخلي را بر پايتخت آسان خواهد كرد
.ه مي رفتسازي طفر هاي توسعه راه همين منظور از سياست
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و با توجه به اين شرايط، ناصرالدين شاه كه توان نظامي خود را در مقابله با دولت هاي خارجي
هاي انفعالي داشته باشد؛ بدين معنا كه شرايط را همان ديد، ناچار بود سياست ايلات داخلي ناچيز مي

و با اقدامات خود، راه ورود سهل خا گونه كه هست نگاه دارد رجي را به داخل ايران باز نكند تر نيروهاي
مي. هاي سنتي اسلاف خود، خطر آنان را نيز برطرف سازدو با كنترل ايلات به وسيله روش تواند اين

و بحران آفريني  بدان معنا باشد كه راهي در ايران ساخته نخواهد شد؛ تا بدين ترتيب راه نفوذ
و خارجي بسته شود قدرت شا. هاي داخلي ميبه همين دليل گرفت كه از رويه قاجار مورد اتهام قرار

).218؛ فووريه، بي تا، .Gmelin,2007:147(تعمد از ساخت راه جلوگيري مي كند
و معتقد بودند اين روشنفكراني مانند ملكم خان به شدت بر اين سياست ناصرالدين شاه مي تاختند

و راه نمي و واهي است اين.ث تسريع در هجوم خارجي باشدتواند به خودي خود باع تفكرات خيالي
روشنفكران بر اين باور بودند كه به جاي حالت دفاعي بايد حالت تهاجمي به خود گرفت يعني با 

به. سازي به رشد تجارت داخلي كمك كرد راه و ايران بنابر نظر آنها، وقتي تجارت قدرت بگيرد
و محصولات كشاورزي تبديل شود، به واسطه و ماليات، دولت نيز قدرتمندتر صادركننده كالا  عوارض

و مجهزي هم دارد و ارتش دايمي قدرتمند و وقتي دولت قدرتمند است، سپاه بدين ترتيب. خواهد شد
ملكم خان،(تواند ديگر كشورهاي همسايه را به زير سلطه خود درآورد ايران به واسطه جاده مناسب مي

).50-49: بي تا
و داخلي نگرانيحوادث سالهاي بعد نشان داد هاي ناصرالدين شاه در مورد اين دو قدرت خارجي

روسها به تدريج توانستند با گرفتن امتيازات داخلي راه سازي، نقاط امني را براي تجار. اشتباه نبوده است
و در جريان قراردادهاي  و نيروهاي روسي به 1914و 1907و نظاميان خود فراهم كنند م، خودروها

ع در. رض چند روز تا حدود كوههاي بختياري پيشروي كردندآساني در در مورد نيروهاي داخلي نيز
شاه ايجاد هاي شوسه كه در نيمه دوم حكومت ناصرالدين جريان انقلاب مشروطه، ايلات از همان جاده

و ترك. شده بود، تهران را گرفتند به ها همان نيروهايي بودند كه شاه قاجار ايلات بختياري، گيلكي
و در تمام دوران حكومت هاي سنتي خويش، داري خود توانسته بود با سياست شدت از آنها واهمه داشت

و مرج از آنان را در منطقه تحت نفوذ خود نگاه دارد؛ ولي با هرج  بعد از پيروزي مشروطيت، با استفاده
ا جاده و با انتقال دوات نظامي از طريق هاي شوسه احداثي، به سرعت به سمت تهران حركت كردند

.ها، تهران را متصرف شدند همين جاده
در)ق.هـ1313-1290(با توجه مسائل گفته شده، در دوره دوم حكومت ناصرالدين شاه اتفاقاتي

و راه آهن ترغيب كرد و خارج افتاد كه شاه قاجار را به سمت ساخت راه شوسه شاه در اولين سفر. داخل
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و با ديدن ايران در عرصهاروپايي خود به عقب ماندگي و اجتماعي بيشتر پي برد هاي مختلف اقتصادي
و راه از هاي شوسه مناسب در اروپا، با اين واقعيت روبه راه آهن و اساس بسياري رو شد كه راه، پايه

در اين بلوغ فكري شاه، نقش ميرزا حسين خان سپهسالار را نبايد از نظر. تحولات اقتصادي خواهد بود
و از نزديك شاهد ساخت راه او كه مدت. داشتدور  و ها سفير ايران در عثماني بود  آهن عثماني به اروپا

.هاي جاده سازي را آغاز كند هاي مناسب شوسه بود، شاه را ترغيب كرد تا فعاليت ايجاد جاده
و بيماري از طرفي ديگر در اين دوره زماني قحطي د ها اده بود هاي فراگير در ايالات مختلف رخ

كه به واسطه نبود راه، جان بسياري از انسانها را گرفته بود، كشورهاي همسايه براي تجارت بيشتر با 
و خريد محصولات ايران علاقه نشان مي و صادرات محصولات ايران دادند، صنايع كشور براي توليد

و روشنفكران فشار خود را بر شاه به منظو سازي افزايشر توسعه راهخود به شدت به راه احتياج داشت
و روشنفكران قاجاري كه به طور مرتب در نوشته در نهايت فشار دولت. داده بودند و هاي خارجي ها

و راه آهن اصرار داشتند سبب شد شاه از سياست هاي انفعالي محافل خود بر ايجاد هرچه سريعتر جاده
).52-43: 1371؛ ناطق،49ملكم خان، بي تا،(خود دست بكشد 

بر اين اساس دولت ناصرالدين شاه تصميم گرفت مباني جديدي براي احداث راه شوسه در ايران
و اين برنامه راه و. سازي خود را از ايالات مازندران شروع كرد پايه گذاري كند اين كه چرا مازندران؟

ر هاي ايالت مازندران چه بوده هاي دولت قاجار در توسعه راه چالش و ساخت اه مازندران چه كمكي اند؟
.نكاتي هستند كه در ادامه مورد بررسي قرار خواهند گرفتبه اقتصاد منطقه كمكي كرد؟ 

و اقتصادي مازندران در دوره ناصريجغرافياي  سياسي
و تجاري براي حكومت ايالت مازندارن در دوره قاجاريه از اهميت بالايي در ابعاد سياسي، اقتصادي

با اين ايالت در منطقه. مركزي برخوردار بود اي قرار داشت كه پايتخت سياسي ايران را به مرزهاي آبي
و از نظر سياسي بالقوه. داد دشمن ديرينه يعني روسيه پيوند مي اين پيوند از نظر اقتصادي سودآور

.خطرناك بود
ب ازار روسيه از از نظر اقتصادي، ايالت مازندران توانايي بالايي براي توليد محصولات مورد نياز

و روسيه با نفوذ تجاري خود در شمال ايران بعد  و انواع محصولات كشاورزي داشت جمله ابريشم، برنج
و گلستان، توانسته بود سهم بزرگي از بازار شمال ايران را به دست بياورد . از قراردادهاي تركمنچاي

د و آسياي ميانه ترس دولت انگليس كه از اين روال رو به رشد روسها در مناطق جنوب رياي خزر



و چالش سياست 241 هاي ناصرالدين شاه در توسعه راه شوسه مازندران ها

و ديپلماسي خود سعي داشت تا جاي پايي براي خود در اين منطقه بيابد داشت، با فعاليت هاي تجاري
به.و نفوذ روسها را به كاهش دهد اما روسها نه تنها عقب ننشستند بلكه خواهان توسعه مبادلات خود

ب. سمت ايالات مركزي ايران نيز بودند و آن توسعه تجارت ا ايران به يك عامل اساسي بستگي داشت
 در روسيه به سرعت راه. توسعه راه مي توانست ابعاد تجارت بين دو كشور را توسعه دهد. هم راه بود

و روسها موفق شده بودند راه آهن سراسري خود را در شرق تا و راه آهن در حال گسترش بود شوسه
و از غرب تا اروپا  و چين و رايس،(گسترش دهندآسياي ميانه ؛ وامبري، 115-102: 1389اسكرين

1370 :64.(
و اقتصادي ايالت مازندران به عنوان از سوي ديگر، حكومت قاجاريه نيز به ظرفيت بالاي سياسي

مي منطقه و سياسي و اقتصادي مازندران از نظر محصولات. برد، آگاه بود اي كه از آن بهره تجاري
و محصولات غذ و منطقهكشاورزي و گوشت انواع حيوانات، ايالتي غني بود اي نزديك تهران بود ايي

هيچ كدام از شهرهاي نزديك تهران از جمله. توانست پشتوانه مطمئني براي اين شهر باشد كه مي
و اراك نمي و دربار را تامين نمايند قزوين، قم . توانستند به اندازه مازندران شكوفايي اقتصاد پايتخت

ميبارها و روشنفكران درباري و پنجه نرم كرده بود دانستند در دوره قاجار، تهران با قحطي دست
؛ حسين Thielmnn,1875: 65(تواند تهران را از وقوع چنين مشكلاتي رهايي بخشد مازندران مي

).98: 1361؛ تاج السلطنه،1قلي قاجار مهندس، نسخه خطي، برگ
و روشنفكران قاجاري به درس ميشاه و مازندران، امكان تي دانستند با ايجاد راه شوسه ميان تهران

و نقل مازاد محصولات كشاورزي از نقاط مختلف مازندران وجود دارد اين محصول مازاد، ناشي. حمل
هاي كشاورزي در ايالت مازندران بود كه به علت مبادله مطلوب با تهران به اين از بازده بالاي زمين

ميه. رسيد شهر مي با اين وجود دولت.شد مچنين كالاهاي ساخته شده در تهران از اين طريق منتقل
و رشد اين منطقه فكر مي و از طرف ديگر قاجار بين چالشي دوگانه گرفتار بود؛ از طرفي به اقتصاد كرد
با. ترس از توسعه طلبي اين روسيه بزرگترين مشكل قاجارها در توسعه راه مازندران بود  ايجاد ترسي كه

و پيوند پايتخت به قلمرو روسيه از طريق راه شوسه، هر روز شديدتر مي تا دوره قاجار، از تهران.شد راه
و تعدادي راه فرعي وجود داشت  ها از غرب اين راه).1نقشه شماره(به مازندران چهار راه متفاوت اصلي

:ايالت مازندران به شرق عبارت بودند از
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:»چمراه هزار«راه اول
فقط. روند اين راه در حقيقت همان مسيري است كه امروزه از طريق آن از تهران به چالوس مي
و بعد تفاوت جاده امروزي با دوره قاجار در اين است كه در دوره قاجار، اين جاده از تهران شروع مي شد

سر، كندوان، گردنه گچهزاده حسن، از گذشت از سلطنت آباد، نياوران، اوشان، شهرستانك، گرماب، امام
و قريه گرمك به كلاردشت ختم مي شد  اين ). 493-464: 1390افضل الملك،(هزارچم، سيدآباد

و معمولاً در  و مرور برخي كاروانها از آن استفاده مي شد و فقط براي عبور جاده، مسير تجاري نبود
.شد فصل زمستان به دليل كوهستاني بودن آن، غير قابل عبور مي

:»راه افجه«راه دوم
و بعد از گذشت از بالاده، در سواحل درياي خزر نزديكي يوش به پايان مي اين راه از تهران شروع

و از آنجا به نور متصل مي مي.شد رسيد و صعب العبور كوهستاني عبور اين جاده نيز از نواحي سخت
و كاروانها در فصل زمستان، تقريباً غير و براي مسافران . قابل عبور مي گرديدكرد

:»راه لاريجان«راه سوم
و از آنجايي كه اكثر اين راه از كنار رود هراز عبور و محمود آباد مي رسيد اين راه از تهران، به آمل

و بعدها» راه آمل«هاي ديگر از جمله در منابع تاريخي، نام. نيز معروف بود» جاده هراز«مي كرد، به 
ا» جاده دولتي« لا ريجان بدين قرار. ين جاده اطلاق شده استنيز به ايستگاههاي بين راه در مسير

:بود
وقتي مسافرين از تهران خارج مي شدند بعد از عبور از دوشان: منزل اول روستاي سرخه حصار

.تپه، روستاي حميديه، روستاي حكيميه، به روستاي سرخه حصار مي رسيدند
ه حصار، مسافرين با گذر از روي رودخانه جاجرود، روستاي بعد از گذر از سرخ: منزل دوم رودهن

و رودهن به قريه مشاء مي رسيدند ؛ فووريه،18: 1373افضل الملك،(كمرد، روستاي استلك، بومهن
و از اين مسير ). 398-392: 1386؛ موريه، 175: بي تا و راه فيروزكوه مشترك بود تا اينجا راه لاريجان

ب ميبه بعد، راه لاريجان و راه فيروزكوه به سمت شرق از هم جدا در واقع روستاي.شده سمت شمال
و مسافريني كه قصد داشتند به آمل بروند از جاده امام زاده هاشم، مشاء، ابتداي دماوند به شمار مي رفت
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و مشهدسر را داشتند، از جاده فيروزكوه عبور) بابلسر كنوني(و مسافريني كه قصد مسافرت به ساري
.مي كردند

زاده هاشم، پلور، بعد از عبور از رودهن، مسافران بايد از قريه رينه، دماوند، امام: منزل سوم آمل
و پرسم عبور مي كردند تا به آمل برسند تمام مسير از رينه تا آمل، جاده در حاشيه رود هراز. قريه اسك

: 1364سيف الدوله،(بود عبور مي كردهايي كه آب رودخانه هراز به طور طبيعي ايجاد كردهو در دره
).336-334: 1390؛ اعتضادالسلطنه، 392-393

بابل(در آمل راه به دو بخش تقسيم مي شد؛ يك راه به سمت بارفروش: منزل چهارم محمود آباد
و از آنجا به مشهدسر مي رسيدمي) كنوني راه ديگر به محمود آباد ختم مي شد كه در كرانه. رفت

به. قرار داشتدرياي خزر .معروف بود» هرازپي«اين راه

:»راه فيروزكوه«راه چهارم
و مشهدسر سفر كنند، از و تجاري كه قصد داشتند از سمت تهران به ساري، بارفروش مسافرين

همانطور كه ذكر شد، راه تهران به فيروزكوه، تا رودهن، با راه لاريجان. اين جاده عبور مي كردند
ا و ز آنجا مسافراني كه قصد مسافرت به فيروزكوه را داشتند، از مسيرهاي زير عبور مشترك بود

:كردند مي
از رودهن، با گذشت از قريه چنار، گيلارد، عين ورزان، بخسيران، قريه جابان،: منزل اول فيروزكوه

و غرور، به فيروزكوه مي رسيدند . قريه سربندان، سيدآباد
ك(منزل دوم علي آباد از فيروزكوه، بايد با گذر از كتالو، قلعه ديوسفيد، سرخ رباط، ): نونيقائمشهر

تا. رسيدند سوادكوه، زيرآب، پل سفيد، امام زاده عبدالحق، خارخون، شيرگاه به علي آباد مي از فيروزكوه
.علي آباد تمام جاده از كنار رودخانه تلار عبور مي كرد

و راه شمالي به از علي آباد راه به دو قسم: منزل سوم ساري  مي شد؛ راه شرقي به ساري مي رفت
يا. رسيد بارفروش مي ساري منطقه جدايي كاروانهايي بود كه قصد داشتند به سمت سمنان يا دامغان

تا(بروند) گرگان كنوني(استرآباد  اين شهر راهي نيز داشت كه آن را به بارفروش).50-46: ابوت، بي
.وصل مي كرد

مي: دسرمنزل چهارم مشه رسيدند، جاده به سمت شمال ادامه وقتي دو جاده در بارفروش به هم
مي پيدا مي ).41-31: 1373؛ افضل الملك،84-50: 1388دارسي،(رسيد كرد تا به مشهدسر
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و حتي بعضي راه هاي فرعي زيادي هم در منطقه وجود داشت كه مناطق را به هم متصل مي كرد
و راه  نمارستاق، به تهران ختم مي شدند؛ ولي اين مسيرها به علت صعب العبور از آنها مثل راه نشل

و مسدود شدن در زمستان، معمولاً مورد استفاده كاروانها قرار نمي و امكانات و بودن، نبود جاده گرفت
تا(اي مردم بومي، كسي از آنها عبور نمي كرد به جز عده ).44: ابوت، بي

 از به قدرت رسيدن ناصرالدين شاههاي مازندران قبل وضعيت راه
با. هاي شمالي به شدت اسف بار بود تا قبل از به سلطنت رسيدن ناصرالدين شاه، وضعيت جاده

و سفرنامه مي نگاهي به خاطرات و اسناد باقي مانده هاي ارتباطي توان تصور كرد كه تا چه حد راه ها
و مرور از جادهعبو. ايالت مازندران داراي مشكلات اساسي بوده است مير به هايي صورت گرفت كه

و معمولاً اين راه و آمد حيوانات ايجاد شده بود و با رفت و كنار صخره صورت مالرو و ها از كنار رودها ها
اين شرايط جغرافيايي براي عابران بسيار خطرناك بود؛ زيرا وجود. در درون دره امتداد پيدا مي كردند

اين.م مسافران را مجبور مي كرد از اين طرف به آن طرف رود حركت كنندهاي عظيم، مدا رودخانه
و مرور به سهولت انجام شود هاي قبل به دليل حكومت. خود مستلزم ايجاد پلهاي مناسب بود تا عبور

و چالش بحران و نظامي و كاروانسراي هاي سياسي و پل هاي نظام سنتي ايلي، اهميتي به ساخت راه
و به جز دوره كوتاهي در دوره شاه عباس اول، ديگر اقدامي مفيد براي راه بين راهي نمي در دادند سازي

و تعمير جزئي راه، صرفاً بر عهده حكام. منطقه شكل نگرفت و كاروانسرا به همين دليل ساخت پل
و مردم بومي بود پل گزارش. محلي و د هاي بسياري از ساخت كاروانسرا ر هايي وجود دارد كه مرتب

مي نقاط مختلف بر روي رودخانه مي.شد هاي پرشمار مازندران ساخته كرد اين روال تا بدانجا ادامه پيدا
و پل در كه بحث ايجاد كاروانسرا و و اقدامات عام المنفعه تبديل شده سازي به يكي از كارهاي وقف

پل فرهنگ مردم منطقه جايگاه ويژه و رعايت ها به علت اي پيدا كرده بود؛ ولي اين  عدم استحكام
نشدن اصول مهندسي، در معرض فشار آبهاي رودخانه، كه در فصل زمستان بسيار شديدتر مي شد،

با توجه به اين شرايط، مسافران ). 220-100: 1365؛ دوكوتزبويه، 129: 1359مكنزي،(ويران مي شدند
و بارهاي خود را از داخل رودخانه عبور دهند اي هر ساله در عبور در اين بين عده. ناچار بودند چارپايان

و غارت، فقدان  و نبود پل، ناامني و مرور از اين جاده به دليل پرتگاههاي خطرناك، عبور از رودخانه
و حشرات حامل بيماري مانند مالاريا در طول جاده كشته مي پناهگاه مناسب، وجود حيوانات درنده
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ب. شدند ميبه اين آمار بايد خسارت زيادي كه راه تجار به واسطه از بين رفتن مال التجاره آنها وارد آمد
).347: 1369؛ كينر،98: 1363؛ ملكونوف، 527: 1364فريزر،(اضافه كرد 

شاه عباس اول در دوران حكومت خود. تنها راهي كه در مازندران ايجاد شده بود، راه فيروزكوه بود
و فرح آباد را سنگ فرش كرد  تا بدين ترتيب با پيوند پايتخت به شهرهاي شمالي، راه ري به ساري

و رونق دهد و برنج بود را توسعه از. اقتصاد منطقه كه ابرايشم اين اقدام در دوره زماني خود يك
و عدم اقدامات عمراني مفيد به شمار مي رفت كه كمتر در تاريخ ايران سابقه داشت؛ ولي با گذشت زمان

و آمد مسافران رسيدگي، اين جاده نه تنها  كاركرد خود را از دست داده بود بلكه مانع بزرگي بر سر رفت
براي سنگفرش ). 628-625: 1390؛ حاجي محمد ميرزا، 2،786ج: 1369اولئاريوس،(و تجار شده بود 

و باران هاي شديد، جاده اين جاده، از سنگهاي بزرگ استفاده شده بود تا بدين ترتيب بر اثر رطوبت
و حوادث طبيعي از جاي خود. اشته باشدنشست ند در طول زمان اين سنگها به وسيله نيروي انساني

و ايجاد چاله و باعث ناهمواري جاده رهگذران در طول اين جاده. هاي عميق شده بود بيرون آورده شده
و از شاليزارهاي كنار جاده استفاده كنند  بد بود كه وضع به حدي. ناچار بودند از راه اصلي خارج شوند

ولي گذر از شاليزارها در فصولي كه در آنها برنج.شد گذر از اين شاليزارها باعث خرسندي مسافران مي
و كاروانها ناچار بودند سختي بدين ترتيب. هاي راه فيروزكوه را تحمل كنند كاشته بودند ميسر نبود

ب و مرور راي مسافران به شدت خطرناك، خسته شرايطي را براي راه فيروزكوه پديد آورده بود كه عبور
و از نظر  و هرساله تعداد زيادي از انسانها در اين جاده كشته مي شدند و دراز مدت شده بود كننده

و. اقتصادي بسياري از اموالي كه جابه جا مي شدند، در طول مسير از بين رفت اين جاده هر روز بدتر
و بارها مسافرا و بارها و وحشت مي كردند غير قابل عبورتر شد خانيكوف،(ن از بدي آن اظهار تعجب

مي). 1،471ج: 1362؛ كرزن، 154-153: 1363؛ ويشارد،82: 1375 توان نحوه جابجايي به اين ترتيب
و سرعت اين انتقال را در طول راه مازندران حدس زد اين راه با چنين كيفيتي به هيچ وجه. كالا

و انگيزهجوابگوي نياز تجاري زمان خود نب در ود و دامان امني نيز براي تجار به منظور سرمايه گذاري
به منطقه ايجاد نمي و نظام كشاورزي كرد به همين دليل تجارت منطقه در حالت سكون باقي مانده

ولي همچنان با قدرت رسيدن ناصرالدين شاه، دو راه. صورت كاملاً سنتي به حيات خود ادامه مي داد
و نور و مازندران بودندفيروزكوه همان گونه كه گفته شد راه. پرترددترين مسيرهاي حركت ميان تهران

و تجار با  و راه نور در بيشتر ايام سال تقريباً غير قابل عبور بود فيروزكوه كيفيت خود را از دست داده بود
،1ج: 1374؛ عين السلطنه، 325-312: 1353اورسل،(مصايب مختلفي در طول اين راه مواجه بودند

).237-1،233ج: 1367؛ بروگش، 125
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 سازي در مسير تهران به مازندران در دوره ناصري هاي اجرايي راه سياست
هاي ايالت مازندران شكل گرفت؛ هرچند با روي كار آمدن ناصرالدين شاه، تغييراتي اساسي در راه

او. نمود اين تغييرات در آغاز كار نامحسوس مي و اقدامات ناصرالدين شاه در ايل حكومتش، تابع سياست
و در راستاي منافع شخصي سياست. هاي خود بود صدراعظم هاي آنان در مورد راه مازندران كوتاه مدت

م، تعمير 1853-1850/ق.هـ1270 تا 1267ميرزا آقاخان نوري جاده افجه به نور را در بين سالهاي. بود
با. كرد و اعتمادالسلطنه،(احداث چند پل بر روي رودخانه همراه بود هرچند اين تعميرات بسيار سطحي

از مقاصد آقاخان نوري براي تسريع ارتباطش در تهران با املاكش در نور را نمي). 238: 1357 توان
راه ساخته شده صرفاً به همان شكل سنتي با تسطيح موقت. هاي او براي ايجاد اين راه، ندانست انگيزه

ب و زيرسازي انجام نشد به بعضي مسيرها همراه و تلاشي براي عريض كردن، ايجاد سيل شكن ود
تا(طوري كه در عرض چند سال مجدداً راه تقريباً غير قابل عبور شد ؛ ناصرالدين شاه، 270: فووريه، بي

).1،232ج: 1367؛ بروگش، 280-290: 1390
ميتصميم شاه براي ايجاد اولين راه شوسه، اهميت ايالت مازندران را . دهد از نظر شاه قاجار نشان

ناصرالدين شاه تصميم گرفت قبل از هر گونه كار عملي، مهندسيني را براي بررسي شرايط ايالت
ها، امكانات بين راهي، هزينه مازندران به منطقه گسيل كند تا بتواند اطلاعاتي در مورد شرايط جاده

و اطلاعات ديگر به دست بياورد راه ي كه شاه قاجار شخصاً از مسيرهاي شمالي بازديد از آنجاي. سازي
از. اش بكند سازي نكرده بود، اين اطلاعات مي توانست كمك شاياني به او براي مقاصد آينده راه يكي

در. بود)Colonel V.Brongniart(اين افراد، كلنل برونيار فرانسوي  اين مستشار فرانسوي كه
و اطلاعات.ـه1275خدمت ارتش ايران بود، در سال  ق به دستور ناصرالدين شاه به مازندران سفر كرد

و ساز راه شوسه، در اين گزارش، هزينه. بسيار مهمي از منطقه در اختيار شاه ايران قرار داد هاي ساخت
و اطلاعات گرانبهاي ديگري سازي، اهداف تجاري راه بهترين مناطق راه سازي، مسيرهاي عبور جاده
م، فردي ديگر به نام 1859/ق.هـ1276در سال بعد يعني ). 290-276: 1388نيار، برو(مطرح شده است

شد ابراهيم آقا مامور بررسي راه و گيلان ابراهيم آقا نيز مانند برونيار با سفر به منطقه،. هاي مازندران
افراد ديگري پس از اين تاريخ، ). 140-100: 1535ابراهيم آقا،(اطلاعاتي در اختيار شاه قاجار قرار داد

و محمد مهندس ميرزا نيز براي شناسايي راههاي مازندارن اعزام  همچون حسين قلي قاجار مهندس
. شدند
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را ناصرالدين شاه با توجه به گزارش هاي ماموران اعزامي تصميم گرفت ساخت جاده مازندران
بود كه تهران را به در اين مرحله نيز چالش اصلي شاه قاجار، اولويت بندي بر مسيري. شروع كند

و راه فيروزكوه بود؛ ولي. ساخت سواحل شمالي مرتبط مي دو مسير پيشنهادي مهندسين، راه لاريجان
و اقتصادي مزاياي بهتري داشتند؟ در جواب اين سوال ميان مهندسين اعزامي  كداميك از نظر سياسي

بو. به منطقه مازندران نيز اتفاق نظر وجود نداشت ازد راهبرونيار معتقد سازي در جاده فيروزكوه بهتر
و بعداً مهندساني نظير حسين قلي قاجار مهندس كاملاً نظري  جاده لاريجان است ولي ابراهيم آقا

و سرمايه حسين(گذاري بر روي جاده لاريجان را مهمتر از جاده فيروزكوه مي دانستند مخالف او داشتند
).8-2برگ: قلي قاجار مهندس، نسخه خطي

اعتقاد داشتند، راه لاريجان به تهران نزديكتر) آمل(افقان عبور جاده شوسه از راه لاريجان مو
و جنگلي آن كمتر مي سازي در طول مسير اين راه قابل باشد، وسايل راه است، مناطق باتلاقي

و در نهايت مخارج راه دسترس  سازي آن كمتر از جاده تر است، از امنيت بيشتري برخوردار است
اما موافقان جاده فيروزكوه نظري ). 167: 1338؛ دومرگان، 283: 1388برونيار،( فيروزكوه مي باشد

مي. كاملاً متفاوت داشتند كردند كه درست است جاده آمل نزديكتر است ولي جاده آنان چنين استدلال
و با اتصال اين جاده به سار فيروزكوه نقاط تجاري بيشتري را به هم متصل مي و مشهدسر كند ي

و تجارت شهرهاي شمالي از رونق بيشتري برخوردار خواهد شد بابلسر از دوره. تجارت به روسيه
و جايگاه مهمي در اقتصاد منطقه ايفا مي كرد . نادرشاه روند رو به رشد تجاري خود را آغاز كرده بود

ت هاي خراسان، يزد، اصفهان كشورهاي اروپاي شرقي، از اين بندر به عنوان مركز ترانزيت كالا به ايال
؛ Naval Intelligence Division, 1945: 512-513(و مازندران استفاده مي كردند

Rabino, 1928: 46-48(
آنان همچنين با توجه به علم مهندسي معتقد بودند در جاده فيروزكوه بر خلاف جاده لاريجان،

اگر جاده. سازي است هاي راه از اولويتتوان بيشتر توسعه داد زيرا جاده عريض، عرض جاده را مي
مي عريض و عرابه از هر دو طرف جاده و اين امر تر ساخته شود، كالسكه تواند در آن حركت كند

مي ظرفيت جابه و در نهايت سود بيشتري براي اقتصاد مردم منطقه جايي كالا را براي تجار آسانتر كند
با اي اين مباحث را مطرح كرده آنان در دورهفكر اين مهندسين قابل تامل است زيرا. دارد اند كه تجارت

و به صورت كاملاً سنتي انجام مي آن چارپايان و عرابه به شكل معمول و هنوز استفاده از كالسكه شد
مي. در ايران صورت نگرفته بود و توانست ظرفيت جابه وسايل ارتباطي جديد جا كردن مسافران

و به اقتصاد كمك شاياني كندكالاهاي تجاري را به طرز  ولي استفاده از عرابه. محسوسي افزايش دهد
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و ايمن هايي عريض نيازمند راه و ديگر راه تر و عرض آنها به اندازه تر بود هايي كه صرفاً مالرو بودند
اين فكر بعدها تا آنجا اهميت ). 279-278: 1338برونيار،(عرض يك يا دو چارپا بود، كاركردي نداشت

سازي در دوره قاجار، يكي از بندهاي قرارداد، عريض كردن يدا كرد كه در تمام قراردادهاي بعدي راهپ
.شد جاده در نظر گرفته مي

يكي ديگر از دلايل موافقان ساخت جاده فيروزكوه، وجود امكانات اوليه براي ساخت راه شوسه در
اي از آنجايي كه براي جاده. مسير فيروزكوه بود و آهك سازي در ن زمان به مقدار زيادي زغال، سنگ

جاده شاه. ديدند براي سنگفرش احتياج داشت، آنان اين ظرفيت را در طول مسير جاده فيروزكوه مي
و سنگهاي به جا مانده از دوره صفوي، مي توانست در ساخت جاده  عباسي در اين زمان نابود شده بود

بي).67: 1388دارسي،(جديد به كمك مهندسين راه بيايد شمار در طول از طرفي ديگر، وجود درختان
و امكان ساخت محكم و ايمن مسير، منبع مناسبي براي تامين زغال بود ها وجود تر جاده با اين زغال تر

.داشت
شود دربار قاجار اطلاعات مفيدي از مسيرهاي مازندران، بر اساس مطالب گفته شده مشخص مي

و چالشسازي، مشكلا هاي راه هزينه سازي يعني دولت قاجار از نظر تئوري راه. هاي رودر رو داشتت
و اگر فكر دربار قاجار عملياتي شد تا چه  اطلاعات خوبي داشت اما آيا اين تئوري به عمل تبديل شد؟

هاي تاريخي هاي دولت قاجار به واقعيت تبديل شد؟ موضوعي است كه گزارش اندازه تمام پيش بيني
.نمايندميبراي ما روشن

مي با سياستي كه دربار شاه قاجار براي تعمير راه رفت هرچه هاي مازندران در پيش گرفته بود، اميد
با. سريعتر جاده فيروزكوه تعمير شود شاه قاجار در نهايت تصميم خود را گرفت؛ اما تصميمي كه اصلاً

و پيشنهادهاي متخصصين همخواني نداشت جاده هزارچم را در اولويت ناصرالدين شاه. اطلاعات
و امنيتي. كارهاي عمراني خود قرار داد آنچه در اين اولويت بندي بيشتر مورد توجه بود مسائل سياسي

مي. بود آيد در اين برهه زماني چيزي كه بيشتر از مسائل اقتصادي براي دربار تهران اهميت به نظر
و دسين راههاي مهن يك از گزارش در هيچ. داشت، خطر روسيه بود سازي به مسئله سياست خارجي

مي تنها در يكجا حسين قلي. شود ها اشاره نمي تهديد روس سازي از جاده گويد امنيت راه خان قاجار
مي. لاريجان بيشتر است به. ها بوده است رسد منظور او از امنيت، تهديد روس به نظر اگر نگاهي

و مناطق تحت نفوذ ني ميجغرافياي سواحل شمالي توان گفت روسها در آشوراده روهاي روسي شود،
و آشوراده نزديكترين منطقه به استرآباد و مشهدسر بود كه از آنجا) گرگان كنوني(قواي نظامي داشتند

و ايالت خراسان دست به راحتي با ساخت جاده مي و در نتيجه به فلات مركزي ايران توانستند بر ساري
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با. كه جاده هزارچم چنين خطري براي ايران نداشتاين در حالي بود. پيدا كنند در حقيقت شاه قاجار
و از آنجا به  رها كردن جاده فيروزكوه، قصد داشت مسير انتقال احتمالي نيرو از آشوراده به مشهدسر

و با متروك نگه داشتن مشهدسر، به عنوان. فلات داخلي ايران را ببندد شاه به اين امر بسنده نكرد
ميپايگاهي و نيروهاي خود را در ساحل پياده كنند، در حقيقت شرايط كه روسها توانستند كالاها

و بي استفاده گذاشت  :6؛ سند شماره24: 1369انتنر،(جغرافيايي را براي هرگونه حمله احتمالي، ناامن
).1برگ

و تعمير مي و چالوس توسعه س.شد در اين تصميم شاه، راه تهران به كلاردشت /ق.هـ1278ال در
.، دستور داد راه هزارچم را تعمير كند1م، ناصرالدين شاه به شخصي به نام مسيو كاستگرخان1861

و در دارالفنون كاستگرخان فردي اتريشي بود كه در دوره اميركبير به استخدام دولت ايران درآمده بود
و نقشه مي علم جغرافيا ش. كرد كشي تدريس و جاده كار مي كاستگرخان در اتريش در ركت ساخت تونل

و اطلاعات مفيدي از جاده سازي داشت و بررسي. كرد اين مهندس اتريشي با سفر به منطقه شمال
وي با اينكه افسري نظامي بود. اوضاع جغرافيايي آنجا، اطلاعات ميداني مناسبي از منطقه به دست آورد

راو در دارالفنون كاركردهاي نظامي او بيشتر از عملكرد هاي ديگرش بود، اهميت تجاري راه مازندران
و سياسي آن مي دانست  با).29-3برگ:ق1296كاستگرخان،(بيشتر از كاركرد نظامي كاستگرخان

و با به كارگيري  /ق.هـ1282 كارگر تا سال 1600حمايت شديد ناصرالدين شاه در مدت سه سال
و 1865 و بيست و تسطيح كرد و اولين تونل تاريح ايران را بنا م، اين راه را تعمير هفت پل
: 1374؛ اعتمادالسلطنه، h.slaby,1996, pp337-350؛ Gasteiger, 1862, 341-56(كرد
).3،1864ج

شاه قاجار از راه. يكسال بعد از اتمام اين جاده، ناصرالدين شاه تصميم گرفت به مازندران سفر كند
و راه بازگشت خود  اين راه بسيار مورد. را از جاده جديدالتاسيس انتخاب كردفيروز كوه به ساري رفت

و تاريخنگاران اين دوره قرار گرفت ناصرالدين شاه در سفرنامه خود بارها در طول مسير. قبول شاه قاجار
هاي خود، ساخت درباريان هم در نوشته. به زحمات زيادي كه براي اين راه كشيده شده بود، اشاره دارد

و منابع تاريخنگاري از مدح شاه قاجار به دليل اين راه را از  يكي از اقدامات مهم دوره ناصري دانستند
شاه قاجار به دليل اقدام مفيدي كه كاستگرخان اتريشي انجام داده. اند ايجادچنين راهي كوتاهي نكرده

و در ساخت جاده و ميرپنجي به او برگزيد و لقب خاني ا بود به او پاداش داد هايز جمله جادههاي بعدي
 

1 . Albert Joseph Gasteiger (1823-1890) 
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و عشق آباد از او استفاده كرد -10، برگ:ق1301شيباني،(آمل، همدان، كرمانشاه، سيستان، مشهد
 )Gasteiger, 1881؛12؛ نسخه خطي سفر ناصرالدين شاه به مازندران به نظم، برگ 40

دات اساسي سازي مورد استقبال قرار گرفت؛ ولي با گذشت زمان انتقا هرچند اين اقدام كوچك راه
از بر آن وارد شد زيرا در طول اين راه، مشكلات گذشته همچون گردنه و عبور هاي زياد، شيب تند

و عدم مهارت متهم  و مهندس اتريشي به كم كاري مناطق صعب العبور همچنان باقي مانده بود
).421: 1390؛ محمد مهندس ميرزا،49: 1362سرنا،(شد

و آن را شوسه بعد از ساخت راه هزارچم، ناص رالدين شاه تصميم گرفت راه لاريجان را توسعه دهد
از. كند و اولويت قرار دادن آن به جاي راه فيروزكوه حكايت اين اقدام شاه براي توسعه راه لاريجان

م، به 1871/ق.هـ1288شاه قاجار در سال. همان سياست محتاطانه شاه قاجار در برابر روسها داشت
خا امير حسن ن نظام گروسي، پيشكار آذربايجان دستور داد با همكاري گاستگرخان، راه لاريجان را علي

و آن را تا روستاي پرسب سازي را از امام به دستور شاه، عمليات جاده. بسازد زاده هاشم شروع كردند
 عبور هاي زيادي صرف شد، راه را از دل جنگلها براي ساخت اين راه، هزينه. نزديكي آمل ادامه دادند

پل دادند، صخره و هاي متعددي بر روي رودخانه هراز به وسيله هاي زيادي در طول مسير كنده شد
و رجال ديگر ساخته شد  ص1ج: 1374؛ اعتمادالسطنه،5سند شماره(ميرزا نظام الدين كاشاني ؛.121،

ا).30: 1365رابينو، مير نظام انجام داد تا اينكه شاه قاجار حمايت خود را در تمام زمان ساخت اين راه از
و هم انتقاد.م به پايان رسيد1875/ق.هـ1292ساخت راه در سال  اين راه، هم تحسين بازديدكنندگان

و مي تواند. آنان را به دنبال داشت گروهي اعتقاد داشتند اين راه در نوع خود در ايران خوب است
:2سند شماره(ري كاملاً مخالف آن را داشتند اقتصاد منطقه را دچار تحول كند ولي گروهي ديگر نظ

).421: 1390؛ سفرنامه محمد مهندس ميرزا،25-23؛ سفرنامه يك نفر روسي، برگ1برگ
مي ها كه اين جاده اما پاسخ به اين سوال و سياسي منطقه ها تا چه حد توانست نيازهاي اقتصادي

و كيفيت جاده و هواي طبيعيا هاي تاسيسي به گونه را بر طرف كند؟ ي بود كه بتواند در برابر آب
و اسناد باقي مانده استخراج كرد توان از لابه مازندران دوام بياورد؟ را مي اسناد نشان. لاي سفرنامه ها

و. ها مشكلات اساسي داشتند دهد اين جاده مي و به زودي در معرض تخريب آنها دوام زيادي نياوردند
ا. نابودي قرار گرفتند ميعلت بعد بررسي كرد ين امر را .توان از چند

و مهندس راه سازي مشاركت كساني كه در اين راه. سازي بود اولين مشكل، كمبود متخصص
و صرفاً با توجه به نفوذ داشتند بيشتر رجال درباري بودند كه اطلاعات زيادي در مورد راه سازي نداشتند

د اي بالغ بر شصت هزار تومان براي جاده هزينه. ست بياورندخود توانسته بودند امتياز راهسازي را به
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از. لاريجان خرج شده بود؛ ولي از نگاه منتقدان به اندازه اين هزينه، راه ساخته نشده بود مقدار زيادي
و صرف هزينه شد اين پول به يغما رفت سازي، منجر در حقيقت موضوع راه. هاي خود درباريان پرنفوذ

شدبه ايجاد محل در اعتمادالسلطنه كه از نزديك تحولات. آمدي پرسود براي افراد خاصي در حكومت
و سياسي كشور را دنبال مي كرد در كتاب خود اشاره مي كه اقتصادي به نظر من اين راه شصت«كند

 اين راه زياده از ده سال. ممكن بود با شصت هزار تومان بهتر از اين راه ساخته شود. هزار توماني نيست
ج2536اعتمادالسلطنه،(» افسوس كه تمام پول ديوان خرج نشده كه ابدالدهر باقي باشد. عمر ندارد ،1:

و سوء). 51 وي. استفاده از قدرتشان محدود به جاده مازندران نبود انتقاد اعتمادالسلطنه به رجال درباري
و به آن اعتراض داشته است و دشمني ديرينه حس رقا. بارها چنين اقداماتي را مقد كرده بت

اعتمادالسلطنه با بعضي رجال دوره ناصري به كنار، گزارش اعتمادالسلطنه زياد دور از واقعيت نبود زيرا 
. سياحان ديگر از جمله سياحان خارجي نيز از همان اوايل شروع اين راه، بر روند ساخت آن بدبين بودند

شده راهاز زمان ساخت جاده لاريجان، نقش درباريان در توسع به. سازي بسيار پررنگ با نگاهي
توان گفت كه وي بعد از تاسيس وزارت فوائد عامه، رياست اين زندگي سياسي امير نظام گروسي مي

و از آنجايي كه راه سازي، زيرمجموعه اين وزارت خانه بود، چندين بار وزارتخانه را بر عهده داشت
از امتيازاتي براي تسطيع جاده از جمله اين راهها مي توان به امتياز راه. شاه قاجار گرفتهاي داخلي

و امتياز راه تبريز به تهران اشاره كرد  ق؛ 1306صورت قرارنامه راه اواجق به قزوين،(اواجق به قزوين
در اميرنظام در ادامه از شخصي به نام ميرزا نظام).8سند شماره  الدين غفاري كاشاني كه با يكديگر

م و رياضيات خوانده بودند، درخواست كرد تا در ساخت اين جاده او را كمك كندفرانسه درس در. عدن
اي داشت، مديريت اين جاده السلطان كه در دربار ناصري نفوذ فوق العاده ادامه ميرزا ابراهيم خان امين

و مركز ايران نقش مستق او در توسعه جاده. را بر عهده گرفت و مسيرهاي زيادي در شمال يمي ايفا ها
ق، مديريت جاده لاريجان به پسرش ميرزا علي.هـ1299بعد از فوت ميرزا ابراهيم خان در سال. كرد
شد اصغر سازي از جمله امتياز راه تهران امين السلطان پسر، ديگر امتيازات راه. خان امين السلطان سپرده

).10؛ سند شماره 322: 1390اعتضادالسلطنه،(به قم را نيز بعدها از شاه قاجار گرفت 
سازي سازي، عدم تناسب نحوه جاده هاي مازندران، ضعف فني، كيفيت پايين جاده مشكل بعدي راه

و عدم استفاده از ابزارهاي مدرن راه و هواي منطقه و آب سياحان اروپايي اعتقاد. سازي بود با جغرافيا
و با امكانات دارند زيرسازي اين جاده و سنتي بودهاي شوسه بسيار ضعيف از. كاملاً ابتدايي و از باروت

و هزينه گيري شيب استفاده نمي هاي اندازه دستگاه و امكانات هاي محدودي در اختيار مهندسين راه شد
و عرابه. گرفت قرار مي و مرور كاروانها با به همين دليل، جاهايي از جاده شيب تند داشت كه عبور ها را
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از ). Messurier, 1889:284؛2-1؛ برگ1؛ سند شماره11ره سند شما(مشكل مواجه مي كرد
هاي شديد، طرفي ديگر موقعيت جغرافيايي مازندران، اين منطقه را به صورت مداوم در معرض باران

و رطوبت قرار مي از. داد سيل در طول جاده فيروزكوه، شاه عباس دستور داده بود تا براي جلوگيري
و تخريب زودهنگام جاده، برا ي روسازي راه، يك لايه زغال چوب براي پايدار كردن زمين استفاده شود

و در نهايت سطح جاده را سنگفرش كردند در. يك لايه روي آن را شن ريزي كنند اين اقدامات كه
برد اكثر راههاي دنياي باستان در مناطق مردابي صورت مي گرفت، عمر مفيد جاده را به قدري بالا مي

ميكه هنوز هم  ولي به علت عدم وجود. شود در بعضي جاهاي جاده فيروزكوه آثار اين سنگفرشها ديده
و امكانات اوليه راه اصول راه و سازي سازي در زمان ناصرالدين شاه، اجراي دقيقي بر روي زيرسازي

عر روسازي راه انجام نمي و و شد چارپايان و اثر فرساينده آمد و راه در برابر عوامل جوي ها، ابهشد
و به سرعت خراب مي هاي مازندران كه به خاطر جغرافياي به همين دلايل راه.شد مقاومت نكرده

و سيلاب هاي مختلف رو به نابودي منطقه بسيار پر فرسايش بود، به زودي به علت عدم رسيدگي
ج هر ساله عده زيادي از مردم در اين جاده به علت پرتگاه. گذاشتند و عبور اده از مسيرهاي هاي بلند

و نبود محافظ در كنار جاده به دره پرت مي هاي مازندران به صورت به همين دلايل راه. شدند نامناسب
و بازسازي مي بر گرديد به ويژه در فصل زمستان با بسته شدن راه مداوم بايد تعمير ها، خسارات زيادي
و مسيرهاي دولت قاجار بارها سعي. گرديد اقتصاد مردم منطقه تحميل مي  كرد با اعزام افرادي، پلها

و حتي قراردادهايي نيز به منظور سالم نگاه داشتن جاده در طول سال با خراب شده را بازسازي كند
(افرادي امضاء كرد اما اين) 2،150ج: 1383؛ غفاري،1؛ برگ13؛ سند شماره1؛ برگ10سند شماره.

.مشكلات همچنان وجود داشت
ا و پر از ايرادات درست است كه و زودگذر ين اقدامات ناصرالدين شاه در مازندران بسيار جزئي

جدي بود، ولي نبايد به آنها به ديده عدم موفقيت نگريست زيرا اين اقدامات، شروعي براي ديگر 
او سازي بعد از سفر اول نگاه جدي تر شاه قاجار به مقوله راه. سازي در ساير نقاط ايران بود اقدامات راه

و راه. به اروپا اتفاق افتاد و نقل سازي شاه كه از نزديك با روند رو به رشد جوامع اروپايي، با توسعه حمل
وي بر طبق معمول،. سازي خود را گسترش داد هاي راه آشنا شده بود، پس از بازگشت از اروپا، سياست

تا.دمجدداً به فكر ارسال ماموراني براي بررسي راه هاي مازندران افتا نكته قابل توجه اين است كه
و مهندسين خود را فقط براي بررسي راه1873/ق.هـ1290سال  هاي شمال گسيل كرد م، شاه ماموران

و ماموران ولي از اين سال به بعد، شاه اين سياست را براي در تمام راه هاي ايران در پيش گرفت
و تبريز اعزام كردمختلفي به نقاط مختلف ايران از جمله قزوين، قم، خوز با اين. ستان، اصفهان، مشهد
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هاي شوسه در نقاط مختلف ايران اوصاف مشخص مي شود ناصرالدين شاه عزم خود را براي توسعه راه
.جزم كرده بود؛ ولي اقدام جدي ديگري براي راه مازندران انجام نشد

 نتيجه
و سياسي جهان غرب، تاث در دوره قاجار، جريان ير مستقيمي بر تحولات داخلي ايران هاي اقتصادي

كشورهاي غربي. هايي نبود اين در حالي بود كه ساختار سنتي كشور هنوز آماده چنين دگرگوني. گذاشت
و  و تجاري خود، احداث راه با شتاب آغاز و روسيه، براي عملي كردن مقاصد سياسي به ويژه انگليس

ر. دنبال كردند و پيوند راهاز همان دوره اميركبير، ايجاد به اه در ايران هاي ارتباطي ديگر نقاط دنيا
شد هاي ايران از طرف قدرت راه روشنفكران قاجاري نيز بر اهميت اين ارتباط تاكيد. هاي غربي مطرح
مي مي و نقل و راه رستگاري را توسعه حمل ولي بحث اصلي متفكران اين دوره بر راه. دانستند كردند

و نيروي متخصص داشت، اين ايجا. آهن متمركز بود د راه آهن نياز به سرمايه لازم، برنامه ريزي دقيق
از. در حالي بود كه در ايران چنين شرايطي براي دولت مهيا نبود بنابراين دولت ناصرالدين شاه بايد

و سرمايه كشورهاي اروپايي كمك مي مي گرفت . گرفتند داران غربي احداث چنين طرحي را بر عهده
از حركت جدي براي واگذاري امتياز راهاولين و سياسي حاصل و شرايط اجتماعي  آهن به رويتر

و شاه قاجار در شكست اين قرارداد، شاه قاجار را نسبت به كشورهاي غربي بيش از پيش بدبين كرد
و امنيتي راه آهن. اي، حالت انفعالي در پيش گرفت برابر احداث هر گونه جاده  را به شاه از نظر سياسي

مي ضرر كشور مي و استراتژيك بود كه توانست به عنوان ابزاري براي ديد زيرا راه آهن ابزاري قوي
شاه تصميم گرفت براي بر طرف. هاي غربي قرار بگيرد حمله به نقاط مختلف ايران مورد استفاده دولت

و همچنين جلوگيري از نفوذ قدرت ر كردن نيازهاي كشور ا در كشور گسترش هاي غربي، راه شوسه
ناصرالدين شاه ساخت راه شوسه مازندران را به عنوان اولين راه احداثي به سبك نوين آغاز كرد. دهد

توانست تاثير مستقيمي بر شكوفايي اقتصاد كشور داشته باشد، زيرا مازندران ايالتي غني بود كه مي
دو روس و طوايف مازندران با .لت مركزي همراه بودندها در آنجا نفوذ چنداني نداشتند

از شاه سعي كرد براي دغدغه هاي سياسي خود راه حل بيابد به همين جهت سعي كرد با استفاده
و امتياز ساخت مهندسيني از كشورهاي بي طرف، تكنولوژي لازم براي ايجاد چنين راهي را فراهم كند

سودجويي درباريان، عدم تخصص ولي عدم ايجاد سرمايه لازم،. راه را به رجال داخلي واگذار كند
هاي ارتباطي بين المللي طرح راه شوسه سازي، عدم پيوند راه مازندران به راه نيروهاي داخلي در امر راه
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به. مازندران را دچار شكست كرد راه مازندران به طور موقت دستاوردهايي براي مردم مطقه مازندران
زي بود كه روشنفكران به عنوان راه نجات كشور از آن دنبال داشت ولي سهم آن بسيار كمتر از آن چي

. كردند ياد مي
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راپورت مراسله اي از سفارت ايران در لندن به وزارت امور خارجـه در خـصوص«:5سند شماره

و كشور  و تاثير آن در توسعه اقتصاد ، شـماره 103، وزارت امور خارجـه، كـارتن»احداث راههاي
.302-290سندهاي

و اسـترآباد، ارسـال تلگـراف بيگلربيگـي بابـل بـراي«:6سند شماره رسيدگي به امور مازندران
، كتابخانـه ملـي ايـران، شـماره سـند»ناصرالدين شاه در خصوص قتل اسـماعيل خـان قاجـار 

295001284.
هاي مشهدسر به امـين دين شاه مبني بر واگذاري خالصه رونوشت فرمان ناصرال«:7سند شماره
. برگ51، 240000285، كتابخانه ملي ايران، شماره سند»السلطان

ق«:8سند شـماره اماعاي رارداده رونوشـت احيت طـاي سـريبتنيب راه داث از و روس داترحز در
. برگ10، 240022876ه ملي ايران، شماره سند، كتابخان» رانهتهلافخو داراليانمثع

و حـاكم لاريجـان«:9سند شماره ، وزارت امـور خارجـه،»قرارداد فيمابين حسنعلي خـان وزيـر
.324-320، شماره سند 103كارتن

و نگهـداري راه لاريجـان بـه سـيف الملـك از طـرف«:10سند شماره قرارداد واگذاري تعمير
. برگ1، 296001848 ملي ايران، شماره سند، كتابخانه»ناصرالدين شاه
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ها جهت تعمير راه گزارش به شاه از اعزام مهندسين اطريشي همراه زنبوركچي«:11سند شماره
و تهيه تدارك آنها . برگ1، 295005209، كتابخانه ملي ايران، شماره سند»مازندران

 دارالخلافه تا دروازه شهر قـم بـه واگذاري امتياز خط راه شوسه از دروازه شهر«:12سند شماره
.برگ10، 7176/295، كتابخانه ملي ايران، شماره سند»السلطان امين

1، 296006437، كتابخانه ملي ايران، شـماره سـند»وعده انتظام راه لاريجان«:13سند شماره
.برگ

 هاي خطي نسخه
مه»سازي مازندران برآورد مخارج راه«نسخه خطي نـدس، كتابخانـه ملـي، حسين قلـي قاجـار

5-10812ايران، شماره بازيابي 
ق، كتابخانـه ملـي 1301، ابونصر شيباني، فتح االله بن محمـد كـاظم،»زبده الاثار«نسخه خطي

.برگ5،165-10936ايران، شماره بازيابي 
ق، كتابخانه ملـي ايـران، شـماره 1282، مولفي ناشناخته،»سفر مازندران به نظم«نسخه خطي

. برگ10322-5،9
قمري، كتابخانه ملي ايران، 1306، ترجمه عبدالله مترجم،»سياحتنامه يكنفر روسي«نسخه خطي

. برگ103ف، 888شماره 
ق، كتابخانه مجلس شوراي اسلامي، 1306،»صورت قرارنامه راه اواجق به قزوين«نسخه خطي

.9451/24شماره نسخه 
بعـه شـرقي، كاسـتگرخان مهنـدس ق، طهـران، مط 1296،»قانون مشق نظـامي«نسخه خطي

. صفحه6،82-25911باشي، كتابخانه ملي، شماره بازيابي 
و شـوارع«نسخه خطـي ، محمـد حـسن خـان»نـسخه خطـي قـانون تـسهيل سـاختن طـرق

، كتابخانـه مجلـس شـوراي 1111-1084اعتمادالسلطنه، از مجموعه كراسه المعلـي، صـفحات
.قمري10،1307-2877، شماره مدرك9450اسلامي، شماره بازيابي

و ساير امتيازات«نسخه خطي مجموعه كراسه المعلي، ، محمدحسن خـان»لايحه در باب نشان
.قمري1307اعتمادالسلطنه،
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 كتابها
و گـيلان، بـه كوشـش مـسعود) شاهنشاهي 2535(ابراهيم آقا و مازنـدران ، سـفرنامه اسـترآباد

.گلزاري، انتشارات بنياد فرهنگ ايران، تهران
تا(بوتا نا)بي .، گزارش سفر به سواحل خزر، ترجمه احمد سيف، بي

، اسـناد تـاريخي خانـدان غفـاري،)1383(اصفهانيان، كريم؛ غفاري، بهرام؛ عمران، علـي اصـغر
.انتشارات بنياد موقوفات دكتر محمود افشار، تهران

هـاي سـفرنامه(ان ق، مجموعه نامه مازنـدر 1297، سفرنامه به لاريجان،)1390(اعتضادالسلطنه
.، به كوشش مصطفي نوري، نشر البرز، تهران)عصر ناصرالدين شاه

و تحـشيه محمـد مـشيري،)1357(اعتمادالسطنه، محمدحسن خان ، صـدر التـواريخ، تـصحيح
.انتشارات روزبهان، تهران

م)1374( حبـوبي ،چهل سال تـاريخ ايـران، تعليقـات حـسين
و الاثار، به كوشش ايرج افشار، انتشارات اساطير، تهران .اردكاني بر المĤثر

، روزنامه خاطرات، به كوشش ايـرج افـشار، انتـشارات)2536(
.اميركبير، تهران

و وقـايع سـفرنامه مازنـدرا(، ركـن الاسـفار)1373(افضل الملـك، ميـرزا غلامحـسين خـان ن
.، به كوشش حسين صمدي، انتشارات دانشگاه آزاد اسلامي، قائم شهر)مشروطه

ق، مجموعـه نامـه 1301، سفرنامه به كلاردشت،)1390(
.، به كوشش مصطفي نوري، نشر البرز، تهران)هاي عصر ناصرالدين شاه سفرنامه(مازندران 

ل انتنر و ايران)1369(، مروين ، ترجمـه احمـد تـوكلي،)م1914-1828(، روابط بازرگاني روس
.انتشارات بنياد موقوفات دكتر محمود افشار، تهران

و پـنج)1353(اورسل، ارنست ، سفرنامه اورسل، ترجمه علـي اصـغر سـعيدي، چاپخانـه بيـست
.شهريور، تهران
.حسين كردبچه، انتشارات كتاب براي همه، تهران، سفرنامه، ترجمه)1369(اولئاريوس، آدام

، سفري به دربار سلطان صاحبقران، ترجمه مهندس كردبچه، جلـد اول)1367(بروگش، هينريش
.و دوم، انتشارات اطلاعات، تهران
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و پژوهش هـارون)1388(برونيار، كلنل ، سفرنامه مازندران، سفرنامه هاي خطي فارسي، تصحيح
اخ2وهومن، جلد .تران، تهران، نشر

و ايرانيان، ترجمه كيكاووس جهانـداري، انتـشارات)1361(پولاك، ياكوب ادوارد ، سفرنامه ايران
.خوارزمي، تهران

و سيروس سـعدونديان، نـشر تـاريخ)1361(تاج السلطنه ، خاطرات، به كوشش منصوره اتحاديه
.ايران، تهران

ق، مجموعه نامـه 1299نكاء به ميانكاله،، روزنامه از ساري از سمت)1390(حاجي محمد ميرزا
.، به كوشش مصطفي نوري، نشر البرز، تهران)هاي عصر ناصرالدين شاه سفرنامه(مازندران 

، گزارش سفر به بخش جنوبي آسياي مركزي، ترجمه)1375(خانيكوف، نيكولاي ولاديميروويچ
و انتشارات آستان و ابوالقاسم بيگناه، موسسه چاپ .قدس رضوي، مشهداقدس يغمائي

و پـژوهش)1388(دارسي تاد، اليت ، سفرنامه مازندران، سفرنامه هاي خطـي فارسـي، تـصحيح
.، نشر اختران، تهران1هارون وهومن، جلد
، مسافرت به ايران در دوران فتحعلـي شـاه قاجـار، ترجمـه محمـود)1365(دوكوتزبوئه، موريس

.هدايت، سازمان انتشارات جاويدان، تهران
.، هئيت علمي فرانسه در ايران، ترجمه كاظم وديعي، انتشارات چهر، تبريز)1338(ان، ژاكدومرگ

ه و استرآباد، ترجمه غلامعلي وحيد مازندراني، شركت انتشارات علمي)1365(ل.رابينو، ، مازندران
.و فرهنگي، تهران
هـاي گـزارش، گزارش كلنل زالاطارف در مجمع ساليانه ارتش روسـيه،)1362(زالاطارف، كلنل

و تحقيق ابراهيم صفائي، انتشارات آباد، تهران .تاريخي سياسي علاءالملك، تاليف
و آيـين هـا در ايـران، ترجمـه علـي اصـغر سـعيدي،)1362(سرنا، مادام كارلا ، سفرنامه آدم ها

.انتشارات زوار، تهران
و، سفرنامه سيف الدوله معروف به سفرنامه)1364(سيف الدوله، سلطان محمد مكه، به تـصحيح

.تحشيه علي اكبر خداپرست، نشر ني، تهران
و ايـرج)1374(عين السلطنه، قهرمان ميرزا سالور ، روزنامه خاطرات، به كوشـش مـسعود سـالور

.افشار، انتشارات اسلطير، تهران
و حواشـي منـوچهر)1364(فريزر، جيمز بيلي ، سفرنامه فريزر معروف به سفر زمـستاني، ترجمـه

.انتشارات توس، تهراناميري،
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تا(فووريه ، سه سال در دربار ايـران، ترجمـه عبـاس اقبـال آشـتياني، بـه كوشـش همـايون)بي
.شهيدي، انتشارات دنياي كتاب، تهران

و فوائـد راه)1373(كاشف، محمد و حمل اشـيا و مسافرت و حركت و ترقيات در وضع ، تغييرات
م .يراث مكتوب، تهرانآهن، به كوشش محمد جواد صاحبي، انتشارات

و فرهنگـي،)1362(كرزن، جرج و قضيه ايران، ترجمه وحيد مازندراني، انتـشارات علمـي ، ايران
.تهران

، موقعيت جغرافيـايي امپراطـوري ايـران، برگرفتـه از كتـاب ده سـفرنامه)1369(كينر، مكدونالد
 اميـري، انتـشارات، ترجمـه مهـراب)هاي جهانگردان خارجي راجع به ايـران سيري در سفرنامه(

.وحيد، تهران
هاي عصر ناصـرالدين شـاه،، سفرنامه مازندران، از مجموعه سفرنامه)1390(محمدمهندس ميرزا

.به كوشش مصطفي نوري، نشر البرز، تهران
از(، سفرنامه شمال)1359(مكنزي، چارلز فرانسيس گزارش اولـين كنـسول انگلـيس در رشـت،

و استرآباد . ترجمه منصوره اتحاديه، نشر گستره، تهران،)سفر به مازندران
.، تاريخ ايران، ترجمه ميرزا حيرت، تهران، انتشارات دنياي كتاب)1362(ملكم، سرجان

و فرامـرز طـالبي، انتـشارات)1363(ملكونوف و روسيه، به كوشش محمد گلـبن ، سفرنامه ايران
.دنياي كتاب، تهران

ح)1362(ممتحن الدوله .سينقلي خانشقاقي، نشر فرهنگ، تهران، خاطرات، به كوشش
و آسياي صغير، ترجمه ابوالقاسم سري، سـفر اول)1386(موريه، جيمز ، سفرنامه ايران، ارمنستان

.و سفر دوم، انتشارات توس، تهران
قمـري، 1283-1282، گزارش سفر ناصرالدين شاه به مازندران در سال)1390(مولفي ناشناخته

، به كوشـش مـصطفي نـوري، نـشر)هاي عصر ناصرالدين شاه سفرنامه(مجموعه نامه مازندران 
.البرز، تهران

ق، مجموعه گرگان نامه، به كوشش مـسيح 1299، راپورت ميانكاله،)1363(ميرزا محمد مهندس
.ذبيحي، انتشارات بابك، تهران

ي عـصرها سفرنامه(ق، مجموعه نامه مازندران 1299، سفرنامه نمارستاق،)1390(شاه ناصرالدين
.، به كوشش مصطفي نوري، نشر البرز، تهران)ناصرالدين شاه

و رژي تنباكو، انتشارات خاوران، تهران)1371(ناطق، هما د دادوستد با بانك شاهي .، بازرگانان
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تا(ناظم الدوله، ميرزا ملكم خان .، رساله اصول تمدن، بي نا، تبريز)بي
غين در خانات آسـياي ميانـه، ترجمـه فتحعلـي، سياحت درويشي درو)1370(وامبري، آرمينيوس

و فرهنگي، تهران .خواجه نوريان، شركت انتشارات علمي
.، بيست سال در ايران، ترجمه علي پيرنيا، موسسه انتشارات نوين، تهران)1363(ويشارد، جان

و دنيس راس، ادوارد ه، تاريخ ماوراءالنهر در قرون جديد، ترجم)1389(هنري اسكرين، فرانسيس
و صمد اسـماعيل زاده، بنيـاد موقوفـات دكتـر ميرزا احمدخان سرتيپ، به كوشش احمد شعباني

.محمود افشار، تهران
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