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 اوترخـت،  دانشگاه زمين، علوم دانشكده ،ريزي جغرافياي انساني و برنامه تحرك گروه استاد  جست يمارتين د
  هلند اوترخت،

 
              18/11/93 پذيرش:         10/06/93 دريافت:

ها،  شهر امروزه با افزايش استفاده از اتومبيل و شدت يافتن ترافيك و آلودگي در كلان چكيده:
ريـزان شـهري، تبـديل     هاي اصلي مديران و برنامـه  ونقل پايدار شهري، به يكي از دغدغه حمل

ونقل پايدار، شناسايي الگوهاي سفر  هاي دستيابي به مديريت حمل شده است. يكي از ضرورت
ز ابعاد الگوي سفر، تعداد سفرهاي روزانه و شناسايي عوامل مؤثر بر آن است. از باشد. يكي ا مي

تهـران   يشـهر  دروناين رو هدف پژوهش حاضر، شناسايي عوامل مـؤثر بـر تعـداد سـفرهاي     
دستيابي به هدف مورد نظر، از روش تحقيق چند متغيره و مدل رگرسيون  به منظورباشد.  مي

اقتصادي  -هاي ترافيكي و عوامل اجتماعي سياست بررسي تأثير به منظورپواسون استفاده شد. 
شهري تهران، ابتدا دو محله از محلات تهـران كـه در طـرح     بر تعداد سفرهاي درونتأثيرگذار 

اند، انتخاب و با محله سومي كه خـارج از دو طـرح واقـع شـده      ترافيك و زوج و فرد واقع شده
كه پرسشنامه براي هر سه محله در نظر گرفته شد.  450است (قيطريه) مقايسه شدند. تعداد 

انتخـاب  با توجه به جمعيت سه منطقه و براساس فرمول كوكران و جدول مورگـان   اين تعداد
اقتصادي (جنسـيت، سـن،    -نتايج پژوهش نشان دادند كه در تهران، متغيرهاي اجتماعي .شد

انوار، نوع شغل و داشتن فرزند سطح تحصيلات، سطح درآمد، داشتن اتومبيل در خانوار، نوع خ
كـه در سـفرهاي    انـد، در حـالي   سال)، بيشترين تأثير را بر تعداد سفرهاي كاري داشته 12زير 

گـذاري   هـاي ترافيكـي، تـأثير    نسبت به طـرح  ،تفريحي و مربوط به خريد، متغير محل سكونت
  بيشتري داشته است. 
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  مقدمه -1
ونقل پايدار شهري، يكـي از موضـوعات مهـم     حمل
باشـد كـه در مركـز     هاي كنـوني و آينـده مـي    براي نسل

قرار گرفته اسـت. بـراي دسـتيابي بـه     هاي جهاني  نگراني
ونقل پايـدار، شناسـايي الگوهـاي سـفر در شـهرها،       حمل

ضروري است. الگوي سـفر، در طـول زمـان و همگـام بـا      
ونقـل،   تغييرات اجتماعي و نيز تغييرات در سيستم حمل

شـود. شناسـايي الگوهـاي سـفر و      دستخوش تغييـر مـي  
هـاي   مهـاي اجتمـاعي و سيسـت    بـا ويژگـي   هـا  ارتباط آن

ــل ــي حم ــل م ــراي    ونق ــراي اج ــبي ب ــتر مناس ــد بس توان
هــاي ترافيكــي و كــاهش اســتفاده از خــودروي  سياســت

تـرين اهـداف    شخصي را نيـز فـراهم كنـد. يكـي از مهـم     
هـاي   هاي الگوي سفر، درك ارتبـاط بـين ويژگـي    تحليل

باشـد. موفقيـت    اجتماعي و تغييرات منتج شده از آن مي
ي زيــادي بــه ارزيــابي ونقــل، وابســتگ در مــديريت حمــل

هاي ترافيكي در قبل و بعـد   هاي افراد به سياست واكنش
  .)Choi et al., 2014(از اجراي آنها دارد 

 با توجه به تحقيقات انجام شده در مورد الگوي سـفر، 
توان به دو گروه،  عوامل مؤثر بر تغيير الگوهاي سفر را مي

خانوادگي هاي فردي و  بندي كرد: گروه اول ويژگي تقسيم
خـانوار،   ترين آنها؛ جنسيت، سـن، تركيـب   كه مهم هستند

درآمد و مالكيت ماشين است. گروه دوم نيز بر تأثير فـرم  
هاي محل سكونت در الگوي سفر، تأكيـد   شهري و ويژگي

كنند. برخي منابع نيـز بـه دنبـال نشـان دادن تـأثير       مي
 ).Curtis & Perkins, 2006(زمان دو گروه هستند  هم

يكي از موضوعات جديد در بررسي الگوهاي سـفر، تـأثير   
 گيري و تغيير سفرهاي روزانه هاي ترافيكي بر شكل سياست

هاي ترافيكي، به نوعي باعث تغيير شـرايط   است. سياست
گردد و از اين طريق، بر نـوع   محيطي و سكونتي افراد مي

 هاي ترافيكي، گذارد. يكي از سياست رفتار سفر آنها تأثير مي
متنوع  هاي است. به مجموع سياست مديريت تقاضاي سفر

اسـتفاده از خـودروي   ترافيكي با هدف به حداقل رساندن 

شـود   گفته مـي  1(TDM)مديريت تقاضاي سفر  ،شخصي
(Loukopoulos, 2005)  ــتفاده از ــريع اسـ ــد سـ . رشـ

ونقـل در   خودروي شخصي به عنـوان يـك وسـيله حمـل    
در حال توسعه، شهرهاي بزرگ به خصوص در كشورهاي 

ها درباره ترافيـك و آلـودگي شـده     موجب افزايش نگراني
است. براي حل مشكلات ترافيكـي، مـديران شـهري بـه     

ونقـل، روي آوردنـد.    هاي حمـل  استفاده وسيع از سياست
كارگرفتــه شــده در راســتاي مــديريت  هــاي بــه سياســت

ــفر ــاي س ــروه ،تقاض ــه در دوگ ــي طبق ــدي م ــوند بن  ش

)Thorpe et al., 2000(.   هـاي   گـروه اول را سياسـت
 هـاي  روش نامنـد كـه شـامل    مي 2جذبي، تشويقي يا نرم

 از طريـق  شخصي؛ غير ونقل حمل از استفاده براي تشويق
 بـه  تشـويق  ونقـل عمـومي،   حمـل  بـه  بخشـيدن  جذابيت
 باشد. قبيل مي اين از مواردي و روي سواري و پياده دوچرخه
هاي بازدارنده، تنبيهـي يـا    دسته دوم، سياست ،در مقابل

هستند كـه شـامل محـدوديت اسـتفاده از      3گيرانه سخت
گذاري پاركينگ يا افزايش بهـاي   اتومبيل شخصي، قيمت

 .(Broaddus et al., 2009) باشد سوخت مي

هاي بازدارنده در تهران، محدوديت  يكي از سياست
كاني ويژه است. استفاده از اتومبيل در محدوده زماني و م
ترافيـك و   هاي در حال حاضر، اين سياست در قالب طرح

شـود.   زوج و فرد در محدود مركزي شهر تهران، اجرا مـي 
دو بر الگوهاي سفر روزانه ساكنان اين  ،ها اجراي اين طرح

، مقصـد،  ونقـل  . تغيير وسيله حملاستمحدوده، تأثيرگذار 
هـا   ايـن طـرح  تواند از پيامـدهاي   مسير يا تعداد سفر مي

هاي اجتماعي و اقتصادي  باشد. در كنار اين عامل، ويژگي
هاي ترافيكـي   توانند اثر سياست ساكنان اين محدوده مي

ــژوهش،    ــن پ ــد. هــدف از اي ــزايش دهن ــا اف را كــاهش ي
شناسايي ميزان تأثير عواملي اسـت كـه الگـوي سـفر در     

دهنـد روزانـه    دهند. آمارها، نشان مـي  تهران را شكل مي
                                                            
1- Travel Demand Management 
2- Pull or Soft Policies 
3- Push or Hard Policies 
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شـود   ميليون سفر سواره در تهران انجام مـي  17از بيش 
). 1391ونقل و ترافيك شهرداري تهـران،   (سازمان حمل

شـهر   از معضـلات مهـم در كـلان    برخـي كه  رغم اين علي
، باشـد  مـي ونقل و آلودگي  تهران، ترافيك، مشكلات حمل

مطالعات انجام شده بر روي الگوهاي سفر، انـدك اسـت.   
تواند  ستاي شناسايي اين الگوها ميهر گونه مطالعه در را

به حل مشكلات ترافيكـي تهـران، كمـك كنـد. در واقـع      
است كه نشان دهد كدام  اين، پژوهش حاضرهدف اصلي 

گيري الگوي سفر مـردم   بيشترين تأثير را بر شكلمتغيرها، 
. تعداد سفرهاي روزانه، به عنـوان يكـي از ابعـاد    اند داشته

 انتخاب شده است. ،اين تحقيقالگوي سفر، براي بررسي در 
  باشد: در پي پاسخ به سؤالات زير مي ،اين پژوهشهمچنين 

چه تـأثيري بـر    ،متغيرهاي اجتماعي و اقتصادي -
تعداد سفرهاي روزانه در محلات مـورد مطالعـه در شـهر    

  اند؟  تهران داشته
چـه تـأثيري بـر تعـداد      ،هـاي ترافيكـي   سياست -

  اند؟ سفرهاي روزانه در تهران داشته
توليد سـفر در   كدام متغيرها، بيشترين تأثير را بر-

  اند؟ تهران داشته
    

  پيشينه تحقيق -2
  هاي خارجي  الف) پژوهش

تحقيقات زيادي در مورد الگوي سفر، انجـام شـده   
در شــرق  1طــرح پــارك و ســوار 1993اســت. در ســال 

اجرا شد. اين طرح در نظر داشت كه رانندگان  2بريستول
خودروهاي شخصي كه قصد سفر به مركز شهر بريسـتول  
داشتند را تشويق به پارك اتومبيل در خارج از مركز شهر 
و ادامه سفر با اتوبوس كنند. نتايج نشان دادند كه تعـداد  

محور به مركز شهر به خصوص در طول  سفرهاي اتومبيل
حـال،   يري، كـاهش يافـت. بـا ايـن    هفته به طور چشـمگ 

                                                            
1- Park and Ride 
2- Bristol 

ــواهدي از  ــود داشــت  ش ــز وج ــفر ني ــداد س ــزايش تع  اف
)Marshall & Banister, 2000(  . 

و همكـــارانش بـــراي شناســـايي تـــأثير  3فـــالوناُ
هاي ترافيكي بـر تصـميم بـراي ادامـه سـفرهاي       سياست

كاري و تحصيلي با محوريت خودرو، الگوي سفر مردم در 
وكلنــد، ولينگتــون و  ســاعات ترافيــك در شــهرهاي ا  

انــد. در ايــن  در نيوزيلنــد را بررســي كــرده 4كريســچارچ
هـاي ترافيكـي تشـويقي (ماننـد بهبـود       تحقيق، سياست

سـواري) و   ونقل يا افزايش خطوط دوچرخه سيستم حمل
تنبيهي (مانند ممنوعيت استفاده از اتومبيـل شخصـي)،   

هـاي   . آنها دريافتند كه سياستندمورد بررسي قرار گرفت
تنبيهي، تأثير بيشتري بـر انتخـاب وسـيله سـفر دارنـد.      

هـايي كـه    كه مـردان، خـانواده   كردندهمچنين آنها ثابت 
كه شغل غيردولتي دارنـد،    داراي فرزند هستند و افرادي

تمايل بيشتري براي استفاده از اتومبيـل شخصـي دارنـد    
(O’Fallon et al., 2004).   

بيان شده است كه هرچه سن افراد بالاتر  ،اي العهدر مط
 افتد؛ هاي سفر اتفاق نمي اي در الگو رود تغيير قابل ملاحظه

 هاي تر، توجه چنداني به سياست به اين معني كه افراد مسن
درآمـد   ترافيكي اعمال شده ندارنـد. همچنـين افـراد كـم    

 تغييـر هاي محدودتري براي  نسبت به افراد پردرآمد، گزينه
  .  (Cao & Mokhtarian, 2005)الگوي سفر خود دارند 

ــگ ــارانش ( 5ون ــرات  2013و همك ــه بررســي اث ) ب
 مدت سياست محدوديت استفاده از خودروي شخصي كوتاه

اند. آنها دريافتند  بر نوع وسيله سفر در شهر پكن پرداخته
هـاي زوج و   كه سياست محدوديت خودرو براساس پلاك

هاي سـفر مـردم در    اي بر انتخاب فرد، تأثير قابل ملاحظه
چنـين   ونقل عمومي نداشته است. آنها هم مقايسه با حمل

هاي ابداعي عجيب؛ ماننـد   حل بيان كردند كه مردم به راه
هـاي   هاي خـودرو، امانـت گـرفتن پـلاك     وشاندن پلاكپ

                                                            
3- O’Fallon 
4- Auckland, Wellington and Christchurch 
5- Wang 
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هاي بيشتر يا موكول كردن سفر به  يكديگر، خريد ماشين
  .(Wang et al., 2013)اند  روي آورده ،روز ديگر

نيز بـه نتـايج مشـابهي در مـورد      2و گالجو 1ماهندرا
 هاي مكزيكوسيتي رسيدند. آنها دريافتند كه خريدن خودرو

واكــنش مــردم بــه محــدوديت  تــرين دوم و ســوم، عمــده
استفاده از ماشين در روزهاي خاص اسـت. بـا توجـه بـه     
پايين بودن درآمدها در اين شهر، بيشتر مردم بـه خريـد   

 اند كـه ايـن موضـوع    روي آورده قديميخودروهاي فرسوده و 
 در مكزيكوسيتي شده است ها خود باعث افزايش آلودگي

(Mahendra, 2008)  ،)(Gallego et al., 2012  .  
 هاي داخلي ب) پژوهش

) بـه بررسـي تـأثير    1390مشكيني و همكـارانش ( 
شـهري در   بانكداري الكترونيك بـر الگوهـاي سـفر درون   

دهنـد كـه    اند. نتايج تحقيق آنها نشان مي زنجان پرداخته
اكثر مراجعات به مركـز شـهر زنجـان بـه منظـور انجـام       

ترافيـك در  خدمات بانكي در ساعات اوج، سبب افـزايش  
بخش مركزي شهر زنجان شده است. در اين پژوهش بـر  
لزوم توسعه بانكداري الكترونيك براي كـاهش سـفرهاي   

  تأكيد شده است. ،شهري درون
ــاه (  ــان و كرمانش ــايي  1391حبيبي ــراي شناس ) ب

هاي جـايگزين وسـيله    هاي مؤثر در انتخاب روش سياست
دهنـد   شخصي در سفرهاي روزانه به محل كار، نشان مي

ــيله داده  ــر وس ــه تغيي ــرادي ك ــد اف ــود   ،ان ــت بهب ــه عل ب
شـوند   به آنها جذب مي ،خصوصيات وسايل نقليه همگاني

مترتبه بر خودروي شخصي، تمام  يها هزينه واسطه به يا
هاي شبه همگاني (مانند  با روش را خود سفر از بخشي يا

 ند كه دوهمچنين آنها تأكيد كرد .كنند مي تاكسي)، طي

 بـه  بهبود دسترسـي  و سفر زمان كاهش جذبي سياست

 سفر تغيير وسيله در را نقش بيشترين همگاني، سيستم

  اند. داشته ها گزينه ساير به شخصي خودروي از افراد

                                                            
1- Mahendra 
2- Gallego 

سازي الگوهاي  مدل) به 1392زياري و همكارانش (
دو  و كـار و خـدمات سـاكنان بيسـت     رفتـاري سـفرهاي

از مـدل   ،مطالعـه در ايـن  نـد.  پرداخت شهر تهران منطقه
ــه   ــت چندجمل ــوع لوجي ــاب (ن ــرآورد و  اي) انتخ روش ب

سازي الگوهـاي   راي مدلب 3(MLE)نمايي بيشينه  درست
رفتاري ايجاد سـفرهاي كاري و خـدماتي سـاكنان شـهر    

هـاي ايـن    منظـور درك و تحليـل پيچيـدگي    تهران، بـه 
اسـتفاده شـده    ،سفرها براساس عوامل تأثيرگذار مختلـف 

هـاي عمـده    كـاربري  بــر  عـلاوه  كهدادند نشان  آنها است.
هـاي مســكوني، اداري،   سطوح كاربريشهري؛ يعني  زمين

صــورت  كـه بيشــترين نقـش را بـه    آموزشــي  و تجــاري 
لگــاريتمي فزاينــده در توليـــد و جـــذب ســـفرهاي     

و عوامل مهم ديگري  رهامتغي شـهري تهـران دارنـد، درون
 شـهري و بـه   هـاي  اليـت از فع طور عمده ناشي كه خود به

بر توليد و  هستند، شـهري هاي زمـين دنبال آن، كاربري
 از ؛شهري تهران نيز مـؤثر هسـتند   جذب سفرهاي درون
سـكونت   محل انتخاب منطقهتوان به  جمله اين عوامل مي

محل سـكونت در خـارج از    محل كار يا انتخاب در منطقه
  ، اشاره كرد.محل كار منطقه

دربـاره عوامـل تأثيرگـذار بـر      مرور پيشينه تحقيق
هاي تغيير؛  دهد كه استراتژي نشان مي ،تغيير الگوي سفر

شامل تغيير در نوع وسيله، مسير، مقصـد و زمـان سـفر،    
هاي حذف، كـاهش يـا بـه تعويـق      تر از استراتژي متداول

  .)Marshall & Banister, 2000(باشد  انداختن سفر مي
  
  مباني نظري -3

ونقـل مطلـوب، در    حمـل  در طراحي يـك سيسـتم  
ريـزان   راستاي توسعه پايـدار و ترجيحـات افـراد، برنامـه    

مراتـب ترجيحـات    ونقل بايد درك خود را از سلسله حمل
افراد، افزايش دهند. درك الگوي سفر به اين علـت مهـم   

                                                            
3- Maximum Likelihood Estimation 
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است كه بر ميزان كارايي سفر، مقدار فضاي شهري كه به 
اندازه دامنه  به و يابد ونقل اختصاص مي هاي حمل كاربري
هاي در دسترس بـراي مسـافران، تأثيرگـذار اسـت      گزينه

)Ortuzar & Willumsen, 1999(  بنابراين، شناسـايي .
ونقـل   هـاي دسـتيابي بـه حمـل     الگوهاي سفر، از ضرورت

تـرين هـدف ايـن شناسـايي، كـاهش       پايدار اسـت. مهـم  
 1وابستگي به اتومبيل اسـت. از نظـر تومـاس و فوردهـام    

كـاهش نيـاز    :ونقل پايدار ترين اهداف حمل ) مهم2003(
افراد به سفر (كاهش حجـم و مسـافت سـفر)، تغييـر در     

هـاي   روش انجام سفر (از وسايل نقليه موتوري به گزينـه 
غيرموتوري و گروهـي) و افـزايش كـارايي وسـايل نقليـه      
موتوري (از نظر مصـرف انـرژي و توليـد آلـودگي) اسـت      

يكـي از   ،1970و  1960هـاي   ). در دهـه 1390(سلطاني،
بينـي و   پـيش «ونقـل،   ريـزي حمـل   هـاي برنامـه   سياست
بيني تقاضاي سفر و فـراهم   مبتني بر پيش ٢»سازي فراهم

 اي بود. براسـاس  كردن نيازهاي لازم و افزايش ظرفيت جاده
 ونقل، ريزان حمل ، برنامه»سازي بيني و فراهم پيش«سياست 

ونقل را براساس تغييرات جمعيتـي و   روندهاي رشد حمل
بينـي و سـپس صـرفاً     مالكيت خـودروي شخصـي، پـيش   

 تسهيلات راه را براي پاسخگويي به اين رشد، فراهم كردنـد 
)Noland, 2007(ترين پيامد اين سياست، افـزايش  . عمده 

به دنبـال  ميلادي  1980تقاضاي سفر بود. در اوايل دهه 
ه از خودروي شخصـي، تغييـر اساسـي در    افزايش استفاد

بنـابراين  هاي مديريتي شـهرها بـه وجـود آمـد.      سياست
بـار بـه سـمت راهبردهـاي       ونقل ايـن  هاي حمل سياست

، 3»بينـي و جلـوگيري   پـيش «ونقل پايدار و با هدف  حمل
ونقل  هاي حمل تغيير جهت داد. به عبارت ديگر، سياست

مبنا،  -هاي تقاضا به سياست ،مبنا -هاي عرضه از سياست
تغيير يافت. در رهيافت جديد، تقاضاي سفر، كنترل شده 

ــزوم، كــاهش مــي  ــد. هــدف سياســت  و در صــورت ل ياب
                                                            
1- Thomas and Fordham 
2- Predict and Provide 
3- Predict and Prevent 

بينــي و جلــوگيري، تشــويق مــردم بــه اســتفاده از  پــيش
سواري به جـاي   روي و دوچرخه ونقل عمومي، پياده حمل

  . )(Dogan, 2014استفاده از خودروي شخصي است 
دهند كـه عوامـل    هاي انجام شده نشان مي هشپژو

توانند الگوي سفر روزانه مردم در شـهرها را   متعددي مي
بر عوامـل اجتمـاعي و    تغيير دهند. برخي از محققان نيز 

 ،)Arentze et al., 2004(كننـد   اقتصـادي تأكيـد مـي   
)O’Fallon et al, 2004( متغيرهاي اجتمـاعي  ندو معتقد 

تغييــر الگــوي رفتــاري، تأثيرگــذار بــر نــوع  ،و اقتصــادي
هـاي فـردي و خـانوادگي     هستند. افراد براسـاس ويژگـي  

هـاي سـفر    (مانند جنسيت، سـن و تحصـيلات)، ويژگـي   
(مانند هدف سفر، مقصد، نوع وسيله و زمان شروع سفر)، 
نوع مـديريت ترافيـك و هزينـه تحميـل شـده بـر فـرد،        

باشـند؛   را داشـته  هـا  توانند دامنه وسـيعي از انتخـاب   مي
مانند ادامه استفاده از خودروي شخصي، ماندن در خانه و 

بـراي انجـام    حذف سفر، استفاده از ارتباطات الكترونيك
و  5ها تركيب فعاليت ،4فعاليت به جاي سفركردن، همپايي

 هاي سفر. همچنين ممكن است افراد، تغييرات تغيير گرينه
حل يـا  استراتژيك بلندمدت؛ مانند تغيير محل زندگي، م

 .(Garling et al, 2002)ساعات كار را در پيش بگيرند 

برخي از محققان معتقدنـد كـه واكـنش مـردم بـه      
هاي ترافيكي، يكنواخت نبوده و لزوماً بـه حـذف    سياست

سـت اعمـال شـده،    انجامد. با توجه به نـوع سيا  سفر نمي
كارهايي، همچون تغيير در نوع وسيله توانند راه مردم مي

سفر يا تغييـر در زمـان شـروع سـفر را در نظـر بگيرنـد       
(Ubbels & Verhoef, 2005).  

 دهند هزينه ناشي از قانون ممنوعيـت  مطالعات نشان مي
استفاده از خودروي شخصي، بر نـوع پاسـخ بـه سياسـت     

 6ترافيكي و تغيير الگوي رفتاري سفر، مؤثر اسـت. اسـپير  
هاي مديريت تقاضاي سفر، فرض  د است كه در مدلمعتق

                                                            
4- Carpooling 
5- Combine Activities 
6- Spear 
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كـه كجـا    گيري براي اين بر اين است كه مردم در تصميم
اي، سفركنند (نـوع   سفر كنند (مقصد سفر)، با چه وسيله

وسيله) و از چه راهي، سفر كنند (مسير سفر)؛ به دنبـال  
ــاب ــراد در    انتخ ــتند. اف ــي هس ــادي و منطق ــاي اقتص ه
گيري براي هر گزينه از سفر (مقصد، نوع وسيله و  تصميم

ها را داشـته باشـند    اي از گزينه توانند مجموعه مسير) مي
كه كمترين هزينه عمومي را براي سفر آنها داشته باشـد  

(Spear, 2005)  .  
هــاي ترافيكــي، اولــين  بــه دنبــال اعمــال سياســت

تصميم، تلاش براي ادامه وضعيت موجود و ادامه استفاده 
. بـا  (Garling et al., 2002)ز خودروي شخصي اسـت  ا

 هاي در نظرگرفتـه  كار رفته و هزينه توجه به نوع سياست به
هاي مختلف براي گريـز   حل شده، افراد به دنبال يافتن راه

هاي ترافيكي اعمال شـده هسـتند. اگـر     از هزينه سياست
 ،حفظ وضعيت موجـود و اسـتفاده از خـودروي شخصـي    

اولين گام، تغييـر نـوع وسـيله سـفر و      ؛شدپذير نبا امكان
يـا   سـواري  ونقل عمـومي، دوچرخـه   روي آوردن به حمل

انتقال سـفر   ،1. لوكوپولس(Borg, 2000)روي است  پياده
ونقـل را عامـل    از خودروي شخصي به ساير وسايل حمل

 هـاي  ترين تغيير در پاسخ به سياست كننده و محتمل تعيين
ــي و  ــين ترافيك ــر همچن ــق  تغيي ــفر را تطبي ــيله س وس

ــاه ــا سياســت   كوت ــاي ترافيكــي   مــدت ب ــيه  دانــد م
(Loukopoulos, 2005).  هاي مطرح شده نظريهبا توجه به 

كه شناسـايي   توان نتيجه گرفت ميدر زمينه الگوي سفر 
ونقـل   اين الگوها، يكي از اقدامات اوليه براي دستيابي به حمل

  ).  Ortuzar & Willumsen, 1999(پايدار است 
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هـاي ترافيكـي و    براي نشـان دادن نقـش سياسـت   
 شهري وندر هاياقتصادي بر تعداد سفر -عوامل اجتماعي

تهــران، ابتــدا دو محلــه از محــلات تهــران كــه در طــرح 
                                                            
1- Loukopoulos 

انتخـاب و بـا محلـه     ،انـد  ترافيك و زوج و فرد واقع شـده 
، مقايسه شـدند.  اند سومي كه خارج از دو طرح واقع شده

آنكه سه محله به لحاظ جمعيتي و مساحتي تـا   رغم علي
حدود زيادي، مشـابه يكديگرنـد، بـه لحـاظ اقتصـادي و      

تـوان   به طوري كه مي ؛هاي زيادي دارند اجتماعي، تفاوت
اجتمـاعي   -گفت هر محله، معرف يـك طبقـه اقتصـادي   

هادي كه در منطقه  است. در محدوده ترافيك، محله شيخ
از ميـان محـلات واقـع در     .گرديدانتخاب  ،واقع شده 11

انتخاب شد.  6طرح زوج و فرد، محله قزل قلعه از منطقه 
و خـارج از دو   1در نهايت، محله قيطريه واقع در منطقه 

محدوده ترافيكي، براي مقايسه با دو محله ديگر در نظـر  
گرفتــه شــد. ســاكنان ايــن محلــه، وضــعيت اقتصــادي و 

يگـر دارنـد.   تري نسبت به دو منطقـه د  اجتماعي، مطلوب
هـاي مختصـري از سـه محلـه را نشـان       ، ويژگي1جدول 

پرسشنامه براي سـه محلـه در نظـر     450دهد. تعداد  مي
بـا   ،نفر به عنـوان حجـم نمونـه    450گرفته شد. انتخاب 

فرمول كـوكران و   توجه به جمعيت سه منطقه و براساس
 381تعـداد   ،. طبـق فرمـول كـوكران   جدول مورگان بود

تعـداد نمونـه    ،طور طبق جدول مورگـان  نمونه و همين
 127تا  124باشد. با توجه به اين دو روش،  نفر مي 373

توزيع شـد كـه بـراي سـهولت و      ،پرسشنامه در هر محله
همچنــــين بــــراي حصــــول اطمينــــان از دريافــــت 

نظر  نمونه از هر محله در 150هاي مناسب،  پرسشنامه
امه، پرسشـن  450شـد. بنـابراين مجموعـا،ً تعـداد      گرفته

هـا، دربردارنـده سـؤالاتي كلـي؛      توزيع شدند. پرسشـنامه 
 هاي اجتماعي، اقتصادي و سؤالات ويـژه  شامل ويژگي
ــه  ــوط ب ــي مرب ــود   ويژگ ــراد ب ــه اف ــفر روزان ــاي س . از ه

شوندگان خواسته شد تا زمـان، نـوع وسـيله و     پرسش
ثبـت   ،هدف از سفر خود را براي هر سفر روزانهمقصد و 

هـا را نشـان    هـاي آمـاري نمونـه    ، ويژگـي 2كنند. جدول 
  دهد.  مي
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  هاي كلي سه محله انتخابي ويژگي - 1جدول
 قيطريه قزل قلعه هاديشيخ هاي محلات ويژگي

 11/20575 28/20943  32/20699 تراكم جمعيت (بر كيلومتر مربع)
  22609 18767 17530 جمعيت
 59/1098851 92/896086 45/846887 مساحت

  2 -  3 هاي مترو در محله تعداد ايستگاه
 6 12 12 در محلههاي اتوبوس  تعداد ايستگاه

 -  -  4 در محله BRTهاي  تعداد ايستگاه

 خارج از دو طرح ترافيكي داخل طرح زوج و فرد داخل طرح ترافيك هاي ترافيكي موقعيت نسبت به طرح

  )1392منبع: (مركز آمار و فناوري شهرداري تهران،       
 

 هاي تحقيق هاي آماري نمونه ويژگي - 2جدول 

 درصد طبقات متغيرها

 جنسيت
  1/48 مرد
  9/51 زن

 داشتن اتومبيل در خانوار
 5/70 بلي

  5/29 خير

 نوع خانوار

  9/14 مجرد بيكار
 4/21 مجرد شاغل

 8/38 متأهل با يك نفر شاغل

 9/24 متأهل با بيش از يك نفرشاغل

 سال 12داشتن فرزند زير 
 9/20  بلي

  1/79 خير

 سطح تحصيلات

 9/27 تر ديپلم و پايين

 2/39 ديپلم و ليسانس فوق

 9/32 ليسانس و بالاتر فوق

 سطح درآمد

 8/33 دو ميليون در ماه و بالاتر

  42 بين دو ميليون تا يك ميليون
 1/25 زير يك ميليون در ماه

 نوع شغل

 3/15 ساعت كار در هفته 10زير  بيكار/

 3/22 ساعت كار در هفته 30تا  10وقت: بين پاره

 5/62 ساعت كار در هفته 30وقت: بيش از  تمام

 محل سكونت

 150 هاي ترافيكي محله قيطريه: خارج از طرح

 150 محله قزل قلعه: واقع در طرح زوج و فرد

 150 هادي: واقع در طرح ترافيك محله شيخ

  هاي نگارندگان) منبع: (يافته   
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اين پژوهش از نوع تحقيقات همبستگي و همچنين 
باشد. به منظـور يـافتن    هاي چندمتغيره مي از نوع تحليل

 تأثير چند متغير بر تغيير تعداد سفرهاي روزانه در تهـران، 
افـزار   در نـرم  1از تحليل رگرسـيون چنـدمتغيره پواسـون   

SPSS 20      ،بهره گرفته شـده اسـت. رگرسـيون پواسـون
 2(GLM)يافتـه   هاي خطي تعمـيم  مدلاي از  زيرمجموعه

 پاسـخ،  متغيـر  پوآسـون،  رگرسـيون  رود. در شـمار مـي   به
 كـه  آنجـا  از و باشـد  مي پوآسون توزيع داراي و شمارشي

 يهـا  فـرض  نيستند، نرمال توزيع داراي متغيرها نوع اين
بـودن   ثابـت  جملـه  (از واريانس تجزيه و ساده رگرسيون
متغيرهـاي   مقـادير  تمامي ازاي به وابسته متغير واريانس
در  مـدل)،  خطـاي  توزيع بودن نرمال همچنين و مستقل

 بـراي  كلاسيك خطي يها مدل كند، نمي صدق آنها مورد
و  نبـوده  مناسـب  مسـتقل،  متغيرهاي نوع اين اثر بررسي
 توزيـع  و 3لگـاريتمي  -خطـي  يها مدل از آنها آناليز براي

. (Kaps & lamberson, 2004)شود  مي استفاده سوناپو
ــراي     ــت و ب ــته اس ــع گسس ــك توزي ــون، ي ــع پواس توزي

سازي و تحليل مشـاهدات قابـل شـمارش، مناسـب      مدل
هـاي گـردآوري شـده،     باشد. در صورتي كه تمام داده مي

گيري يكساني داشته باشـند (ماننـد تعـداد     مقياس اندازه
روزها يا تعداد مقـدار فـوت مربـع، تعـداد كودكـان تـازه       

 ان يك گـروه، مـدت زمـان مهـاجرت)،    متولدشده، تعداد زن
توانـد متغيرهـاي قابـل     توزيع پواسـون بـه سـادگي مـي    

 .)Lavery, 2010(سازي كند  را تحليل و مدل  شمارش

علت انتخاب اين مدل براي اين تحقيق نيز به نوع متغيـر  
گردد. متغير  يعني تعداد سفر روزانه بر مي ؛وابسته تحقيق

باشد و حداقل تعداد سفر  تعداد سفر، از نوع شمارشي مي
در روز، دو سفر (يعني رفـت و برگشـت) در نظـر گرفتـه     

بندي  شده است. متغيرهاي مستقل نيز در دو گروه دسته
 -انـد. گـروه اول، دربرگيرنـده متغيرهـاي اجتمـاعي      شده

جنسيت، سن، سطح تحصيلات، اقتصادي است كه شامل 
سطح درآمد، داشتن اتومبيل در خانوار، نوع خانوار، نـوع  

باشد. بـراي نشـان    سال مي 12شغل و داشتن فرزند زير 
ها و مديريت ترافيكي بر الگوي سـفر،   دادن نقش سياست
گيـرد. بـراي    در گروه دوم قـرار مـي   ،متغير محل سكونت

م از متغيرهـا بـر   شناسايي و مقايسه ميزان تأثير هر كـدا 
هـاي   تحليـل  ،هاي رگرسيوني مدل ،تعداد سفرهاي روزانه

حسـب هـدف سـفر؛ يعنـي هـدف كـاري،        بـر اي  جداگانه
 تفريحي و سفرهاي مربوط به خريد، انجام گرفته است.

  
  هاي تحقيق يافته -5

دهند كـه   ها نشان مي هاي توصيفي پرسشنامه داده
ترتيـب توسـط   ميانگين بيشترين تعداد سفر روزانـه، بـه   

هادي، قـزل قلعـه و قيطريـه، صـورت      ساكنان محله شيخ
است. به عبارت ديگر، افراد سـاكن در دو محـدوده    گرفته

طرح ترافيك و طـرح زوج و فـرد، تعـداد سـفر بيشـتري      
نسبت بـه افـرادي سـاكن بـدون محـدوديت اسـتفاده از       

  ).3خودروي شخصي دارند (جدول 
  

 ميانگين تعداد سفر در يك روز براي سه محله - 3دول ج

  ميانگين تعداد سفر در يك روز هاي ترافيكيموقعيت نسبت به طرح  محلات
9/4 طرح ترافيك هادي شيخ  

5/4 طرح زوج و فرد قزل قلعه  
08/4 خارج از دو طرح   قيطريه  

  هاي نگارندگان) منبع: (يافته  
  

1- Poisson 
2- Generalized Linear Models (GLM) 
3- Log-Linear Model 
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در  1ميزان برازش مـدل طور كه نتايج آزمون  همان
داري مقـداركاي   دهـد، سـطح معنـي    نشان مـي  4جدول 

باشد. همچنـين   مي صفراسكوئر براي هر سه مدل برابر با 
 يينكـو  اريعنوان مع به 2نمايي درست تميآمـــاره لگـــار

 ،آمــاره  ـني ـكـه مقــدار ا   دشو استفاده مي ،برازش مدل
مطلـق آن بزرگتـر باشـد     قــدر  ،چــه  بـوده و هر يمنفـ

ـــاك ـــدل  يحـ ـــودن مـ ـــب بـ ــه از مناسـ اســت (خليف

نمـايي   ). مقدار لگاريتم درست1393سلطاني و همكاران، 
ــه      ــد بـ ــي و خريـ ــاري، تفريحـ ــفرهاي كـ ــراي سـ بـ

باشد.  مي -681/1069 ،-016/1426، -162/2557ترتيب
بينيد مدل رگرسيون بـراي   مي 4طور كه در جدول  همان

تـري نسـبت بـه دو مـدل      سفرهاي كاري، برازش مناسب
  ديگر داشته است. 

  ميزان برازش مدلنتايج آزمون  -4جدول 
 درجه معناداري  نمايي كاي اسكوئر نسبت درست هاي استخراجي براساس اهداف سفر مدل

 000/0 004/289 سفر كاري
 000/0 418/283 سفر تفريحي

 000/0 647/166 مربوط به خريد سفر
  هاي نگارندگان) منبع: (يافته         

 
، نتـايج آزمـون مـدل پواسـون     5با توجه به جدول 

دهــد كــه متغيرهــاي  بــراي ســفرهاي كــاري نشــان مــي
وجود اتومبيل در خانوار و محـل سـكونت   سن،  جنسيت،
دار هستند و  ؛ يعني در سطح بالايي، معني00/0در سطح 

  داري پاييني دارند. ساير متغيرها، سطح معني
رگرسيون پواسون، طبقـات متغيرهـاي مسـتقل را    

جـا   نسبت به آخـرين طبقـه متغيـر وابسـته كـه در ايـن      
سـنجد. بنـابراين علامـت     بيشترين تعداد سفر است مـي 

بـراي متغيـر جنسـيت نشـان      پواسـون منفي در ضـريب  
برابـر كمتـر از مـردان در روز،     -302/0دهد كه زنان  مي

 013/0سفر كاري دارند. ضـريب بتـا بـراي متغيـر سـن      
آخـرين  ؛ يعنـي  باشد و نسبت بخت آن مثبـت اسـت   مي

ن تعـداد سـفر اسـت بـا     طبقه متغير مستقل كـه بـالاتري  
تـرين   آخرين طبقـه متغيـر وابسـته كـه در واقـع مسـن      

 ،شوندگان بودند هم جهت است. به عبـارت ديگـر   پرسش
تعداد سفر كاري در طبقات آخرين متغير سن نسبت بـه  

برابـر   013/0طبقات ابتدايي (يعني افراد با سـن كمتـر)   

دهـد   بيشتر است. متغير داشتن اتومبيل نيـز نشـان مـي   
تعداد سفر كاري كمتري  ،خودروي شخصي دارند اديافر

كه از اتومبيـل شخصـي اسـتفاده    دارند  افرادينسبت به 
اند. متغير نوع شغل، سطح معناداري كمتري نسبت  نكرده

به متغيرهـاي پيشـين دارد. بـا ايـن حـال نتـايج نشـان        
دهد كه شاغلان تمام وقت، تعداد سفر بيشتري نسبت  مي

رغم تأثير اندك ميزان  اند. علي داشتهبه شاغلان پاره وقت 
توان گفت كه هـر   تحصيلات در تعداد سفرهاي كاري مي

تر باشد؛ تعـداد سـفر    چه سطح تحصيلات و درآمد، پايين
يابد. خانوارهايي كه داراي بـيش از يـك نفـر     افزايش مي
، تعـداد  د نسبت به خانوارهايي با يك شـاغل شاغل هستن

سـال   12اند. داشتن فرزند زير  سفر كاري بيشتري داشته
نيز تعداد سفرها را كاهش داده است. در نهايـت، متغيـر   

دهد تعداد سفر كاري افرادي كـه   محل سكونت نشان مي
هاي ترافيكي هسـتند كمتـر از كسـاني     در خارج از طرح

كه در داخـل طـرح زوج و فـرد و ترافيـك زنـدگي       است
  كنند.  مي

 
 
  

1- Omnibus 
2- Log likelihood 
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 ون براي سفرهاي كاريرگرسيون پواس -5جدول 

 مقدار كاي اسكوئر نسبت بخت پواسون ضريب  متغيرهاي تأثيرگذار

 ***535/105 ***379/0  -  302/0 جنسيت= زن

  0a (ref) جنسيت= مرد

 ***177/6 ***013/1 013/0 سن

 ***056/96 ***978/0 -  22/0 =بلهاتومبيلداشتن 

  0a (ref)داشتن اتومبيل= خير 

 *291/0 **024/1 24/0 ساعت در هفته 30شغل= تمام وقت بيش از

 *996/0 -004/0 ساعت در هفته) 11- 30وقت ( شغل= پاره

  0a (ref)ساعت كار در هفته 10شغل=بيكار/زير 

 *872/0 *966/0  -35/0 بالاترليسانس و  تحصيلات= فوق

 *E5/0-  000/1-962/9 ديپلم و ليسانس  تحصيلات= فوق

  0a (ref)ترتحصيلات= ديپلم و پايين

 *008/0 *000/1 000/0 سطح درآمد= زير يك ميليون

 *002/1 00/0 سطح درآمد= يك ميليون تا دو ميليون

  0a (ref)سطح درآمد= دوميليون و بالاتر 

 * 513/0 *030/1  030/0 خانوار= خانواده با بيش از يك نفر شاغلنوع 

 **965/0 -035/0 نوع خانوار= خانواده با يك نفر شاغل 

 *-794/0  -231/0 نوع خانوار= مجرد شاغل

  0a (ref)نوع خانوار= مجرد غيرشاغل

 *280/0 ***977/0  -023/0 سال= بله 12داشتن فرزند زير 

  0a (ref)سال= خير12داشتن فرزند زير

 ***724/11 ***977/0 -88/0 هاي ترافيكيمحل سكونت= خارج از طرح

 ***040/1  039/0 محل سكونت= داخل طرح زوج و فرد

  0a (ref)محل سكونت= داخل ترافيك

(Intercept)  120/1  064/3***  

  درصد 10داري  دهنده سطح معني : نشان*،  درصد 5داري  : سطح معني**،  صفرداري  دهنده سطح معني : نشان***

  – 162/2557نمايي براي مدل:  درستلگاريتم آماره 
  هاي نگارندگان) منبع: (يافته

  
نتايج آزمـون رگرسـيون بـراي سـفرهاي      6جدول 

دهـد. متغيرهـاي جنسـيت، سـن،      تفريحي را نشـان مـي  
سـال و محـل    12اتومبيـل، داشـتن فرزنـد زيـر     داشتن 

سكونت، سطح معناداري بالاتري نسبت به ساير متغيرهـا  
اند. مشابه سفرهاي كاري، زنـان، تعـداد سـفرهاي     داشته

انـد. بـرخلاف    تفريحي كمتري نسبت بـه مـردان داشـته   

تعـداد   ؛سفرهاي كاري، هر چه سن افراد بالاتر رفته است
 ،اتومبيـل ه است. داشـتن  كاهش داشت ،سفرهاي تفريحي

افــزايش داده برابــر  035/0تعــداد ســفرهاي تفريحــي را 
است. هر دو طبقه شغلي، تعداد سفرهاي كمي نسبت بـه  

 ،وقـت  اند. با ايـن حـال، شـاغلان پـاره     طبقه مرجع داشته
انـد. هرچـه    وقت سـفر كـرده   اندكي كمتر از شاغلان تمام



 87ــــــ  ستج دي مارتين سالارونديان، فاطمه فرهودي، اله رحمت رهنمايي، محمدتقي پوراحمد، اجتماعي .../ احمد - تأثير شرايط اقتصادي

 
 

تعداد سفرهاي تفريحي كـاهش   ؛رود بالاتر مي ،تحصيلات
بـا بـالا رفـتن     ،يابد؛ اين در حالي است كه تعداد سفر مي

افزايش يافته است. متغير نوع خـانوار   ،سطح درآمد افراد
دهنده تعداد سفر كمتر نسبت بـه   نشان ،در هر سه طبقه

طبقه مرجع هستند؛ هر چند كه خانوارهايي بـا بـيش از   
بـه سـاير طبقـات     تعداد سفر كمتري نسـبت  ،يك شاغل

اند. همانند نتـايج بـراي سـفرهاي كـاري، داشـتن       داشته
سال، تعـداد سـفرهاي تفريحـي را كـاهش      12فرزند زير 

داده است. تعداد سفرهاي تفريحـي در محلـه قيطريـه و    
كمتر از محله قزل  ،هاي ترافيكي، به نسبت خارج از طرح

  قلعه و طبقه مرجع بوده است.

  
  ون براي سفرهاي تفريحيرگرسيون پواس - 6جدول 

 متغيرهاي تأثيرگزار
ضريب
 پواسون

 مقدار كاي اسكوئر نسبت بخت

 0a (ref) جنسيت= مرد ***694/28 ***652/0 -427/0 جنسيت= زن

 ***050/5 **995/0 -005/0 سن

 0a (ref)= خيراتومبيلداشتن   ***659/0 **035/1 035/0 = بلهاتومبيلداشتن

 *948/0 053/0 ساعت در هفته30وقت بيش از شغل= تمام

 929/0 -073/0 ساعت در هفته)11-30وقت ( شغل= پاره *002/2
 0a (ref)ساعت كار در هفته10شغل= بيكار/زير

 **874/0 -135/0 ليسانس و بالاترتحصيلات= فوق

 928/0 -074/0 ديپلم و ليسانستحصيلات= فوق **389/6
 0a 1 (ref)ترتحصيلات= ديپلم و پايين

 *977/0 -023/0 سطح درآمد= زير يك ميليون

 *005/1 005/0 سطح درآمد= يك ميليون تا دو ميليون *-  96/3

 0a (ref)سطح درآمد= دو ميليون و بالاتر

 *692/0 -368/0 متأهل با بيش از يك نفر شاغل نوع خانوار=

 *883/0 -125/0 نوع خانوار= متأهل با يك نفر شاغل  **829/7

 967/0 -033/0 نوع خانوار= مجرد شاغل
 0a 1 (ref)نوع خانوار= مجرد غيرشاغل

 0a 1 (ref)سال= خير12داشتن فرزند زير ***071/62 ***664/0 -409/0 سال= بله12داشتن فرزند زير

 ***728/0 -245/0 هاي ترافيكيطرحمحل سكونت= خارج از

 ***795/0 -230/0 محل سكونت= داخل طرح زوج و فرد ***839/94

 0a 1 (ref)محل سكونت= داخل ترافيك

(Intercept) 443/2 506/11***  
  درصد 10داري  دهنده سطح معني : نشان*،  درصد 5داري  : سطح معني**،  صفرداري  دهنده سطح معني : نشان***

  - 016/1426درستنمايي براي مدل: لگاريتم آماره
  هاي نگارندگان) منبع: (يافته

 
شـود،   نشـان داده مـي   7طور كـه در جـدول    همان

سـال و محـل    12متغيرهاي جنسيت، داشتن فرزند زير 
بوده و سـاير متغيرهـا،   صفر در سطح معناداري  ،سكونت

سطح معناداري پاييني دارند. برخلاف سـفرهاي كـاري و   
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تعداد سفرهاي مربوط به خريـد در گـروه زنـان     ،تفريحي
بيش از مردان بوده است. همچنين هـر چـه سـن افـراد     

باشـد. داشـتن    تعـداد سـفرها كـاهش مـي     ؛رود بالاتر مي
 اتومبيل در خانوار، رابطـه معكوسـي بـا تعـداد سـفرهاي     

مربوط به خريد داشته است. در رابطه با متغير نوع شغل، 
سـفرهاي   ،دهند كه شـاغلان تمـام وقـت    نتايج نشان مي

مربــوط بــه خريــد كمتــري نســبت بــه دو طبقــه ديگــر 
 ؛اند. هرچه سطح تحصيلات و درآمـد بـالاتر باشـد    داشته

افزايش داشته است. نوع  ،تعداد سفرهاي مربوط به خريد

هايي با بـيش   هنده آن است كه خانوادهد خانوار نيز نشان
از يك نفر شاغل، كمتر از كساني كه تنها يك شـاغل در  

انـد. همچنـين تعـداد سـفرهاي      خانواده دارند، سفر كرده
آنهــا، كمتــر از افــراد مجــرد شــاغل، بــوده اســت. تعــداد 

كـه فرزنـد زيـر     سفرهاي مربوط به خريد در ميان كساني
سـايرين اسـت. متغيـر     سال دارند، همچنان كمتر از 12

كه در خارج از  كه افراديدهد  مي  محل سكونت نيز نشان
كنند، تعداد سفر مربـوط   دو محدوده ترافيكي زندگي مي

بــه خريــد كمتــري نســبت بــه دو طبقــه ديگــر دارنــد. 
  

  ون براي سفرهاي مربوط به خريدرگرسيون پواس - 7جدول 

 متغيرهاي تأثيرگذار
ضريب
 پواسون

 كاي اسكوئر مقدار نسبت بخت

 0a(ref) جنسيت= مرد ***629/4 ***053/0054/1جنسيت= زن
 **250/4 **994/0-006/0سن

 0a(ref) داشتن اتومبيل= خير *100/0 *986/0-014/0داشتن اتومبيل= بله
 **993/0-007/0ساعت در هفته30وقت بيش ازشغل= تمام

 *101/0107/1ساعت در هفته)11-30وقت (شغل= پاره *481/2
 0a(ref)ساعت كار در هفته10شغل= بيكار/زير

 *108/0114/1ليسانس و بالاترتحصيلات= فوق
 080/0083/1ديپلم و ليسانستحصيلات= فوق **640/3

 0a(ref)ترتحصيلات= ديپلم و پايين
 943/0-058/0سطح درآمد= زير يك ميليون

 963/0-038/0درآمد= يك ميليون تا دو ميليونسطح  779/0
 0a 1(ref)سطح درآمد= دو ميليون و بالاتر

 050/0052/1نوع خانوار= خانواده با بيش از يك نفر شاغل

902/4** 
 *129/0138/1نوع خانوار= خانواده با يك نفر شاغل

 187/0206/1نوع خانوار= مجرد شاغل
 0a 1(ref)غيرشاغلنوع خانوار= مجرد
 0a(ref)سال= خير12داشتن فرزند زير ***031/39 ***506/0-681/0سال= بله12داشتن فرزند زير

 ***649/0-433/0هاي ترافيكيمحل سكونت= خارج از طرح
 ***763/0-271/0محل سكونت= داخل طرح زوج و فرد ***284/51

 0a 1(ref)محل سكونت= داخل ترافيك

(Intercept) 732/2367/15***  
  درصد 10داري  دهنده سطح معني : نشان*،  درصد 5داري  : سطح معني**،  صفرداري  دهنده سطح معني : نشان***

  - 681/1069درستنمايي براي مدل: لگاريتم آماره 
  هاي نگارندگان) منبع: (يافته
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  گيري و پيشنهاد نتيجه -6
امروزه، با افزايش استفاده از اتومبيل و شدت يافتن 

ونقـل پايـدار    هـا، حمـل   شـهر  ترافيك و آلودگي در كـلان 
ريزان  هاي اصلي مديران و برنامه شهري، به يكي از دغدغه

هـاي دسـتيابي    شهري تبديل شده است. يكي از ضرورت
ــل ــه حم ــفر در    ب ــاي س ــايي الگوه ــدار، شناس ــل پاي ونق

ونقل  حاضر به دليل اهميت حمل شهرهاست. در پژوهش
گيري الگوي  پايدار در ايران و بررسي عوامل مؤثر بر شكل

انتخـاب   ،سفر، شهر تهران به عنوان منطقه مورد مطالعـه 
هـاي ترافيكـي اتخـاذ شـده در      شد. با توجه بـه سياسـت  

شهر تهران از يك سـو و انجـام پـژوهش ميـداني از      كلان
قالب محدوده طـرح   سوي ديگر، سه محله شهر تهران در

هادي)، طرح زوج و فرد (محلـه قـزل    ترافيك (محله شيخ
قلعه) و خارج از اين دو طرح (محله قيطريـه) بـه منظـور    

هاي پژوهش، مورد بررسي و مطالعـه قـرار    پاسخ به سؤال
متغيرهاي  -1هاي پژوهش عبارت بودند از:  گرفتند. سؤال

هاي روزانه اجتماعي و اقتصادي، چه تأثيري بر تعداد سفر
هاي ترافيكي چه تأثيري  سياست -2اند؟  در تهران داشته

كـدام   -3انـد؟   بر تعداد سفرهاي روزانه در تهران داشـته 
ــر توليــد ســفر در تهــران   ــأثير را ب متغيرهــا بيشــترين ت

  اند؟ داشته
 ،براي پاسخ به سؤالات تحقيق، متغيرهاي مسـتقل 

متغيـر  بندي شدند. گـروه اول، هشـت    در دو گروه، دسته
ــاعي ــطح    -اجتم ــن، س ــيت، س ــامل جنس ــادي؛ ش اقتص

تحصيلات، سطح درآمد، داشتن اتومبيل در خـانوار، نـوع   
باشـد.   سال مـي  12خانوار، نوع شغل و داشتن فرزند زير 

گروه دوم؛ شامل يك متغير محل سكونت نسبت به طرح 
ترافيك و طـرح زوج و فـرد اسـت. در واقـع ايـن متغيـر       

ها و مديريت ترافيكي بر الگوي  دهنده نقش سياست نشان
ــود. از آنجــايي  ــد ب ــه بيشــترين ســفرهاي   ســفر خواه ك

شهرها مربوط بـه سـفرهاي كـاري،     در كلانري شه درون
باشد، در اين مقاله تلاش شد تا براي  تفريحي و خريد مي

شناسايي و مقايسه ميزان تأثير هر كـدام از متغيرهـا بـر    
هـاي   تحليـل ني هاي رگرسـيو  مدل ،تعداد سفرهاي روزانه

برحســب هــدف ســفر؛ يعنــي هــدف كــاري، اي  جداگانــه
تفريحي و سفرهاي مربوط به خريد، انجـام شـود. نتـايج،    

تعـداد   دهنـده تـأثير همزمـان دو گـروه متغيـر بـر       نشان
ــفرهاي  ــهريس ــور   درون ش ــن منظ ــراي اي ــت. ب ، از اس

كـار   هاي قابل شمارش به رگرسيون پواسون كه براي داده
داري مقداركاي اسـكوئر   شد. سطح معني رود، استفاده مي

يعني مدل سفرهاي كـاري، سـفرهاي    ؛براي هر سه مدل
 صــفربرابــر بــا  ،تفريحــي و ســفرهاي مربــوط بــه خريــد

براي  نمايي درست تميآمـــاره لگـــارباشد. همچنين  مي
، -016/1426، -162/2557سه مدل مذكور بـه ترتيـب،   

اسـت كـه سـه    دهنده آن  باشد كه نشان مي -680/1069
  اند.  از نكويي برازش مناسبي برخوردار بوده ،مدل

دهنـد   در پاسخ به سؤال نخست، نتايج نشان مـي  -
اقتصادي، سه متغيـر   -كه از ميان هشت متغير اجتماعي

ــر روي    ــانوار) ب ــل در خ ــود اتومبي ــن، وج (جنســيت، س
سـن، داشـتن    سفرهاي كـاري، چهـار متغيـر (جنسـيت،    

سـال) بـر روي    12تن فرزند زيراتومبيل در خانوار و داش
سفرهاي تفريحي و تنهـا دو متغيـر (جنسـيت و داشـتن     

سال) بر روي سفرهاي مربـوط بـه خريـد،     12فرزند زير 
و ســاير متغيرهــا، ســطح  انــد بيشــترين تــأثير را داشــته

اند. همانطور كه  معناداري پاييني با تعداد سفر نشان داده
تـأثير قابـل   اشاره شد متغير جنسيت در هـر سـه مـدل،    

اي بر تعداد سفر داشـته اسـت. تعـداد سـفرهاي      ملاحظه
برابـر   -427/0و  -302/0كاري و تفريحي زنان به ترتيب 

و تعداد سفرهاي مربوط به خريد  باشد مي كمتر از مردان
  برابر بيشتر از مردان بوده است.  053/0آنها 

در پاسخ بـه سـؤال دوم پـژوهش، متغيـر محـل       -
هــاي  بــه مــدل ،دو طــرح ترافيكــيســكونت نســبت بــه 

دهنده سطح معناداري  نشان ،رگرسيوني اضافه شد. نتايج
قابل ملاحظه اين متغير براي سفرهاي كاري، تفريحـي و  
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د است. در هر سـه مـدل، تعـداد    سفرهاي مربوط به خري
، كمتر از محلـه  )خارج از دو طرح(در محله قيطريه  سفر

هـادي   حلـه شـيخ   قزل قلعه واقع در طرح زوج و فرد و م
واقع در طرح ترافيك بوده است. همچنـين نتـايج نشـان    

دهند كه تعداد سفر توليد شده در محله واقع در طرح  مي
اندكي كمتر از محله واقـع در طـرح ترافيـك     ،زوج و فرد

برابر  -088/0بوده است. سفرهاي كاري در محله قيطريه 
عـداد  هادي است. با اينكـه ميـانگين ت   كمتر از محله شيخ

ــه     ــه محل ــوط ب ــب بيشــترين مرب ــه ترتي ــفرها ب ــل س ك
باشد، تعداد سـفرهاي   هادي، قزل قلعه و قيطريه مي شيخ

اندكي بيشـتر از   ،كاري در محله واقع در طرح زوج و فرد
تعداد سفرهاي كـاري در محلـه واقـع در طـرح ترافيـك      

كـه در دو   شـد كسـاني   بيني مي رغم آنكه پيش است. علي
كنند بـه دليـل بـالا     قلعه زندگي مي محله قيطريه و قزل

بودن سطح درآمدي، تعداد سفر تفريحي و سـفر مربـوط   
دهنـده آن   به خريد بيشتري داشته باشند اما نتايج، نشان

اســت كــه تعــداد ســفرهاي تفريحــي در محلــه قيطريــه 
برابــر كمتــر از  -230/0و در محلــه قــزل قلعــه  -245/0

ت. در هـادي بـوده اس ـ   محله مرجـع يعنـي محلـه شـيخ    
سفرهاي مربوط بـه خريـد نيـز سـاكنان محلـه قيطريـه       

برابر كمتر از  -271/0و ساكنان محله قزل قلعه  -433/0
ــيخ  ــه ش ــاكنان محل ــادي،  س ــهري ه ــفرهاي درون ش  س

شود تعـداد سـفرهاي    اند. همانطور كه ملاحظه مي داشته
طـور ميـانگين تعـداد     تفريحي و مربوط به خريد و همين

ل قلعه كـه واقـع در طـرح زوج و    كل سفرها در محله قز
رسـد   هادي بود. به نظر مي بيشتر از محله شيخ ،فرد است

موجـب افـزايش    ،محدوديت استفاده از خودروي شخصي
هاي ترافيكـي؛ يعنـي    تعداد سفر در محلات واقع در طرح

هادي و تا حدودي در محله قـزل قلعـه شـده     محله شيخ
است. در اين تحقيق مشخص شد، هرچه طـرح ترافيـك،   

رسد تعداد سفر بيشتر شده  تر باشد به نظر مي سختگيرانه
است. طرح ترافيك به دليل محدوديت بيشتر نسـبت بـه   

تأثير بيشتري بـر افـزايش تعـداد سـفر      ،ج و فردطرح زو
   داشته است.

براي پاسخ به سـؤال سـوم تحقيـق و شناسـايي      -
 وندر هايد سـفر عدامتغيرهايي كه بيشترين تأثير را بر ت

اند، مقدار كاي اسكوئر براي هر كدام  تهران داشته يشهر
اسكوئر  كنيم. بيشترين مقدار كاي از متغيرها را تفسير مي

رهاي كاري، به ترتيب براي متغيرهـاي جنسـيت،   در سف
داشتن اتومبيـل در خـانوار و محـل سـكونت نسـبت بـه       

هاي ترافيكي است. در سفرهاي تفريحي، متغيرهاي  طرح
سال و جنسـيت بـه    12محل سكونت، داشتن فرزند زير 

انـد. در   ترتيب بيشـترين مقـدار كـاي اسـكوئر را داشـته     
تيـب متغيـر محـل    سفرهاي مربوط به خريـد نيـز بـه تر   

سال بيشترين مقدار كاي  12سكونت و داشتن فرزند زير 
 اند.  اسكوئر را دارا بوده

ــي  ــابراين م ــاري،    بن ــفرهاي ك ــت در س ــوان گف ت
اقتصادي، بيشترين تأثير را بر تعداد  -متغيرهاي اجتماعي

ــه داشــته ــد و در ســفرهاي تفريحــي و  ســفرهاي روزان ان
سـكونت، سـطح   سفرهاي مربوط به خريد، متغيـر محـل   

معناداري بالاتري را نشان داده است. نتايج ايـن تحقيـق   
براي شهر تهران همسـو بـا تحقيقـاتي اسـت كـه نشـان       

سفرهاي كاري را بيشـتر از   ،هاي ترافيكي اند سياست داده
اند  تحت تأثير قرار داده ،سفرهاي تفريحي و مربوط به خريد

(Garling et al., 2002) .    در ايـن  نتايج بـه دسـت آمـده
مارشــال و  ماننــد ؛بــه نــوعي نتــايج تحقيقــاتي ،پــژوهش
در مورد افزايش تعـداد سـفر در نتيجـه    ) 2008( 1باينستر

هاي ترافيكي در شرق بريسـتول را تأييـد    اجراي سياست
كند. بنابراين محدوديت استفاده از خودروي شخصـي   مي

اقتصادي بـر الگـوي    -بيش از عوامل اجتماعي ،در تهران
سفر شهروندان تأثيرگذار بوده است. شايد ايـن سياسـت   
توانسته باشد تعداد سفرها با اتومبيل را كاهش دهـد امـا   

كـه   مجموع تعداد سفرها را افزايش داده است. از آنجـايي 
                                                            
1- Marshall and bainster 
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سياســت محــدوديت تــردد اتومبيــل شخصــي در مراكــز 
مـؤثري داشـته باشـد،    نتـايج   تواند شهري به تنهايي نمي

هاي تكميلي  ها با سياست شود اين محدوديت پيشنهاد مي
ــت    ــود كيفي ــي و بهب ــزايش دسترس ــون اف ــر؛ همچ ديگ

روي و  سـازي شـرايط پيـاده    ونقـل عمـومي، فـراهم    حمل
سواري، بهبود الگوي كاربري اراضي و تأكيـد بـر    دوچرخه

رغـم آنكـه دسترسـي     ها ادغـام شـود. علـي    تنوع كاربري
بيشـتر از   ،ونقل عمومي هادي به حمل ساكنان محله شيخ

از  ؛در سـفرهاي مربـوط بـه خريـد     ،دو محله ديگر اسـت 
اتومبيل بيشتر استفاده شده است. از طرف ديگر براساس 

)، 1386( شوراي عالي شـهر سـازي و معمـاري    مطالعات
ماننـد   ؛هاي مربوط به خريـد  دسترسي مناسب به كاربري

قـرار   مطلـوبي ر تهران در وضـعيت  ها در شه سوپرماركت
رسد عـواملي؛ نظيـر بـالا بـودن قيمـت       دارد. به نظر مين

در اين موضوع نقـش   ،زمين در بخش مركزي شهر تهران
شود كه با توجه بـه رويكـرد    داشته است. لذا پيشنهاد مي

تسهيلاتي به منظور بـازتوزيع بهينـه چنـين     ،طرح جامع
هــايي در بخــش مركــزي شــهر تهــران و محلــه  كــاربري

  در نظر گرفته شود.  ،هادي شيخ
نـد كـه محلـه قـزل قلعـه      دهمچنين نتايج نشان دا

رغم آنكه در داخل طرح زوج و فرد قرار گرفته اما بـه   علي
ويـژه   ونقل عمومي به دسترسي مناسب به حمل دليل عدم

، وابستگي زيادي به اتومبيل دارد. به عبـارت ديگـر،   مترو
به تنهايي در اين محلـه نتوانسـته    ،اجراي سياست دفعي

تأثير زيادي بر كاهش تعداد سفر داشـته باشـد. افـزايش    
تهران  6دسترسي ساكنان اين محله و در مجموع منطقه 

  ونقل عمومي ضروري است.  به حمل
ن محلـه  رغم دسترسـي بهتـر سـاكنا    همچنين علي

 قيطريه به ايستگاه مترو نسبت به محله قزل قلعه، پيشنهاد
ونقـل عمـومي در    شود تا براي دسترسي بهتر به حمل مي

شود  اين محله، تلاش بيشتري شود. در پايان پيشنهاد مي
از راهكارهاي جديد؛ مانند مكتب بازاريابي اجتمـاعي بـه   

شـهري بهـره    منظور شناسـايي الگوهـاي سـفرهاي درون   
   سازي شود. گرفته شده و رفتارهاي سفر مناسب، نهادينه
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 سـهم  ). بررسـي 1391حبيبيان، ميقات؛ كرمانشـاه، محمـد. (  

 يها طريقه انتخاب بر ونقل حمل مديريتي هاي سياست
روزانـه،   كـاري  سـفرهاي  در سـواري شخصـي   جايگزين
   ).3(3 ونقل، حمل نامه مهندسي پژوهش

ســاعدي،  ي؛حســنعل ي،اخلاقــ ؛احمــد ديســي، ســلطان فــهيخل
 هيعوامل مؤثر بر ساختار سرما يبررس ).1393. (رحمان

 ـ  تي ـبا استفاده از مـدل توب  ي هـا  هي ـنظر يآزمـون تجرب
 -يفصلنامه علم ي،ندگيو نما ستاي: توازي ايمراتب سلسه
 )).4(4(2يي، داراو  يمال نيمأت تيريمد يپژوهش

ممـدوحي، اميررضـا؛   آبـادي، فرشـيد؛    االله؛ عشق زياري، كرامت
ســازي الگوهــاي  مــدل .)1392االله. ( فرهــودي، رحمــت

 ،رفتاري سفرهاي كار و خـدمات سـاكنان شـهر تهـران    
  .1-22)، 1(45 هاي جغرافياي انساني، پژوهش
گزيده ). 1391ونقل و ترافيك شهرداري تهران. ( سازمان حمل

  .ونقل شهري تهران آمار و اطلاعات حمل
ونقل شهري با تأكيد  مباحثي در حمل). 1390سلطاني، علي. (

 شيراز: دانشگاه شيراز.بر رويكرد پايداري. 

). مطالعـات طـرح   1386( .شوراي عالي شهرسازي و معمـاري 
 .جامع شهر تهران

). 1392مركــز آمــار و فنــاوري اطلاعــات شــهرداري تهــران. ( 
 اطلاعات جمعيتي و جغرافيايي محلات تهران.

مد؛ مقدم، معصـومه؛ رسـتگار،   مشكيني، ابوالفضل؛ غلامي، مح
). تأثير بانكداري الكترونيـك در كـاهش   1390موسي. (

شهري (نمونه موردي: بخش مركزي شهر  سفرهاي درون
 ).3(1اي، ريزي منطقه فصلنامه برنامه زنجان)،
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