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 چكيده

       شـهر تهـران و بررسـي خصوصـيات      نقـل  و بخـش حمـل   بنزين در ثر بر مصرفؤتعيين عوامل م منظورهبدر اين مقاله، 
 هـاي گسـترده  با وقفه توضيح برداري خوداز روش  ،1347-1388زماني در دوره تقاضاي بنزين مدت و بلندمدت  كوتاه

)ARDL( ،درآمدسرانه، مصرف بنزين سرانه خودروها و قيمـت  متغيرهاي حاكي از آن است كه  ،نتايج. استفاده شده است
قيمتـي و   هـاي كشش. انباشته هستندت و همدداراي رابطه بلندم كليه متغيرهاو نيز  مانا از درجه يك هستندواقعي بنزين 

، كشـش  )ECM( بر اساس مدل تصـحيح خطـا  . برآورد شده است 28/1و  -17/0ترتيب هب ،درآمدي بنزين در بلندمدت
تخمين  78/0مدت برابر كه كشش درآمدي كوتاه، در حاليبرآورد شده است -11/0برابر  ،مدتقيمتي بنزين در كوتاه

تعـادل   درصـد از عـدم   61 ،به اين معني كه در هـر سـال   ؛برآورد شده است -61/0 ،سرعت تعديل الگو .زده شده است
تعديل از  درصد 95در حدود  گوياي اين است كه، اين ضريب تعديل عبارتيهيا ب شودتعديل مي ،ايجاد شده در دوره قبل

  .افتداتفاق ميدوره  3بعد از  ،تقاضا
  

  تهران كشش تقاضا، ،دل تصحيح خطا، مARDL ،تگي، هم انباشتقاضاي بنزين: كليدي هايواژه
 

 مقدمه -1

بـه تغييـرات درآمـد و     ميزان واكـنش تقاضـاي انـرژي   گيري اندازه
ــرژي  ــراي  ،نقــل و در بخــش حمــلقيمــت ان هميشــه چالشــي ب

اري انرژي در بلندمدت بـوده  زگسياست به ويژهتحليلگران انرژي، 
علاقـه  اران همچنـين  زگ ـسياسـت . )2008، و ديگران 1برون( است

 و هاي تقاضاي انرژي در بخش حمـل كشش ميزانتعيين  زيادي به
 ـ ،نقل و  سـايپس ( محيطـي دارنـد  هـاي زيسـت  منظـور سياسـت  هب

نقـل   و بخـش حمـل  . )2008 ،و ديگران برونس؛ 2008 ،2مندلسون
 3ايميزان گازهاي گلخانـه تشديد ترين منابع عنوان يكي از عمدههب

 26 و تقريبـاً  )2005، 4نتـو رايـت و فول ( شـود در دنيا محسوب مي
 از حجم انتشار كربن جهاني را نيز بـه ايـن بخـش نسـبت      درصد،

منجـر بـه    كـربن  افـزايش در انتشـار   .)2007، 5چـاپمن ( دهنـد مي
اري زگسياست لازم است ،و بنابراين شودهوايي مي و تغييرات آب

مقابلـه بـا انتشـار كـربن و حفاظـت از منـابع انـرژي         برايمناسب 
 .صورت گيرد

  هـاي نفتـي در بخـش   فـرآورده تـرين  مهمبنزين بعنوان يكـي از  
             در بخـش هـاي نفتـي   تـرين فـرآورده  يكـي از مهـم   عنوانهب بنزين

كه بالغ بر طوريهدار است، برواني برخوااز اهميت فر ،حمل و نقل
مصرفي كشور در بخش حمل و نقل بـه مصـرف    درصد بنزين 95
نقل  و با توجه به مصرف روزافزون انرژي در بخش حمل .رسدمي

محيطي نقل در آلايندگي زيست و شهري و سهم بالاي بخش حمل
بـدون  . دشـو ريزي در اين بخش نمايان ميشهرها، ضرورت برنامه

ثير بسزايي در ايجاد و تأ ،نقل و شك مصرف بنزين در بخش حمل
 افزون توسعه شهرروند روز. تشديد آلودگي هواي شهر تهران دارد

ــران  ــتته ــزايش جمعي ــاي ، نآ و اف ــزايش موجــودي خودروه         اف
افـزايش عمـر    ،سوز كه داراي كارايي سوخت پـاييني هسـتند  بنزين

از  ،اطيخودروهاي اسق خارج نكردنو  ناوگان خودروهاي سواري
رفتن ميـزان  بـالا  .اسـت  يش تقاضاي انرژي در اين شهرعوامل افزا

از ديد ملي يعني اتلاف ثـروت   ،مصرف بنزين و اتلاف آن رويهبي
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مـانع توسـعه   ( محيطـي هاي زيسـت و سرمايه ملي و ايجاد آلودگي
 ـ( هـاي سـوخت  افزايش هزينه يعني و از ديد خرد،) پايدار ويـژه  هب

هـاي واقعـي خـود    قيمتيل به يهاي بنزين و گازوزماني كه قيمت
تـرين  با توجه به افزايش آلودگي هواي شهر تهران كه مهم ).برسند

و نقـل تهـران و    حمل ناوگاندر سوخت  رويهعامل آن مصرف بي
له مصرف بهينه ئتوجه به مس ،است نيز عمر بالاي ناوگان خودروها

هاست كه در دستور كـار متخصصـان امـر قـرار گرفتـه      سال ،بنزين
كلي در اين تحقيق بررسي عوامل قيمتي و غير قيمتـي   هدف. است

اسـت و از  و بلندمـدت  مدت كوتاه دوره ثر بر مصرف بنزين درؤم
تخمـين تـابع تقاضـاي    از بر اين است كه با اسـتفاده  سعي  ،رواين

در  ثر بر مصـرف بنـزين  ؤبنزين در شهر تهران و شناسايي عوامل م
  .دست پيدا كنيمبه اين مهم  اين شهر،
و مباني نظـري  بخش دوم در ، شودميتنظيم  بخش 7 در اين مقاله

معرفي به  چهارم، بخش شودمي هياراپيشينه تحقيق  ،سومدر بخش 
  روش پــنجمدر بخــش  .اســت اختصــاص يافتــه و تصــريح مــدل

     در بخش ششم و هفتم بـه ترتيـب   در نهايتشده و تخمين مطرح 
  .است آمده ،ه پيشنهاداتيگيري و ارانتيجه

  
 مباني نظري -2

ــال ــردر س ــاي اخي ــران   ،ه ــزين در اي ــرفتن مصــرف بن ــدت گ               ش
           وجــود آمــدن عواقــب هشــهرها، باعــث بــدر كــلان بــه خصــوص

كردن هواي شهرها، تهديد سلامتي مـردم و  آوري از قبيل آلودهزيان
تـوان در  كه دليل عمده آن را مي نيز زيان به اقتصاد ملي شده است

پايين بودن قيمت واقعي بنزين، فرسوده بودن ناوگان حمل و نقـل  
از . جستجو كرد... جانشين مناسب براي اين حامل انرژي و  نبودو 
رو بحث از رده خارج كردن خودروهاي فرسـوده و افـزايش و   اين

ترين اقدامات صورت گرفتـه بـراي   از مهم ،آزادسازي قيمت بنزين
  .ند سال اخير بوده استحل اين مشكلات در چ
آگـاهي و  علاقمند به  در جامعه، هاي مختلفتعداد زيادي از گروه

نحوه تغييرات ميزان تقاضاي بنـزين نسـبت بـه تغييـرات در      درك
ها با افزايش قيمـت بنـزين يـا ماليـات بـر      دولت. قيمت آن هستند

 هـا و تعميـر و  بنزين در صدد كسـب درآمـد بـراي سـاختن جـاده     
علاقمنـد بـه    ،سـازندگان خـودرو   .باشـند ها مـي گراهنگهداري بزر

كننـدگان بـراي   ثير قرار گرفتن تقاضـاي مصـرف  أچگونگي تحت ت
رو از اين يرات در قيمت بنزين هستند؛سوخت، نسبت به تغي كارايي

از  ،آگاهي از ميزان تغييرات تقاضـاي بنـزين نسـبت بـه قيمـت آن     
  .اهميت بالايي برخوردار است

  در ابتـدا سـاده   ،زي يك تابع تقاضا براي بنزينساممكن است مدل
متغيرهـاي لازم بـراي    ،هاي درسي اقتصـادي در كتاب. نظر برسدهب

تخمين تقاضاي كالاها توصيف شـده اسـت؛ ايـن متغيرهـا شـامل      
 ـ         ين قيمـت كالاهـاي مكمـل يـا جانشـين     درآمد، قيمت كالا، همچن

كـالايي   تابع تقاضاي سازي براياستفاده از اين نحوه مدل. باشدمي
 مشكل يا سـختي كـار ايـن    .آوردوجود ميه، مشكلاتي بمثل بنزين

به اين معني كـه   ؛ست كه تقاضاي بنزين يك تقاضاي مشتقه استا
بلكـه مايـل    ،صورت مستقيم خواهان تقاضاي بنزين نيستندهمردم ب

     نقل هسـتند كـه تقاضـا بـراي بنـزين را ايجـاد       و به تقاضاي حمل
ايـن   ،اگر ميزان كارايي سوخت در طول زمان ثابـت باشـد  . دكنمي

ولي با افزايش كارايي سـوخت در   ،شودخود رفع ميهمشكل خودب
ي هـر ليتـر بنـزين    اطول زمان، ميزان حمل و نقل ايجاد شده بـه از 

سـت كـه افـزايش در كـارايي     ا مشكل ديگـر ايـن  . يابدافزايش مي
 ـ هب، سوخت     يمـت بنـزين قـرار   ثير قأصورت قابل توجهي تحـت ت

، بين قيمت سوخت و كـارايي  ياد شدهبا توجه به مطالب . گيردمي
  .سوخت همبستگي بالايي وجود دارد

 نظريهاز  هاي تجربي مورد استفاده براي تقاضاي انرژي، اساساًمدل
 شــوندمــيتقاضــاي مارشــالي بــراي كالاهــا و خــدمات اســتخراج 

ي شامل قيمـت  متغيرهاي توضيح ،در مدل اصلي). 2007، 6آلتيناي(
  ، يعني؛ )1992، 7استرنر و داهل( و درآمد واقعي هستند
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tP  وtY ،هستندترتيب قيمت واقعي بنزين و درآمد سرانه هب.  
منظور تصريح مـدل مـورد نظـر از فـرض اتحـاد      هدر اين مطالعه، ب

صـورت  بـه  ،)1979( 9و گـريفين ) 1978( 8مصرف سوخت سوئيني
بـه ادبيـات اقتصـادي     ،پايه نظري اين مـدل  شود كهزير استفاده مي

  ).1993التوني، ( گرددتوليد خانوار برمي
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 g ليتـر ( مصرف بنزين( ،v    ،موجـودي خـودروu    ميـزان پيمـايش
هـاي  مطـابق مـدل   .باشـد كارايي سوخت مي eو ) كيلومتر( خودرو
تقاضــاي خــانوار بــراي بنــزين از يــك فرآينــد و قــديمي،  ســنتي

        سـازي حداكثرسازي مطلوبيت با قيد انتخـاب وسـيله نقليـه، مـدل    
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برآيند چنين مدلي تابع مصرف سرانه بنـزين بـه ازاي هـر    . شودمي
  :دهددست ميهصورت زير بهماشين را ب

( , , ).gP
G g Y UN E

e
                                      )4(  

g(برابر با مصرف سـرانه هـر خـودرو   Gكه
v( ،gP

e
برابـر قيمـت    

 Y،)بنـزين  واقعـي  قيمـت /  كارايي سوخت( بنزين در هر كيلومتر
 Eنـرخ بيكـاري و   UNبرابر با درآمد قابل تصرف هـر خـانوار،  

 .)1993 التوني،(باشد كارايي سوخت ميمعكوس 
هزينه هر كيلومتر پيمايش، يكي از عواملي است كه ميزان تقاضـاي  

 ـ  را هر فرد براي خدمات حمل و نقل . دهـد ثير قـرار مـي  أتحـت ت
 ـ   ا مشكل اين مسـتقيم ميـزان   صـورت  هست كـه قيمـت سـوخت، ب

در عـوض، ميـزان   . دهـد ثير قرار نميأكيلومتر رانده شده را تحت ت
 ثير نسبت قيمت سوخت به ميزان كارايي سوختأتحت ت ،پيمايش

در نتيجـه راننـدگان، در   . قـرار دارد ) هزينه هـر كيلـومتر پيمـايش   (
جاي قيمـت  هگيري خود مبني بر ميزان كيلومتر رانده شده، بتصميم

. دهنـد ، مدنظر قرار ميپيمايش را هزينه هر كيلومتر سوخت، ميزان
يابـد،  كه ميزان كيلومتر پيمايش افزايش ميست زمانيا انتظار بر اين

رانندگان در صدد خريـد خودروهـايي بـا كـارايي بـالاتر سـوخت       
در عين حـال،  . يابددر نتيجه كارايي سوخت نيز افزايش مي ،باشند

كيلومتر پيمايش  هش هزينه هرباعث كا ،افزايش در كارايي سوخت
انتظـار  . يابـد ميزان كيلومتر پيمايش افزايش مي ،در نتيجهشود و مي
كه قيمت بنزين اثرات متفاوتي بر ميزان كيلومتر پيمـايش و   رودمي

از يك طرف، با افزايش قيمت بنـزين،  . كارايي سوخت داشته باشد
 امـر سـبب  ايـن  كـه  رود مـي  بالا افزايش در كارايي سوخت انتظار

از طـرف ديگـر، افـزايش قيمـت     . دگـرد افزايش ميزان پيمايش مي
در شـود كـه   كيلومتر پيمـايش مـي   موجب افزايش هزينه هربنزين 
بـا فـرض    .شودمنجر به كاهش ميزان كيلومتر رانده شده مي نهايت
افزايش  موجب ،است، افزايش درآمد عاديمسافرت كالايي  ،اينكه

در عين حال، با افـزايش درآمـد،   . شودمي ميزان كيلومتر رانده شده
. يابـد كاهش مـي ، سهم هزينه هر كيلومتر پيمايش در بودجه خانوار

كه افزايش درآمد، اثري منفـي بـر كـارايي     رودميانتظار  ،در نتيجه
  . سوخت داشته باشد

  
 پيشينه تحقيق -3

 ـدهد كه شواهد تجربي نشان مي از تقاضـاي بنـزين    ،طـور كلـي  هب
        و تقاضاي بنزين از لحاظ درآمدي نيـز   كشش استكملحاظ قيمتي 

 .)2007آلتينـاي،  ( استكشش نزديك به واحد  داراي كشش ياكم
 متغيرهـاي توضـيح  از لحـاظ   ،تقاضاي بنزين طي زمانهاي بررسي

هاي روش و است گسترده توسعه يافته طورهب ،دهنده تقاضاي انرژي
، ادبياتي سازي تقاضاي انرژيمورد استفاده براي مدل اقتصادسنجي

 تقاضـاي انـرژي در   هـاي قيمتـي و درآمـدي   در زمينه كشـش  غني
تحقيقـات اخيـر در زمينـه     .انـد پديـد آورده مدت و بلندمدت كوتاه
            تحليـل   و كيـد زيـادي روي تجزيـه   أت ،سازي تقاضاي انـرژي مدل
  .اندهاي سري زماني داشتهانباشتگي و دادههم

هـاي  كشف رابطه كاذب بـين داده منظور هب ،واحد ريشه هايآزمون
و رابطـه   هستند (I(1))كه متغيرها زماني .رودكار ميهسري زماني ب

 10ااز يـك مـدل تصـحيح خط ـ    جـود دارد، عمومـاً  انباشـتگي و هم
)ECM( بـين متغيرهـا    و بلندمـدت  مـدت كوتاه طبراي تعيين رواب

11رمناتان. شوداستفاده مي
براي تخمين  ECMيك مدل  از ،)1999( 

 ـاي تقاضاي انـرژي در هنـد اسـتفاده كـرده اسـت و ن     هكشش ايج ت
 مـدت و بلندمـدت  وتاهكدر هاي درآمدي كشش بيانگر بزرگ بودن

 قيمتـي هـاي  كشـش كـه  دهد، در حاليمي )68/2و  12/1ترتيب هب(
و  -21/0ترتيب هب( كوچك هستند مدت و بلندمدتدر كوتاه تقاضا

انباشـتگي در  منظور آزمون رابطه همههاي متعددي بروش. )-32/0
ــه ــي  و تجزي ــرژي اســتفاده م ــل تقاضــاي ان ــوني و . شــودتحلي الت

زمـون رابطـه   آبـراي   نجراگر -، از روش انگل)1995( 12آلموتايري
، درآمد واقعي و مصرف سرانه بنزين قيمت واقعي انباشتگي بينهم

 ،هـاي تـابع تقاضـا   و براي تخمين كشش انددر كويت استفاده كرده
ــ ECMمــدل       قيمتــي تقاضــا در هــاي كشــش. انــدكــار بــردههرا ب
كـه  بوده، در حالي -46/0و  -37/0ترتيب همدت و بلندمدت بكوتاه
 ـ  كوتـاه هاي درآمدي تقاضا در كشش ترتيـب  همـدت و بلندمـدت ب

از  ،)2004( 13چئونـگ و تامسـون   .برآورد شده است 92/0و  47/0
و تكنيـك   )VECM( 14تصـحيح خطـا  توضيح بـرداري   خودمدل 
در هاي تقاضاي بنزين كشش تخمينبراي  ،جوهانسونانباشتگي هم

هـاي  نمايانگر ايـن اسـت كـه كشـش     ،نتايج .اندچين استفاده كرده
 ـ ،بلندمدتدر  تقاضاي بنزين و درآمدي قيمتي و  -56/0ترتيـب  هب

    ،درآمـدي تقاضـاي بنـزين   مدت قيمتي و كوتاه هايو كشش 97/0
  .اندبرآورد شده 64/1و  -19/0ترتيب هب

           16واتسـن  -بـا اسـتفاده از آمـاره دوربـين     ،)2003( 15ووئن ـو ب زآلو
اذعان كردنـد  ، ECMانباشتگي و رابطه همعنوان شاخصي براي هب

 -09/0ترتيـب  همدت و بلندمدت بكه كشش قيمتي تقاضا در كوتاه
دو  مـدت و بلندمـدت هـر   هاي درآمـدي كوتـاه  و كشش -46/0و 
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 نجـر اگر-اي انگـل كه روش دومرحلهدر حالي .هستند 12/0 برابر با
 ـ و روش هم) 1987( صـورت گسـترده در   هانباشتگي جوهانسـون ب

          در تحليـل  ، ابـداع اخيـر  انـد كار گرفته شـده هانباشتگي بهم تحليل
است كـه   Bound Test(، ARDL( 17ايهكران انباشتگي آزمونهم

       و مزايــاي  انجــام شــده اســت ،)2001( توســط پســران و ديگــران
  .انباشتگي داردهاي قبلي همنسبت به روش بسياري
يد أيانباشتگي و ت، از اين روش براي هم)2008( 18ند و ديگراآكينبو

در فريقاي جنوبي آ در متغيرهاي تقاضاي بنزين رابطه بلندمدت بين
هاي بلندمدت قيمتـي  كششو  انداستفاده كرده ،1987-2005دوره 
 ـ را آمدي تقاضـاي بنـزين  و در           تخمـين  36/0و  -47/0 ،ترتيـب هب
به منظور تعيين عوامـل   ،، در مطالعه خود)2006(19پولميس .اندزده
ثر بر تقاضاي انرژي در يونان، به ايـن نتيجـه رسـيده اسـت كـه      ؤم

           مدت و بلندمـدت  نسبت به قيمت و درآمد در كوتاهتقاضاي بنزين 
        اي بـا عنـوان  در مطالعـه  ،)2009( 20رائـو و رائـو  . كشش اسـت بي
 اند كه تقاضـا به اين نتيجه رسيده، "جمعي و تقاضا براي بنزينهم"

، )1378( نيااسماعيل .كشش بوده استنسبت به درآمد و قيمت بي
ورد بـرآ  1346-1377 ةگـاز را طـي دور  نفتتابع تقاضاي بنزين و 

كشـش و  بنزين كـالايي كـم  ست كه ا بيانگر آن ،كرده است و نتايج
بــا اســتفاده از روش  ،)1384( ختــايي و اقــدامي. ضــروري اســت

هاي گسترده، به برآورد كشش قيمتـي تقاضـاي   خودتوضيح با وقفه
انـد و بـه ايـن نتيجـه     ني پرداختـه در بخش حمل و نقل زمي ،بنزين
كشـش  كـم  ،سبت به تغييـرات قيمـت  اند كه تقاضاي بنزين نرسيده
اي، تابع تقاضاي بنـزين  ، در مطالعه)1385( ابونوري و شيوه. است

         انـد و نتـايج نشـان   تخمـين زده  1347-81در ايران را بـراي دوره  
عوامـل   ،تعداد خودروها، درآمد ملـي و رشـد جمعيـت    دهد كهمي
   .ثيرگذاري بر تقاضا و مصرف بنزين در ايران هستندأت

، تــابع تقاضــاي بنــزين را بــراي دوره )1385(زراءنــژاد و قپــانچي 
جوسيلسيوس   -جمعي يوهانسنهم استفاده از روش اب 1382-1346

به اين نتيجه رسيدند كه تقاضا براي بنـزين نسـبت    برآورد كردند و
است، يعني بنزين يك كالاي ضروري كشش بي ،به قيمت و درآمد

عوامـل غيـر قيمتـي و غيـر درآمـدي در كـاهش        ،در نتيجـه . است
اي، ، در مطالعـه )1386( مزرعتـي  .اي دارنـد ثير ويـژه أمصرف آن ت
مدت راندمان خودروهاي سواري براي تقاضاي بنـزين  كشش كوتاه

هـاي عمـر   و كشـش  -17/0 كشـش قيمتـي بنـزين   ، -5/3را برابر 
دست هب 43/0و  16/0ترتيب هي سواري بتعداد خودروهاخودرو و 

بــا اســتفاده از رويكــرد  ،)1388( مهرگــان و قربــاني .ورده اســتآ
ARDL، انـد و  را تخمـين زده  نقل ايران بخش حمل يتابع تقاضا
كشـش و در  بي ،مدتاند كه كشش قيمتي بنزين در كوتاهنشان داده
قيمـت اسـمي و نبـود     چـون تثبيـت پيـاپي   دلايلي هـم هب بلندمدت

معنـي بـوده   بـي  ،جايگزين مناسب براي آن در بخش حمل و نقـل 
ترتيـب  مـدت و بلندمـدت بـه   است و كشش درآمدي نيز در كوتاه

، اثـر  )1389( رازينـي و ديلمـي   .دست آمده استبه 89/0و  57/0
با استفاده  ،1350-87را طي دوره  تغيير قيمت بنزين بر مصرف آن

  نتـايج . انـد مورد بررسي قـرار داده  ،ن بردارياز روش خودرگرسيو
ست كه مصـرف بنـزين بـر اثـر افـزايش      ا بيانگر اين ،آمده دستهب

ت زمـان  صورت بسيار ضعيفي كاهش يافته و در مدهابتدا ب ،قيمت
  .كوتاهي افزايش خواهد يافت

  

 ها و مدلمعرفي داده -4
 

  يح مدلتصر -4-1
، چئونـگ و  )1999( رامنتـان ، )1994( 21بر اساس مطالعـات بنتـزن  

، )2006( و پـولميس ) 2008( ، آكينبـود و ديگـران  )2004(تامسون 
 شـود و در نتيجـه  سازي مـي شكل لگاريتمي مدله تقاضاي بنزين ب

  :آيدمي در شكل زيره ، ب4تقاضاي بنزين در رابطه 
  

LnGt βo β1LnPt β2LnYt 

β3LnUNt β4LnٍٍEt    
  

سـازي تقاضـاي   و استفاده از آن بـراي مـدل   با توجه به رابطه فوق
هاي بيكـاري  به داده نداشتن يعلت دسترسه، ببنزين در شهر تهران

 ـ شده است در شهر تهران، اين متغير از مدل حذف جـاي   هو نيز ب
هاي به داده نداشتن علت دسترسيبه كيلومتر، قيمت سوخت در هر

 .از قيمت سوخت در هر ليتر اسـتفاده شـده اسـت    ،كارايي سوخت
 ـ)2006(و پولميس ) 1994(بنتزن  منظـور نشـان دادن افـزايش    ه، ب

در مطالعـات خـويش    ،)T( كارايي سوخت از متغير رونـد زمـاني  
        علـت عـدم دسترسـي بـه    در اين تحقيـق نيـز بـه   . انداستفاده كرده

آن از رونـد زمـاني   جاي ههاي كارايي سوخت در شهر تهران، بداده
)T( اسـتفاده   دادن تغييرات تكنولوژي شاخصي براي نشان عنوانهب

اثرات خارجي مربوط به جنـگ   منظور بررسيهب در نهايت .شودمي
استفاده شده  DUMاز متغير مجازي  ،59-67هاي تحميلي در سال

               هـاي بـراي سـال  را  ذكر شـده مقدار متغير مجازي رو از اين .است

)5(



 

          

  

 1390سوم، پاييز 

سـيكلت معـادل    
جـه بـه فـرض    
 موتورسـيكلت  

آوري از جمـع ز   
 ـروهـا   دسـت  هب

سهم ناچيزي از 
ي از خودروهـا  
سـقاط خـودرو   

 تعــداد و اســت
د و باش ـچيز مـي  

جـه آمـار كلـي    
شـده  هاي ثبـت  

، آمار مسـتندي  
ييـرات ناوگـان    

 ،1344-88ـاي  
طـور كـه از   ـان 

نـي در ناوگـان   
 قابـل تـوجهي    

   در تهران

طـي  ـهر تهـران   
 اطلاعـات ايـن    

 ـ   دسـت آمـده   هب
 ـ جـز در  هرف، ب

 بـوده  يصـعود  
لاتر از رشـد آن   

  1388

ل هشتم، شماره س

هر شـش موتورس
 مطالعه نيز با توج

هر شش، هاودرو
شده اسـت و نيـز
جودي كل خودر
وهاي مستهلك، س

اگرچه تعدادينيز  
اس ،ر اغلب موارد

ر انجــام گرفتــه ا
نـاچ ،اندين نشده

، در نتيجده اسـت  
ي با آمار خودروه

،1344 اي قبل از
، رونـد تغي1ماره 

هـطـي سـال   ،ران   
همـ .شـده اسـت   

 خودروهاي بنزين
 ـ خيـر،   صـورتهب

ودروهاي سواري

رف بنزين در شـه
آمـار و.  اسـت 

ي نفتـي تهـران ب
روند كلي مصر ،د

ي نزولي داشـته، 
 دوم انقلاب بـالا

1   1370   1380 

 ن

ه حمل و نقل، سا

ه ،المللزمان بين
در اين ،شود مي

سبه موجودي خو
و در نظر گرفته ش
گذاري شده، موج
ه به اينكه خودرو

ودهند شكيل مي
در ،اندسقاط شده

ك خــودرو ديگــر
 شده كه جايگزين
 در دسترس نبـود

چنداني تفاوت د،
هابراي سال ست
در نمودار شم. ت

ي در شـهر تهـر
ت فوق بـرآورد ش
ت، روند افزايش
 در چند سـال اخ

      
د رشد ناوگان خو

  قيق

ات و مقدار مصر
نشان داده شده 1

هايخش فرآورده
شود ملاحظه مي

ر مصرف روندي
در دهه ، مصرف

  . ست

13   1350  1360

زين در شهر تهران

پژوهشنامه         

 در مطالعات ساز 
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  1347-1388روند مصرف بنزين در شهر تهران در دوره  .2نمودار

  
  هاي تحقيق        يافته: خذأم

ترتيب از بالا به پايين روند تغييرات درآمـد واقعـي   ه، ب3نمودار  در
سرانه، مصرف سرانه بنزين خودروهـا و قيمـت واقعـي بنـزين در     

  . داده شده استنشان  ،1347-88طول دوره زماني 
توان روند تغييرات متغيرها را در سه دوره مي ،3با توجه به نمودار 

كلي قبل از جنگ، دوران جنگ و دوران بعد از جنگ مورد بررسي 
در حـال افـزايش    فزاينـده درآمد سرانه در ابتدا با آهنگي . قرار داد

هـاي  با شروع جنگ تحميلي و شوك 60بوده است، سپس در دهه 
توليــد و كــاهش صــادرات نفتــي و  61و  60هــاي نفتــي در ســال

شود و نزولي مي روند آنناخالص داخلي و افزايش رشد جمعيت، 
با افزايش قيمت نفت  ،به بعد 70با پايان جنگ و از دهه  ،بعد از آن

از يك طرف و افزايش صادرات نفتي و غيرنفتـي از طـرف ديگـر،    
آهنـگ   ،شـود طور كه مشاهده ميهمان .آهنگي افزايشي يافته است
در حال  60ها نيز از ابتدا تا اواسط دهه رشد مصرف سرانه خودرو

افزايشـي   ،هـا آهنـگ رشـد   هر چند كه در بعضي سال ش بوده،كاه
 بوده است، كـاهش درآمـد سـرانه و كـاهش تقاضـاي مسـافرت و      

بنـدي  سـهميه هاي اوليه انقـلاب،  اتومبيل شخصي در سال تقاضاي
سـاله   8دوره  ركود اقتصـادي كشـور در   و 60بنزين در ابتداي دهه

از دلايـل كـاهش    ،59جنگ، پرش قيمـت واقعـي بنـزين در سـال     
هـاي  همچنـين طبـق داده   ؛مصرف سرانه در اين دوره بـوده اسـت  

بيشـتر از آهنـگ    ،در ايـن دوره ، آهنگ افـزايش خودروهـا   موجود
   .بوده استافزايش مصرف بنزين 

كـار در   و با پايان جنگ و بهبـود فضـاي كسـب    ،60از اواخر دهه 
، افزايش درآمـد  در نتيجهو كشور و افزايش استاندارد زندگي مردم 

تقاضا براي مسافرت و داشتن اتومبيل شخصي رو به فزونـي بـوده   
 ـاست و از طرفي قيمت واقعي پايين  واسـطه  هبنزين در اين دوره ب

 ـ  ودن متوسـط عمـر خودروهـا و    تورم، فرسودگي خودروها، بـالا ب
 ـ  زادر اف ـنقص فني خودروها،  ثير بسـزايي  أيش مصـرف سـوخت ت

 كاهش مصرف سـرانه خودروهـا در    كه ذكر استهلازم ب. اندداشته
  تـوان بـه افـزايش كـارايي سـوخت در نتيجـه      هاي اخير را ميسال

افـزايش قيمـت    ،ورود خودروهاي جديد با مصرف سوخت كمتـر 
سازي ناوگان حمل و نقل در اثر خروج خودروهاي جوان ،سوخت

  .نسبت داد ،ا حدودي بهبود شبكه حمل و نقل عموميفرسوده و ت
ــار ــوط آم ــه مرب ــز مصــرف ب ــركت از نيبن ــالا و پخــش ش           شيپ

 ـتول و نيبنـز  مـت يق بـه  مربـوط  آمار و رانيا ينفت هايفرآورده  دي
 يمركـز  بانك ياطلاعات منابع از نفت، بدون سرانه يداخل ناخالص
  .است شده يگردآور

  

روند متغيرهاي قيمت واقعي بنزين، درآمد سرانه واقعي و  .3نمودار
 1347-1388مصرف سرانه خودروها در دوره 

 
  هاي تحقيقيافته: خذأم 
  

  )ARDL/ECM( روش تخمين  -5
) 1999( 22بار توسط پسـران و شـين   براي اولين ، ARDLرويكرد 

  توسـعه  ،)2003( 23نمطرح و پس از آن توسـط پسـران و همكـارا   
    يافتـه را  هـاي گسـترده تعمـيم   مدل خود توزيـع بـا وقفـه    .داده شد

  :صورت زير نشان دادتوان بهمي
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عامـل  ، Lمتغيـر وابسـته و   tYأ،عرض از مبـد  0 بالادر رابطه 
  :شودصورت زير تعريف ميبهوقفه است كه 
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  :داريم 8در رابطه 
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توان به كمـك  هر كدام از متغيرها را ميهاي بهينه براي تعداد وقفه
تعيـين   26كـويين  -و حنـان  25بيـزين  -، شوارز24هاي آكاييكضابطه
 ،نجـر اگر -انباشـتگي انگـل  كلي اسـتفاده از روش هـم  طـور هب .كرد

هـاي بـا   از جمله آنكه در نمونه .هاي زيادي استداراي محدوديت
از . استدار تورش ،برآوردهاي حاصل از اين روش ،حجم كوچك

. غير نرمال است ،سويي توزيع حدي برآوردگرهاي حداقل مربعات
        هـاي معمـول  انجـام آزمـون فرضـيه بـا اسـتفاده از آمـاره       ،بنابراين

فرض وجود يك نجر بر پيشاگر -اعتبار است و نيز روش انگل بي
انباشتگي استوار است و تحت شرايطي كـه بـيش از يـك    بردار هم
اسـتفاده از ايـن روش ناكـارا     ،انباشتگي وجود داشته باشدبردار هم

انباشـتگي  با ايـن وجـود، رويكـرد هـم    . )1384 تشكيني،(باشد مي
ARDLانباشـتگي  هاي همهاي فراواني نسبت به ساير روش، مزيت

انباشـتگي،  هـاي هـم  در اين روش برخلاف ساير روش) الف .ددار
اشتگي تمام متغيرهاي انبفرض محدودكننده مساوي بودن درجه هم

ظـر از اينكـه   نبه عبارت ديگر، صـرف . شودمدل در نظر گرفته نمي
 و يـا   باشـند   [I(0)]يـا  [I(1)]گي انباشـت هـم داراي  متغيرهاي مدل

 اسـتفاده قابـل   ARDLانباشتگي جزيي داشـته باشـند، رويكـرد    هم
 ـ كـه سـاير   در حـالي  )ب .دهـد دسـت مـي  هاست و نتايج معتبري ب

ند، اما آزمـون  هست انباشتگي، به اندازه نمونه حساسهمهاي تكنيك
حتي در صورت وجود نمونه كوچـك، نتـايج    ARDLانباشتگي هم

هـاي  تخمـين  عموماً ،ARDL رويكرد )ج. دهده ميايقابل قبولي ار
 ـهاي بلندمدت ارابدون تورشي از مدل دهـد و همچنـين در   ه مـي ي

معتبـري   tل، آمـاره  صورت درونزا بودن تعدادي از متغيرهاي مستق
  .)2003، 27و سوليس هريس(دهد ه مييارا
  
  برآورد مدل -5-1

براي  يكي از ابزارهاي اقتصادسنجي است كه اخيراً ،جمعيمدل هم
متغيـر سـري زمـاني     2تخمين روابط بلند مدت بين دو يا بيشتر از 

بررسـي   ،جعـي اولين گام در تجزيه و تحليـل هـم  . شوداستفاده مي
هـم متغيرهـاي وابسـته و هـم     ( باشـد مانايي متغيرهـاي مـدل مـي   

يافتـه  فولر تعمـيم  -كه با استفاده از آزمون ديكي) متغيرهاي مستقل
)ADF(28   انجام شده است و براي تعيين خودهمبستگي از آزمـون

LM بيـزين  -شـوارز  معيـار ها از و براي تعيين تعداد وقفه (SBC) 

 منظـور تجزيـه و تحليـل    هب ،ذكر است هب لازم. استفاده شده است

به لگاريتم طبيعـي تبـديل    ،انباشتگي همه متغيرهاي سري زمانيهم
هاي رگرسـيوني  هاي مانايي و ديگر تجزيه و تحليلآزمون. اندشده

انجـام   1.4 نسـخه  ،افزار مايكروفيـت در اين مقاله با استفاده از نرم
نمايش داده شده  1فولر در جدول  -نتايج آزمون ديكي. شده است

     بـراي هـر كـدام از متغيرهـا نشـان       tآمـاره   ،در اين جـدول  .است
  tدر مقابل آمـاره   ؛باشنددهد كه تمام متغيرها در سطح نامانا ميمي

دار است كه منجـر بـه   براي تفاضل اول متغيرها از نظر آماري معني
  .شودمتغيرها مي مبني بر نامانايي تفاضل اول ،رد فرضيه صفر

 

  يافته در سطح و تفاضلفولر تعميم - نتايج آزمون ديكي. 1جدول 
 مرتبه اول متغيرها

درجه 
 مانايي

 نتيجه
مقدار بحراني 

  نام متغير ADF  درصد 95در 

-   ناپايا 55/3 -  43/2 -  Ln(g) 

I(1)   dLn(g)  - 05/5  - 55/3  پايا

 Ln(y)  - 78/1  - 55/3  ناپايا -

I(1)  02/4  - 53/3  پايا -  dLn(y) 

 Ln(P)  - 36/2  - 53/3  ناپايا -

I(1)  69/6  - 53/3  پايا -  dLn(p) 

  هاي تحقيقيافته: مأخذ
  

 ARDL(2,0,0,0)نتايج حاصل از برآورد مدل پوياي . 2جدول 

  نام متغير
ضريب 
  متغير

انحراف 
  استاندارد

 tآماره 

C  3/1066  6057/243  3773/4  

LN(g)(-1) 49964/0  055401/0  0187/9  

LN(g)(-2) 10743/0 -  039021/0  7531/2-  

LN(P) 10629/0 -  035431/0  9999/2-  

LN(y) 78014/0  37282/0  0926/2  

DUM 0346/158-  7284/27  6994/5-  

T 1619/19 -  6165/7  5158/2-  
 هاي تحقيقيافته:خذأم 

 يانباشـتگ  هـم  رابطـه  نيتخم ـ بـه  ليتحل و هيتجز نيا در دوم گام
 مـدل  بايد ابتدا رو نيا از دارد، اختصاص 7 معادله در شده حيتصر
 ـجز و نيتخم ـ جينتا كه شود برآورد نيبنز مصرف يايپو  ،آن اتيي
 است نيا انگرينما ،نيتخم جينتا. است شده داده نشان 2 جدول در
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 ـ رهايمتغ تمام كه  ـمتغ جـز هب            درصـد  1 سـطح  در ،سـرانه  درآمـد  ري
 كاملاً ،درصد 5 سطح در زين سرانه درآمد ريمتغ و باشنديم داريمعن
  .است داريمعن

 نبـود حال بلافاصله بعد از تخمين معادله پويا بايد آزمون وجود يا 
منظور بررسي وجود رابطه بلندمدت هب .رابطه بلندمدت را انجام داد

. شـود اسـتفاده مـي   Fو يا آزمـون   )bound test( هااز آزمون كرانه
كنـد كـه   مـي  تعيـين  Fرابطه بلندمدت وجود دارد، آزمون  كهزماني

رابطه بلندمـدت   نبودفرضيه صفر براي . كدام متغير بايد نرمال شود
  :صورت زير استهب 7بين متغيرهاي معادله 

0 1 2 3 4: 0H         
1 1 2 3 4 0H          

 :كـه اين يك توزيع غير استاندارد دارد كه بستگي دارد به ،Fآزمون 
تعداد رگرسـورها  ) 2(. هستند I(1) يا I(0)آيا متغيرهاي مدل ) 1(

يا روند  و أآيا مدل داراي عرض از مبد) 3(، يا متغيرهاي توضيحي
اي مجانبي است، بسـته  كرانه اين آزمون شامل مقادير بحراني. تاس

دو  ،باشنديا تركيبي از هر دو مي I(1) يا I(0)كه آيا متغيرها به اين
    بـه شـود كـه يـك مجموعـه     مجموعه از مقادير بحراني ايجاد مـي 

. اسـت    I(0)هايو مجموعه ديگر مربوط به سري I(1)هايسري
اي بـالا اشـاره   بـه مقـادير كرانـه    I(1)هـاي مقادير بحراني در سري

 يامقادير كرانـه  ،I(0)هاي كه مقادير بحراني سريدارند، در حالي
بحرانـي   ، بالاتر از مقدارFاگر آماره آزمون . دهندين را نشان مييپا

توان نتيجـه گرفـت كـه شـواهدي از وجـود      كرانه بالايي باشد، مي
انباشـتگي  رابطه بلندمدت بين متغيرها، بدون توجـه بـه درجـه هـم    

 ،اگر آماره آزمون، كمتر از كـران بـالايي باشـد   . متغيرها وجود دارد
رابطه بلندمدت را رد كرد و اگر  نبودتوان فرضيه صفر مبني بر نمي

بين دو محدوده بالا و پايين قرار گيرد، بدون اطلاع  ،F مقدار آماره
 .توان اظهار نظر كردانباشتگي متغيرهاي توضيحي، نمياز درجه هم
ــدول  ــه  ،3در ج ــون كران ــايج آزم ــاره نت ــتفاده از آم ــا اس ــا ب          ،   F ه

منظور بررسي وجود رابطه بلندمدت بين متغيرهاي مدل تخمينـي  هب
                     يـاد توضـيحات   با عنايت به جـدول فـوق و   .نشان داده شده است

  ااااااااااااااااااا

داري مختلـف خـارج از محـدوده    در سطوح معنـي  ،F، آماره شده
رابطـه   نبـود گيرد و در نتيجه فرض صفر مبنـي بـر   بحراني قرار مي

افـزار در  خروجـي نـرم  ( شـود بلندمدت بين متغيرهاي مدل رد مـي 
اگـر شـواهدي از وجـود رابطـه      ).آورده شده اسـت  پيوستبخش 

بلندمدت بين متغيرهـا وجـود داشـته باشـد، مـدل بلندمـدت زيـر        
  :شودتخمين زده مي

ln ∑ ln  

ln ln  

                                 

پس از تخمين مـدل پويـاي تقاضـاي بنـزين در تهـران، تجزيـه و       
بـراي بررسـي انحـراف از فـروض      29هاي تشخيصيتحليل آزمون

نتايج تخمـين در  ( شده است يهارا 4جدول كلاسيك رگرسيون در 
  .)آورده شده استضميمه مقاله 

و  درصـد  5طح خطـاي  با در نظر گـرفتن س ـ ، 4با توجه به جدول 
 ـ ،صفر هايداري، فرضيهمقايسه آن با حداقل سطح معني ترتيـب  هب

نرمـال  بـين جمـلات پسـماند،    مبني بر عدم وجود خودهمبستگي 
واريـانس   مـدل و  شكل تبعي صحيح ،بودن توزيع جملات پسماند

يد وجـود  أيبا توجه به ت .دنشوپذيرفته مي جملات پسماند همساني
 نبــودرابطــه تعــادلي بلندمــدت بــين متغيرهــاي مــدل و در نتيجــه 

رگرسيون كاذب بين متغيرهاي مدل، رابطه بلندمدت تقاضاي بنزين 
هاي قيمتـي  كشش) 12(ب تخميني معادله يضرا. برآورد شده است

دهنـده بزرگـي و   باشد كـه نشـان  و درآمدي بنزين در بلندمدت مي
. باشددر بلندمدت مي )28/1( درآمد به حساسيت زياد بنزين نسبت

به اين معني كه با افزايش درآمـد سـرانه در تهـران، افـزايش قابـل      
كشش قيمتي بنزين در . است توجهي در مصرف بنزين مورد انتظار

كشش بودن بنزين نسبت به بي نمايانگر نسبتاً ،)-175/0( بلندمدت
رابطـه بلندمـدت   بـرآورد  يات يجز. حتي در بلندمدت است ،قيمت

  .نمايش داده شده است 5بين متغيرها در جدول 
  

  )2004(بر اساس جداول نريان  )bound test( هاآزمون كرانه .3جدول 
  

  متغير وابسته
  
  Fآماره 

  %)1(مقادير بحراني   %)5(مقادير بحراني   %)10(مقادير بحراني 
I(0) I(1)  I(0)  I(1)  I(0)  I(1)  

DGAS 1309/148 660/2 838/3 202/3  544/4  428/4  250/6  
  هاي تحقيقيافته: خذأم     

)12(



 بررسي عوامل مؤثر بر مصرف بنزين در شهر تهران

  1390پژوهشنامه حمل و نقل، سال هشتم، شماره سوم، پاييز              233

  برآورد مدل تقاضاي بنزين در شهر تهران هاي تشخيصيآزمون .4جدول
  LMضريب آماره   هدف  نام آزمون

LM 73/0(122/0  بررسي خود همبستگي جملات خطا(*  

RAMSEY RESET  74/0(105/0  بررسي تصريح درست مدل(  

NORMALITY  84/0(355/0  بررسي نرمال بودن توزيع جملات خطا(  

WHITE  17/0(01/2  بررسي واريانس ناهمساني جملات خطا(  
  ).است درصد 5داري در سطح معني tاعداد داخل پرانتز مقدار آماره *(               تحقيق    هاييافته: خذأم                  

  

 ARDL(2,0,0,0) حاصل از برآورد رابطه بلندمدت نتايج. 5جدول                                                  

  

  هاي تحقيقيافته: خذأم                
 )(ECM مدل تصحيح خطانتايج حاصل از برآورد . 6 جدول

 tآماره   انحراف استاندارد  ضريب متغير  نام متغير

dC 3/1066/0 6057/243/0  3773/4  

dLN(g)(-1) 10743/0- 039021/0  7531/2-  

dLN(P) 10629/0- 035431/0  9999/2-  

dLN(y) 78014/0 37282/0  0926/2  

dDUM 0346/158- 7284/27  6994/5-  

dT 1619/19- 6165/7  5158/2-  

ecm(-1) 60779/0- 025623/0  7203/23 -  
 هاي تحقيقيافته: خذأم                 

  

اي از متغيرهاي اقتصـادي  انباشتگي بين مجموعهزماني كه رابطه هم
) ECM(توان به بررسي يك مدل تصحيح خطـا  مي ،شودايجاد مي
زماني كـه از   ،انتظار بر اين است كه متغيرهاي هم انباشته .پرداخت

بلندمـدت خـود   شـوند، بـه مقـادير    مقادير بلندمدت خود دور مـي 
ــاختار  ــد و س ــه    ECM بازگردن ــن رابط ــين اي ــراي تخم ــز ب                 ني

توانـد  مدت ميهاي كوتاهييپوياARDL تصريح  .كوتاه مدت است

 ـ ،)ECM( با ساختن يك مدل تصحيح خطـا   13رابطـه  صـورت  هب
  :استخراج شود

ln ∆ln  

∑ ∆ ln ∑ ∆ ln  

∆    

 tآماره   انحراف استاندارد  ضريب متغير  نام متغير

C  5/1754 7635/391  4783/4  

LN(y) 2836/1 60455/0  1232/2  

LN(p) 17488/0- 057496/0  0416/3-  

DUM 0153/260- 5770/44  8329/5-  

T 5272/31- 2817/12  5670/2-  

)13(
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كه در آن 
1tECM     ضـرايب   همـه . جملـه خطـاي تصـريح اسـت
مـدت  هـاي كوتـاه  ييمدت، در ارتباط با همگرايي پويامعادله كوتاه

 .دهـد سرعت تعديل را نشـان مـي   مدل به سمت تعادل است و
نشـان داده شـده    6 جدول ات آن دريينتايج رگرسيون همراه با جز

 ـ( نمايانگر اين است كـه همـه متغيرهـا    ،نتايج. است رآمـد  جـز د هب
دار هسـتند و داراي  معنـي  درصـد  1از نظر آماري در سطح ) سرانه

باشند و نيـز هـيچ شـواهدي مبنـي بـر      هاي مورد انتظار ميعلامت
. ها وجـود نـدارد  خودهمبستگي جملات پسماند در اين رگرسيون

         0/ 78و  -11/0مـدت  و درآمـدي بنـزين در كوتـاه   كشش قيمتـي  
هـاي قيمتـي و   پايين بـودن كشـش   دست آمده است كه نمايانگرهب

ــاه ــزين در كوت   ecm(-1)ضــريب . باشــندمــدت مــيدرآمــدي بن
نمايانگر سرعت تعديل به سمت تعادل بلندمدت است و مقدار آن 

كـه مصـرف    بـه ايـن معنـي    ؛تخمين زده شده است 61/0نيز برابر 
 تعـديل   خـود  بالا به سمت تعـادل بلندمـدت   بنزين با نرخي نسبتاً

باشـد كـه   مي درصد 61 شود و ميزان تعديل در سال اول تقريباًمي
  .استمدت ها در كوتاهثيرگذاري زياد سياستأت دهندهنشان

تـابع تقاضـاي بنـزين در    بررسي ثبات ساختاري منظور هب ،در پايان
 31CUSUMQو 30CUSUMهـاي  آزمـون بخش حمل و نقـل از  

در ايـن آزمـون،    .اسـتفاده شـده اسـت    )32شده توسط براون هيارا(
درصد مـورد   5داري در سطح معنيثبات پارامترها را  ،فرضيه صفر
دو خط مسـتقيم   ،فاصله اطمينان در اين آزمون. دهدميآزمون قرار 

نمودارهـاي  اگر . دهددرصد را نشان مي 95كه سطح اطمينان  است
در داخل فاصله اطمينان  ،پسماند تجمعي و مجذور پسماند تجمعي

شود پذيرفته مي شكست ساختاري نبودفرضيه صفر مبني بر  ،باشد
، فرضيه مقابل مبنـي  و اگر نمودار از فاصله اطمينان بيرون زده باشد

براي يافتن  CUSUMآماره  .شودبر شكست ساختاري پذيرفته مي
 CUSUMQتغييرات سيستماتيك در ضرايب رگرسـيون و آمـاره   

زماني كه انحراف از پايداري ضرايب رگرسيون اتفـاقي و ناگهـاني   
 ،4در نمـودار   CUSUM نتـايج آزمـون  . شودمفيد واقع مي ،است

نشانگر اين است كه تغييرات سيسـتماتيك در ضـرايب رگرسـيون    
همـراه بـا    CUSUMQ، آزمـون  5در نمودار شـماره  . وجود ندارد

. نشان داده شده استدرصد  5داري خطوط بحراني در سطح معني
، خـروج از خطـوط   CUSUM در اين آزمون نيـز هماننـد آزمـون   

ــان     ــانس را نش ــداري واري ــا ناپاي ــا ي ــداري پارامتره ــي ناپاي           بحران
                 داريبـين خطـوط بـا سـطح معنـي      CUSUMQ معمـولاً . دهدمي
كند كه واريانس جملات اخلال گيرد، پيشنهاد ميقرار مي درصد 5

انحـراف از پايـداري    ،ولي بـا ايـن وجـود    تا حدودي پايدار است
  .دهداتفاقي و ناگهاني رخ مي ،ضرايب

  CUSUMآزمون  .4نمودار 
  
  
  
  
  
  
  
 

 

    CUSUMQآزمون   .5 نمودار       

  
  
  
  
  
  
  
  
  

 گيرينتيجه  -6

  : بوده استدنبال تحقق چند هدف عمده هاين تحقيق ب
 ؛تهران شهر در بنزين مصرف بر ثرؤم عوامل تبيين)  الف
مـدت و بلندمـدت و   تـابع تقاضـاي بنـزين در كوتـاه    برآورد   ) ب

 ؛بنزينثر بر مصرف ؤبررسي عوامل قيمتي و غيرقيمتي م
ــدت ت   ) ج ــين ش ــي و در أتبي ــل قيمت ــذاري عوام ــدي درآثيرگ          م

 .مدت و بلندمدتكوتاه
ثر بر مصـرف بنـزين در ايـن    ؤعوامل مبه اين اهداف، منظور نيل هب

 ـبا ارا و سپس ه استبررسي شد شهر   ،ه تـابع تقاضـاي بـرآوردي   ي
نتايج حاكي . مورد بررسي قرار گرفته است أثير اين عوامل،شدت ت

بيـانگر ايـن واقعيـت     ،هاي اسـتخراج شـده  تجزيه و تحليل داده از
  :است كه

سرعت تعديل بـه سـمت   ، ECMوقفه در مدل  با ،ضريب پسماند
اين . دهدشود، نشان ميكه شوكي به سيستم وارد ميتعادل را زماني
دار است و بيانگر اين اسـت كـه در   و معني -61/0ضريب برابر با 

 Plot of Cumulative Sum of Squares
of Recursive Residuals

 The straight lines represent critical bounds at 5% significance level
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 3تقاضا به سمت روند بلندمدت بعد از از تعديل  درصد 95حدود 
. اسـت  -11/0مدت برابر با كشش قيمتي كوتاه. افتددوره اتفاق مي

  توان گفت كـه وقتـي كـه قيمـت افـزايش     در توضيح اين رفتار مي
دهنـد و ميـزان   مردم عادات راننـدگي خـود را تغييـر مـي     ،يابدمي

يابـد  مي پيمايش خودرو نسبت به دوره قبل از تغيير قيمت، كاهش
خريـداري  هايي با كارايي سوخت بـالاتر  و در بلندمدت نيز ماشين

 زمان كافي براي تطبيق با قيمت جديـد در بلندمـدت  زيرا  كنند،مي
هـاي كمتـري بـراي واكـنش     كه گزينهاين در نهايت،وجود دارد و 

مدت وجود دارد كه در نتيجـه، منجـر بـه    كنندگان در كوتاهمصرف
در . شـود مـدت مـي  قيمتي بنزين در كوتـاه  كشش شدن تقاضايكم

ها بهبود طور كه تكنولوژي كارايي سوخت ماشينطول زمان، همان
 ها نسبت بـه تغييـرات قيمـت در بلندمـدت بيشـتر      يابد، واكنشمي
 مـدت و بلندمـدت  كشش درآمدي تقاضاي بنزين در كوتاه .شودمي
يش توسـعه اقتصـادي باعـث افـزا    . اسـت  28/1و  78/0ترتيـب  هب

هـاي بـالاي درآمـدي نشـان از     شود و كشـش استاندارد زندگي مي
تقاضاي بيشتر براي كالاها از جمله مسافرت و نيز علاقه مـردم بـه   
داشتن اتومبيل شخصي است و اين پديده با رفتـار مـردم تهـران و    

از طرف ديگر . سازگار است داشتن اتومبيل شخصي، كاملاًهعلاقه ب
عنوان قطب اقتصـادي  هاستراتژيك شهر تهران را بتوان موقعيت مي

هـا بـه ايـن شـهر شـده      و سياسي كشور كه منجر به موج مهاجرت
است و نيز توسعه روزافزون اين شهر را دليلي براي سـرعت زيـاد   

كه بنـزين مخـتص   با توجه به اين. شدن در اين شهر دانستماشيني
اهميـت  هاي ديگر بخش حمل و نقل است و مصرف آن در بخش

كه امكانات جـايگزين كـردن آن، بـا گسـترش     چنداني ندارد و اين
هاي حمل و نقل عمومي نظيـر اتوبـوس، متـرو و قطـار بـين      شبكه

حـال   مدت براي جوامـع در شهري، ميسر است كه در شرايط كوتاه
زيرا گسترش آنهـا نيـاز بـه     ؛پذير نيستويژه ايران امكانهب ،توسعه

ــده را رو مــي، از ايــندارد زيــاديگــذاري ســرمايه              تــوان ايــن پدي
   كشـش بـودن تقاضـاي بنـزين در     عنوان يكـي از دلايـل كـم   هنيز ب

  .كوتاه مدت دانست
توانـد از  هاي قيمتي و درآمدي بنزين در تهران، همچنين ميكشش

نقل عمـومي   و طريق مشكلات ترافيكي موجود و نيز ماهيت حمل
 ـ. موجود توضيح داده شـود  تعـدادي   ،هـاي موجـود  ر اسـاس داده ب

خودروهاي شخصـي   به وسيلهها در شهر تهران زيادي از مسافرت
نقل  و گير بودن استفاده از حملگيرد كه ازدحام و وقتصورت مي

كـه ايـران   با توجه به ايـن . باشد ادعاتواند دليلي بر اين عمومي مي
افـزايش   يـافتگي و با افزايش توسعه ،كشوري در حال توسعه است

صورت استانداردهاي زندگي، كشش درآمدي بنزين در بلندمدت به
منجـر بـه تشـديد     ،كند كه افزايش رشـد اقتصـادي  ضمني بيان مي

ممكن است بين رشـد اقتصـادي    ،شود و بنابراينتقاضاي بنزين مي
، بحـث منـابع   سـرانجام وجود آيد و هناسازگاري ب ،و توسعه پايدار

انتظـار   ه استفاده بهينه و امنيت انرژي مـورد پذير انرژي و نحوپايان
            نقـل پايـدار از نظـر    و مهـم حمـل   كـار راهيـك   ،رواز ايـن . است

 .باشـد مـي شخصـي   هـاي اتومبيل براي تقاضا كاهش محيطي،زيست
هـاي  كيـد بـر جنبـه   أنقل عمومي كـارا بـا ت   و توسعه سيستم حمل

 ـ  محيطي سـوخت زيست كـاهش تقاضـاي   منظـور  ههـاي فسـيلي، ب
 بـزرگ گـذاري  ضروري است كه البته سرمايه ،هاي شخصياتومبيل

دسـت  هنتايج ب. هاي مناسب، مورد نياز استبراي ايجاد زيرساخت
ريـزي در حـوزه   بـراي برنامـه   آمده از اين مطالعه، اطلاعات خوبي

كشش . دهداران قرار ميزگنقل در اختيار سياست و انرژي و حمل
مدت بـه ايـن معنـي    بلندمدت نسبت به كوتاه در تردرآمدي بزرگ

به تغييـرات درآمـد در    كه حساسيت و واكنش تقاضاي بنزين است
  .مدت بيشتر استبلندمدت نسبت به كوتاه

 
  پيشنهادات -7
كشش بودن تقاضـاي بنـزين   كمدست آمده، با توجه به نتايج به -1

مدت و بلندمدت نشانگر ايـن اسـت   در كوتاه ،نسبت به قيمت
 ـ، عوامل قيمتـي  ثير كمـي در كـاهش مصـرف سـرانه بنـزين      أت
 ـ در نتيجه پيشنهاد مي .خودروها دارند منظـور كـاهش   هشـود ب

عوامل غيرقيمتي نظير كـاهش عمـر متوسـط    مصرف سوخت، 
ناوگــان خودروهــا و اســقاط خودروهــاي فرســوده و كــارايي 

 .ها مد نظر قرار گيرداريزگسياستسوخت در 
مستقيم روي ميزان كيلومتر رانـده شـده و   طور هبنزين ب قيمت -2

ثيرگذار أها تصورت غيرمستقيم روي كارايي سوخت اتومبيلهب
دليل كشـش قيمتـي پـايين بنـزين در     هصورت بالقوه بهب. است
واسطه بالا بودن كشش درآمدي همدت و بلندمدت و نيز بكوتاه

 انتظـار بـر ايـن اسـت كـه رونـد فزاينـده        ،بنزين در بلندمدت
بـر پايـه   . كـاهش چنـداني نيابـد   ف بنزين در شهر تهران، مصر

دست آمده از مدل، مادامي كه درآمدها روندي فزاينـده  هنتايج ب
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واسطه كاهش در مصرف بنزين، هشود بداشته باشد، پيشنهاد مي
  .صورت قابل توجهي افزايش يابدهقيمت بنزين ب

ا در ه ـرات و كارخانـه اافزايش توسعه شهرها و قرار گـرفتن اد  -3
حومه شهر، موجب افزايش زمان مسافرت براي رفتن به محـل  

روي تـا  موجب شده است كه پياده امر كار شده است و همين
از وسايل نقليه نكردن محل كار و يا راندن دوچرخه و استفاده 

شد و ممكن است كه كل كيلـومتر  موتوري مقرون به صرفه نبا
ثابـت   ،حـل كـار  ن بـه م دده شده توسط خانوارها براي رسيران

بماند و حساسيت زيادي نسبت به كـاهش مصـرف بنـزين در    
 پيشـنهاد   بنـابراين،  .اثر افزايش قيمت آن وجـود نداشـته باشـد   

هاي سريع و ايمن حمل و نقل عمـومي از قبيـل   شود شبكهمي

سـهولت دسترسـي    بـراي مترو توسعه داده شود و نيز اقداماتي 
در سـاعات آغـازين و    ازدحـام  و نبودبه وسايل نقليه عمومي 
 .پاياني كار صورت گيرد

دهـد كـه بـا فـرض ثابـت بـودن سـاير        نتايج حاصل نشان مي -4
شرايط، رابطه بسيار ضـعيفي ميـان قيمـت حقيقـي و مصـرف      
     بنــزين وجــود دارد و تغييــرات قيمــت بنــزين بــه تنهــايي اثــر 

با توجه به اين . چنداني بر مصرف اين فرآورده نخواهد داست
 ،كاهش مصرف بنزين در كشـور  برايشود پيشنهاد مي ،شرايط

بـه ايـن                    رسـيدن بـراي  گـذاري  هـاي مختلـف قيمـت   شيوهاز 
 .هدف استفاده شود 

 .اندبيان شده 7اين موارد به اختصار در جدول 
 

  منظور كاهش در مصرف سوختهگذاري بهاي مختلف قيمتاثرات شيوه . 7جدول

  نوع اثر
ماليات بر 
  خريد خودرو

قيمت 
  سوخت

عوارض 
  ثابت

هزينه ورود 
به طرح 
  ترافيك

هزينه 
  پارك

گذاري قيمت
نقل  و حمل

  عمومي
كنندگان از مالكيت چند مصرف: مالكيت خودرو

  .كنندخودرو امتناع مي
*        *  *  

 رانندگان خودروهاي متفاوت انتخاب : نوع خودرو
با سوخت  وكارايي سوخت بالاتر، خودر( كنندمي

  ...)جايگزين ديگر، 
*  *          

مسافران مسير مسافرت خود را : تغيير مسير مسافرت
  .دهندتغيير مي

    *  *  *    

ها در ساعات مسافرت عدم انجام :تغيير زمان مسافرت
  اوج ترافيك

      *  *    

       استفاده از : جايگزيني ساير موارد حمل و نقل
  ...روي و و نقل عمومي، پياده حمل

  *  *  *  *  *  

صاحبان خودرو مقصد مسافرت : تغيير مقصد مسافرت
  .دهندخود را تغيير مي

  *  *  *  *  *  

هاي كمتري مردم تعداد مسافرت: كاهش تعداد مسافرت
  .دهندانجام مي

  *  *  *  *    

  *  *    *      تغيير در محل زندگي يا محل كار: مكانتغيير 

    Transportation Elasticities, How Prices and Other Factors Affect Travel Behavior:خذأم   
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  هاپيوست

  منظور تخمين تابع تقاضاي بنزين در تهرانهب مايكروفيتافزار نتايج خروجي نرم
 
Autoregressive Distributed Lag Estimates 
ARDL(2,0,0,0) selected based on Schwarz Bayesian Criterion 
******************************************************************************* 
Regressor              Coefficient       Standard Error          T-Ratio[Prob] 
LN(g/v)(-1)               .49964             .055401                  9.0187[.000] 
LN(g/v) (-2)             -.10743             .039021                 -2.7531[.009] 
LN(y/n)                     .78014              .37282                   2.0926[.044] 
LN(p)                       -.10629             .035431                 -2.9999[.005] 
DUM                        -158.0346         27.7284                  -5.6994[.000] 
C                                1066.3             243.6057                 4.3773[.000] 
T                               -19.1619           7.6165                    -2.5158[.017] 
******************************************************************************* 
R-Squared                     .95139             R-Bar-Squared                   .94305 
S.E. of Regression         54.3270            F-stat.     F (6,  35)  114.1600[.000] 
Mean of Dependent Variable   580.5210   S.D. of Dependent Variable     227.6553 
Residual Sum of Squares         103299.7   Equation Log-likelihood         -223.5575 
Akaike Info. Criterion             -230.5575   Schwarz Bayesian Criterion   -236.6394 
DW-statistic                    1.8990 
******************************************************************************* 
Diagnostic Tests 
******************************************************************************* 
*    Test Statistics  *        LM Version        *         F Version          * 
******************************************************************************* 
*                     *                          *                            * 
* A:Serial Correlation*CHSQ(1)=   .12226[.727]*F(1,  34)=.099264[.755]* 
*                     *                          *                            * 
* B:Functional Form   *CHSQ(1)=  .10554[.745]*F(1,  34)=  .085650[.772]* 
*                     *                          *                            * 
* C:Normality              *CHSQ(2)=   .35509[.837]*       Not applicable       * 
*                     *                          *                            * 
* D:Heteroscedasticity*CHSQ(1)=   2.0150[.156]*F(   1,  40)=   2.0158[.163]* 
******************************************************************************* 
Estimated Long Run Coefficients using the ARDL Approach 
ARDL(2,0,0,0) selected based on Schwarz Bayesian Criterion 
******************************************************************************* 
Regressor              Coefficient          Standard Error          T-Ratio[Prob] 
LN(y/n)                    1.2836                  .60455                   2.1232[.041] 
LN(p)                      -.17488                 .057496                 -3.0416[.004] 
DUM                       -260.0153             44.5770                 -5.8329[.000] 
C                               1754.5                 391.7635                4.4783[.000] 
T                              -31.5272               12.2817                 -2.5670[.015] 
******************************************************************************* 
Error Correction Representation for the Selected ARDL Model 
ARDL(2,0,0,0) selected based on Schwarz Bayesian Criterion 
******************************************************************************* 
Regressor                  Coefficient          Standard Error          T-Ratio[Prob] 
dLN(g/v)1                   .10743                  .039021                   2.7531[.009] 
dLN(y/n)                     .78014                   .37282                    2.0926[.044] 
dLN(p)                       -.10629                  .035431                  -2.9999[.005] 
dDUM                       -158.0346               27.7284                  -5.6994[.000] 
dC                                1066.3                  243.6057                  4.3773[.000] 
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dT                                -19.1619              7.6165                     -2.5158[.017] 
ecm(-1)                         -.60779              .025623                    -23.7203[.000] 
******************************************************************************* 
******************************************************************************* 
R-Squared                        .96612     R-Bar-Squared                   .96031 
S.E. of Regression           54.3270   F-stat.    F(  6,  35)  166.3559[.000] 
Mean of Dependent Variable  -60.8864   S.D. of Dependent Variable    272.7107 
Residual Sum of Squares        103299.7   Equation Log-likelihood      -223.5575 
Akaike Info. Criterion           -230.5575   Schwarz Bayesian Criterion   -236.6394 
DW-statistic                            1.8990 

 
Variable Addition Test (OLS case) 
******************************************************************************* 
Dependent variable is DGAS 
List of the variables added to the regression: 
GAS(-1)                      INC(-1)                PRICE(-1)                 DUM(-1) 
42 observations used for estimation from 1347 to 1388 
******************************************************************************* 
Regressor                 Coefficient          Standard Error          T-Ratio[Prob] 
                             
DPRICE(-1)                 .11878                .077734                  1.5280[.137] 
DPRICE(-2)                 .14370                .064661                  2.2224[.034] 
DINC(-1)                     -1.1614                1.0292                  -1.1284[.268]     
DINC(-2)                      .67749                1.1973                   .56585[576] 
DDUM(-1)                  -55.8184               54.0353                 -1.0330[.310] 
DDUM(-2)                  -70.7255                51.6213                 -1.3701[.181] 
C                                    2104.0               490.9766                 4.2854[.000] 
T                                  -35.8398               11.1807                  -32055[.003] 
GAS(-1)                        -.65471               .032101                -20.3951[.000]                      
INC(-1)                         1.5818                 .54944                    2.8790[.007] 
PRICE(-1)                    -.26531                .068498                 -3.8732[.001] 
DUM(-1)                      -27.8960              44.2003                 -.63113[.533]                   
 

******************************************************************************* 
Joint test of zero restrictions on the coefficients of additional variables: 
Lagrange Multiplier Statistic      CHSQ (4) = 39.9760[.000] 
Likelihood Ratio Statistic           CHSQ (4) = 127.3685[.000] 
F Statistic                                      F (4, 28) = 148.1309[.000] 
******************************************************************************* 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 


