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  تحليل آماري بر روند گسترش ناموزون كاربري شبكه معابر در شهر اصفهان  
  

 *دانشگاه اصفهان يجغرافياگروه دانشيار  مسعود تقوايي،

  
  چكيده 

كاربري هاي شهري، فضاهاي سبز بخشي از پيكره با اهميت شـهرها هسـتند كـه بـه عنـوان بخـش جانـدار سـاخت          از بين
بافت و سيماي شهر را تشكيل مي دهند. اما با توجه بـه  ، هماهنگي با بخش بيجان كالبد شهر كالبدي شهر، تلقي مي شوند و در

طي سالهاي اخير در بيشتر شهرهاي ايران از جملـه شـهر زيبـاي اصـفهان كـه      ، نقش و جايگاه گسترش فضاهاي سبز در شهرها
ز در دنيا مطرح بود، به جاي گسـترش فضـاهاي   روزگاري به عنوان الگوي باغشهر اسلامي و شهري با سرانه ايده آل فضاي سب

پاركينگ و ... پرداخته شده است. اين در حالي اسـت كـه بـر    ، شبكه معابر، تجاري، مسكوني -سبز، به توسعه فضاهاي كالبدي
ي كاربري فضاي سبز در اولويت اول و كاربر، از ميان كاربريهاي اولويت دار، اصفهاناساس طرح بازنگري طرح تفصيلي شهر 

شبكه معابر در اولويت ششم برنامه ريزي قرار دارد. متأسفانه ديدگاه حاكم فعلي، نگرش تك بعدي به برنامه ريـزي و تركيـب   
كاربريها دارد و ارتباط فضاهاي شهري با يكديگر تقريباً فراموش شده است. در شرايط كنوني بسياري از برنامه ريـزان شـهري   

مشكلات ترافيكي اعتقاد دارند، اما با توجه به تقاضـاي بـالاي سـفر، خريـد و تملـك       بر گسترش معابر و پاركينگ جهت حل
و افزايش روزافزون سفرهاي شهري، بواسطه دسترسي نامناسب به  علاقه شهروندان به استفاده از خودروشخصي، آسان خودرو

قابـل تـوجهي از بودجـه     خدمات شهري،گسترش خيابان و تبـديل بافتهـاي شـهري بـه گـذرهاي عبـوري و اختصـاص درصـد        
بزرگراه و پاركينگ،تا چـه زمـاني مـي توانـد پاسـخگو باشـد و آيـا وقـت آن         ، سازمانهاي متولي امور شهري به ساخت خيابان

ديرزمـاني نخواهـد   ، نرسيده كه برنامه ريزي سنتي كاربري اراضي شهري كنـار گذاشـته شـود ؟ اگـر رونـد فعلـي امتـداد يابـد        
ه شهر اصفهان بنگريم آن را شهري با زنجيره اي از خيابان هاي سياه خواهيم ديد نـه يـك شـهر بـا     گذاشت كه اگر از آسمان ب

تحليلي به روند افزايش بي رويه شبكه معابر و پاركينـگ و   -زنجيره اي از فضاهاي سبز. بنابراين اين مقاله با ديدگاه مقايسه اي
در پايان با بهره گيري از مولفه هـاي نـوين برنامـه ريـزي كـاربري      در مقابل كاهش فضاهاي سبز در شهر اصفهان مي پردازد و 



  

  

 1389 زمستان، چهارم، شماره 40سي كاربردي ، سال بيست و يكم ، شماره پياپي جامعه شنا                                                                                                     20

نتايج تحقيق نشان مي دهد كه دليل اصلي ترافيك  دهد. راهكارهايي در راستاي حل اين معضل شهري ارائه مي، اراضي شهري
هري مربـوط اسـت و   فرهنگ ترافيكي شهروندان و نرخ بالاي توليد و جذب سفر ش ـ، اصفهان،به بالا بودن تقاضاي سفر شهري

 گسترش خيابان و بزرگراه چاره ساز نبوده و نبايد توسعه بزرگراهها و خيابان هاي شهري جايگزين فضاهاي سبز شهري شود. 

   برنامه ريزي كاربري اراضي، پاركينگ، ترافيك شهري، شبكه معابر، فضاي سبز. واژه هاي كليدي:

  
 مقدمه -1

  طرح مسئله ) 1-1
 توانمنـديهاي  نظـر  از وركش ـ شـهر  اولـين  اصـفهان 

 مادرشـهر  سومين و ايران صنعتي شهر دومين گردشگري،

 جغرافيـايي  نظـر  از شمارمي آيد. به جمعيت نظر از كشور

 بيابـاني  نيمه و بياباني ناحية در مركزي، ايران محدودة در

 و طبيعـي  محور دو داراي اصفهان شهر .است گرفته قرار
 تشـكيل  را رشـه  اسـتخوانبندي  اسـاس  كـه  است فرهنگي

 محور عنوان به شرقي -غربي درجهت زاينده رود .ميدهد

 عنـوان  بـه  جنـوبي،  -چهارباغ در جهـت شـمالي   و طبيعي

محسوب مي شـوند. (زنگـي    مصنوعي و فرهنگي محوري
 سالهاي در ) .اصفهان105: 1388، آبادي و رخشاني نسب

 واقع مهاجران داخلي توجه مورد گوناگون دلايل به اخير

 072/266/1درصد از  04/2آن با نرخ رشد  عيتوجم شده
رسيده  1385 نفر در سال 227/601/1به  1375سال  نفر در

  ) .1385 ايران، آمار است (مركز
 صـنعتي،  مراكـز  نامناسـب  مكانيابي دليل به شهر اين

 سـازمان  اعـلام  بنـابر .هواست حد از بيش آلودگي داراي

 ايـران آلـودة   شهر دومين اصفهان زيست، محيط حفاظت

 بـه گونـه اي   نيـز  آن اقليمـي  وضعيت .است تهران از بعد

 طـول  در هـوا  هواشناسي، سازمان اعلام براساس است كه

 پديـدة  همچنـين  .دارد ايسـتايي  حالـت  سـال  از روز 200

 و هـوا  سبب سكون سرد، فصول آغاز هنگام به وارونگي
مـي   شهر بالاي در زيست محيطي آلاينده هاي تخلية عدم

 و باغهـا  از گذشـته  در ) .اصـفهان 45: 1381 ،شود (اذانـي 
 در و بوده برخوردار زيادي بسيار روح انگيز سبز فضاهاي

 سبز فضاي اهميت به ديگر دورة هر از بيش صفويه دورة

 داشـتند  توجـه  مـردم  سلامتي و شهر زيبايي در آن نقش و
 مجتمعهـاي  ايجـاد  بـا  امـروزه  ). امـا  4: 1379(مجتهـدي، 

 و شـكوه  آن فقط نه مه ريزي مناسب،صنعتي و فقدان برنا
زيسـت   شديد آلودگيهاي با بلكه نداشته را گذشته زيبايي
  .است مواجه نيز محيطي

طـرح   هـر روز ، در حقيقت براي شهر زيباي اصـفهان 
و كمتـر كسـي بـه كيفـي      شـود  طراحي مـي  شرياني جديد

.مـديريت شـهري هـر    سازي زندگي شهروندان توجه دارد
 اندازي طرحي نو بر تن فرسـوده  راه روز به اجبار سعي در

از  بزرگراهي يـا معبـري تـازه    ،خياباني و هر روز شهر دارد
و كسـي بـر ايـن مسـئله واقـف       آورد سر برميدل اين شهر 

 -اين هيولاهاي گسترده در دل شهر -ها بزرگراهنيست كه 
هـر  و كننـد  تـر مـي   مردم تنـگ  هر روز عرصه زندگي را بر

شـود و   تـر مـي   وهـا گسـترده  روز شهر بـراي جـولان خودر  
. اما  فضاهاي سبزو آرامبخش شهري رو به كاهش مي رود
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براستي اين روند تا چه زماني مي تواند تداوم يابـد . نقـش   
طرح تفصيلي و طرح جامع شهر در ايـن ميـان كجاسـت ؟    
منظر و سيماي شهر چه وضعي پيدا خواهند نمود و چـه بـر   

هر خواهد آمد ؟ ش سر شرايط بيوكلماتيك و فضاهاي سبز
هـانري لوكـور   آيا زمان آن فرا نرسيده كه جملـه معـروف   

مـاني گفتـه   را در ذهنمان يك بار مرور كنيم كه زدوبوزيه 
زنيـد، امـا    مي شما درباره بتون و آهن و ميلگرد حرف«بود 

حرف مي زنم كه شهر نام دارد  اي موجود زندهمن درباره 
ت يك موجود زنده صور لوكور دوبوزيه واقعا شهر را به.»!

.بايـد   ديـد  انسـاني مـي   و داراي روح و عواطف و خلقيات
بپذيريم كه در سالهاي اخير شهرسازي مدرن با بي توجهي 
به مسائل كيفـي فضـاي شـهرها واولويـت دادن بـه مسـائل       

ــي ــل و مشــكلات    ، كم ــر نقــش اتومبي ــد ب خصوصــاً تأكي
 ترافيكي و تكيه بر روشهاي فني به جاي توجه بـه نيازهـاي  
واقعي ساكنين شهرها و اساساً ناديده گرفتن مردم بـا عـدم   
موفقيت روبروست چرا كه مـردم بـا محـيط زيستشـان كـه      
پيوستگي تمام با تاريخ و فرهنگ آن دارد در آميخته اند . 

 )28: 1385، (فرح

متأسفانه اين روند در اكثر كلانشـهرهاي كشـور و از   
آمـاري در  جمله اصفهان مشاهده مي گردد . بررسي هـاي  

شهر اصفهان نشان مي دهد كه در اين شهر نيز روح برنامـه  
ريزي كمتر به بعد سوم فضاهاي شهري پرداختـه و خيابـان   
كشي و معابر جديـد جـايگزين فضـاهاي سـبز و فضـاهاي      
تعاملي گرديده است . جهـت روشـن شـدن ايـن وضـعيت      
ابتدا به اهميت و نقش فضاهاي سبز شهري و سپس با بياني 

به تحليل شرايط كنوني حاكم بـر شـهر اصـفهان از     آماري
  منظر افزايش حجم بزرگراهها و خيابانها خواهيم پرداخت. 

  پيشينه تحقيق ) 1-2
اكثر تحقيقات و پژوهش هـاي انجـام شـده در ايـران     
ــابر و     ــاي مثبــت توســعه و گســترش مع ــه ه ــه جنب بيشــتر ب
بزرگراههاي شهري پرداخته اند و كمتر با ديدگاه فضـايي  
به اين موضوع پرداخته شده كه توسعه و گسترش بي حـد  
و حصر بزرگراههاي شـهري بـا امتـداد رونـد فعلـي، مـانع       
جدي توسعه فضاي سبز شهري خواهد شد.علي ايحـال بـه   

  گوشه اي از پژوهشهاي مرتبط اشاره مي شود : 
) نقــش فضــاي ســبز و 1372جمشــيد (، حكمتــي - -

، مـي فضـاي سـبز   فصلنامه عل، اهميت آن در زندگي انسان
 سال دوم، تهران.، 6و  5شماره 

عنصـر  ، سبز راه، ) 1381محسن و رسول(، سليماني  -
 تهران. ، 36شماره ، ماهنامه شهرداريها، شهري چند منظوره

)، كاربرد فنـاوري اطلاعـات و   1385ليلا (، سلطاني -
ارتباطات در كاهش تقاضـاي سـفرهاي شـهري،پايان نامـه     

گـروه  ، برنامـه ريـزي شـهري   كارشناسي ارشـد جغرافيـا و   
 دانشگاه اصفهان.، جغرافيا

حميدرضــا ، زنگــي آبــادي علــي و رخشــاني نســب -
 فضـاي  توسـعة  نماگرهاي فضايي ‐آماري ) تحليل1388(

 اصفهان، مجلـة  شهري مناطق :موردي مطالعة، شهري سبز

 تهران . ، 49 پنجم،شمارة و سي سال، شناسي محيط

هـاي ذكـر شـده،    از مقايسه پيشينه تحقيق بـا ويژگـي   
صـورت   توان چنين نتيجه گيري نمـود كـه پژوهشـهاي    مي

با اين پژوهش تفاوت اساسـي  ، گرفته از نظر مفهوم ومحتوا
داشته و تا كنون چنين تحقيقي بـا ايـن ماهيـت و باديـدگاه     
تركيبي انجام نشـده و اغلـب بـه شـكل پراكنـده در قالـب       
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انتشــار مقــالات و عنــاوين مختلــف، بــه صــورت جزئــي و 
  حاشيه اي به اين موضوع پرداخته شده است. 

  
  ) سوالات تحقيق 1-3

اولويت بندي كاربري هاي معابر و فضاي سبز شهر  -
  اصفهان در مقايسه با يكديگر چگونه اند ؟ 

شاخص هاي ترافيكي شـهر اصـفهان چـه وضـعيتي      -
دارند و وضعيت تقاضاي سفر شهري در اين شـهر چگونـه   

  است ؟
 ــ  - ــعه و گس ــد توس ــابر و   رون ــبكه مع ــاي ش ترش كاربريه

پاركينگ از يك طـرف و كـاربري فضـاي سـبز از طـرف      
ديگــر در طــي ســالهاي اخيــر در شــهر اصــفهان بصــورت  

  تطبيقي چگونه بوده است ؟

  
  ) روش تحقيق  1-4

نوع پژوهش حاضر كـاربردي اسـت و روش مطالعـه    
پيمايشي و نـوع اسـتخراج از   ، تحليلي، پژوهش نيز اسنادي

ستقرايي است كه به شـيوه تطبيقـي مـورد مطالعـه     ا، داده ها
.ابزار گردآوري داده ها در ايـن پـژوهش    قرار گرفته است

كتابخانــه اي، نقشــه هــاي طــرح ، اســتفاده از منــابع آمــاري
تفصيلي و طرح بـازنگري طـرح تفصـيلي شـهر اصـفهان و      

مـي باشـد كـه تجزيـه و تحليـل       آمارهاي مسـتخرج از آن 
  انجام گرفته است .  1386ل مذكور در مقطع زماني سا

  
 اهميت فضاي سبز شهري  -2

ــه مجموعــه فضــاهاي آزاد و ســبزي كــه در داخــل   ب
با اهداف مشخص برنامـه ريـزي شـده    ، محيط هاي شهري

فضـاي  ، وعملكردهاي معيني بر عهده آنها نهاده شده باشد
) بـه عبـارت   207: 1371سبز شـهري مـي گويند(سـلطاني،    

نـوعي  ، از فضاهاي سبز شهريديگر مي توان گفت منظور 
از سطوح كاربري زمـين شـهري بـا پوشـش هـاي گيـاهي       

و هم » بازدهي اجتماعي «انسان ساخت است كه هم واجد 
هستند .در واقع فضـاي سـبز   » بازدهي اكولوژيكي « واجد 

ــده بخشــي از    ــر گيرن ــدگاه شهرســازي، در ب شــهري از دي
يل سيماي شهر است كه از انواع پوشش هاي گياهي تشـك 

شده است و به عنوان يك عامـل زنـده و حيـاتي در كنـار     
تعيين كننده ساخت مورفولوژيك شـهر  ، كالبد بيجان شهر
، ).در اهميت فضـاي سـبز شـهري   29: 1379است (سعيدنيا،

مي توان گفت كه امروزه اقليم شهر تحت تأثير فرايندهاي 
آن چنـان دگرگـون   ، تراكم و تمركز فعاليت ها در شهرها

بـه صـورت   ، كه در مطالعـات ناحيـه اي شـهرها   شده است 
مشــخص و جــداي از اقلــيم ناحيــه اي، بررســي مــي شــود  
ــر     ــهري، ب ــبز ش ــق كــاهش فضــاي س ــه از طري ــاري ك .آث

، خـاك ، هـوا ، اكولوژي شهري بويژه در زمينه هـاي اقلـيم  
گذاشته مي شود، آن ، آب هاي زيرزميني و جامعه حيواني

ا در محــيط چنــان شــديد اســت كــه عناصــر ســازنده آن ر 
  ). 255: 1371شهري، به كلي دگرگون مي كند(رهنمايي،

در واقع، فضاي سبز شهري بـه عنـوان بخـش جانـدار     
ساخت كالبدي شهري، تلقي مي شـود و در همـاهنگي بـا    

ساختار يا بافت و سـيماي شـهر را   ، بخش بيجان كالبد شهر
فضاي سبز مي تواند نقش ، تشكيل مي دهد . در اين حالت

تفكيك فضاهاي شهري و آرايش شبكه راه ها را  ،لبه شهر
  ). 37: 1379به عهده گيرد (سعيدنيا، احمد،
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از طرف ديگر، مي تـوان گفـت ايجـاد فضـاي سـبز،      
يكي از راه هايي است كه به شـكل مـؤثر، آلـودگي هـاي     

ــازي    ــاي گ ــودگي ه ــم از آل ــت اع ــيط زيس ، ذره اي، مح
را  بوهاي نـامطبوع و ديگـر آلاينـده هـاي موجـود     ، صوتي

كنترل كرده و محيط سالم تري براي انسان فراهم مي كند 
  ) . 29: 1373، محمدرضا، ( ايماني

جداي از اين موارد، در كشور ما به دو دليل اعتقادي 
استفاده از درخت و فضاي سبز همواره در طـول  ، و اقليمي

تاريخ مورد توجه قرار داشته است . تقدس آب و گياه بنـا  
و گـرم و خشـك بـودن اقلـيم     ، ا بهشـت به وجه تشابه آن ب

استفاده از فضاي سبز را در مقياس هاي مختلـف از  ، كشور
حياط منازل گرفته تا باغچه ها و باغ هـا و اراضـي اطـراف    
شهر و زيارتگاه ها و تفرجگاه ها به عنوان يك نياز طبيعـي  

  اساسي مطرح مي نموده است.
اي به طور كلي نقش هاي زير را مي توان براي فضاه

  سبز و پاركهاي شهري برشمرد : 
بهبود شرايط بيوكليماتيك ، سلامت رواني شهروندان

ــهر ــاي    ، در ش ــده ه ــاير آلاين ــوا و س ــودگي ه ــاهش آل ك
تأثير مثبت بر چرخه آب در محيط زيست شهري ، محيطي

افزايش نفوذپـذيري  ، و افزايش كيفيت آب هاي زيرزميني
ي و خاك و كاهش سطح ايستايي، كاهش آلودگي صـوت 

)  182-183: 1369، تقليل صدا توسط گياهـان (مجنونيـان  
، گذران اوقـات فراغـت  ، .زيبايي مبلمان و فضاهاي شهري

اثر فيتونسيد بر روي مغـز انسـان و ايجـاد حالـت طبيعـي و      
  ). 27: 1372، آرام بخش به انسان (حكمتي

نگاهي به برنامه ريزي و واولويت بندي  -3
  كاربري هاي شهر اصفهان 

اساس بررسي هاي به عمل آمده(نتايج حاصـله از   بر 
بررسي آماري طرحهاي جامع و تفصيلي )، اولويت برنامـه  

ــروه اول    ــه گ ــاي شــش گان ــاربري ه ــزي ك ــهر  1ري در ش
  اصفهان، به شرح زير مي باشد : 

ــت اول ــاري   اولوي ــبز و درختك ــاربري فضــاي س  : ك
  ورزشي  -: كاربري تفريحي  اولويت دوم

اولويـت   مـذهبي  -بري فرهنگـي : كـار  اولويت سـوم 
  چهارم : كاربري پاركينگ 

: كاربري  اولويت ششم : كاربري تجاري اولويت پنجم
  معابر 

) كـه مسـتخرج از طـرح تفصـيلي و     1جدول شماره (
طرح بازنگري طرح تفصيلي اصفهان است نشان مـي دهـد   
ــهر اصــفهان،     ــت دار ش ــاي اولوي ــاربري ه ــان ك ــه از مي ك

تكـاري بيشـترين ميـزان كمبـود     كاربري فضاي سبز و درخ
زمين را در شهر اصفهان دارد و مي بايست در اولويت اول 
توجه برنامه ريزان و مديران شهر قرار گيرد . امـا بـالعكس   
كاربري پاركينگ و معابر كه در اولويت هاي انتهايي قرار 
دارند، فعلاً بشـدت مـورد توجـه قـرار گرفتـه انـد. ايـن در        

 08/848ي سبز در حال حاضر با حاليست كه كاربري فضا
  هكتار كمبود زمين مواجه مي باشد.

  بلتلب

  
  

  

                                                            
منظور كاربري هايي است كـه شـهرداري اصـفهان، مسـتقيماً متـولي       -1

، ورزشـي،فرهنگي  -آنهاست و شامل كاربري هاي فضـاي سـبز،تفريحي  
 مي باشند . تجاري و معابر، پاركينگ
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  كاربري اصلي شهر اصفهان (تعيين كمبود زمين كاربري ها ) 6درجه اولويت  )1جدول 
درجه 
 اولويت

سرانه موجود   سرانه طرح تفصيلي مصوب  نام كاربري
  طرح بازنگري

موازنه سرانه وضع پيشنهادي طرح 
  وجود طرح بازنگريتفصيلي و م

كمبود زمين 
  (هكتار)

 وضع پيشنهادي وضع موجود

  -08/848  -48/5  14/4  62/9  62/1 فضاي سبزو درختكاري  اول
  -81/253  -64/1  72/0  36/2  56/0  ورزشي –تفريحي   دوم
  -71/120  -75/0  74/0  52/1  22/1  مذهبي –فرهنگي   سوم
  -43/46  -3/0  26/0  /.56  18/0  پاركينگ  چهارم
  ------  -5/0  85/1  35/1  19/1  تجاري  پنجم
  --------  67/5  03/24  36/18  21/16  معابر  ششم

  .1386، طراحي و توسعه شهري، دفتر برنامه ريزي، مهندسين مشاور نقش جهان پارس، منبع: آمار طرح تفصيلي و طرح بازنگري طرح تفصيلي شهر اصفهان

  
 1385سال مناطق يازده گانه شهر اصفهان،  )1نقشه 

  

) اولويت اول برنامه ريزي شهر اصفهان: 3-1
  (كاربري فضاي سبز و درختكاري) 

براســاس گــزارش طــرح تفصــيلي، شــهر اصــفهان در 
هكتـار فضـاي سـبز     39/178زمان تهيه طـرح تفصـيلي، از   

برخوردار بوده است كه باتوجه به مساحت و جمعيت ايـن  
درصـد و   2/1شهر، درصد و سرانه اين كاربري، به ترتيب 

مترمربــع بــوده اســت. ايــن ميــزان در طــرح تفصــيلي  62/1
هكتـــار فضـــاي ســـبز عمـــومي و     35/1630اصـــفهان، 

درختكاري پيشنهاد شده است كه بدين ترتيب در وضعيت 
درصـد و سـرانه    84/10پيشنهادي، درصد اين كـاربري بـه   

افـزايش يافـت .ايـن ميـزان پيشـنهاد،      ، مترمربـع  63/9آن به
متـر   12تـا   7نه متعـارف پيشـنهادي ايـران(    باتوجه بـه سـرا  
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مربع)، سرانه نسبتاً متعادلي اسـت( البتـه سـرانه هـاي تعيـين      
متر مربع است ).  25تا  20شده از سوي سازمان ملل متحد،

عليرغم اين پيشنهاد، سرانه كـاربري مصـوب تحقـق نيافتـه     
است ؛ به طوري كه بر اساس بررسي هاي مهندسان مشاور 

طرح تفصيلي شهر اصفهان، سرانه كـاربري  طرح بازنگري 
بـوده اسـت    مترمربع 14/4، تنها 1386شهراصفهان در سال 

مترمربع پايين تـر   5/5كه نسبت به سرانه پيشنهادي، حدود 
تحقـق يافتـه اسـت.     3و 5است. اين سرانه، تنهـا در منـاطق   

ميزان كمبود اين سـرانه، در سـاير منـاطق يكسـان نبـوده و      
ز كمبودهاي بيشتري رنج مي برند.(تجزيه برخي از مناطق ا

و تحليل نگارنده بر اسـاس طـرح تفصـيلي شـهر اصـفهان،      
).به طـور كلـي اولويـت برنامـه ريـزي كالبـدي       1386سال 

فضاي سبزدر مناطق مختلف، بدين گونه قابل تشريح است 
: وجود سطوح وسيعي از اراضي زراعي و باغي در حاشـيه  

 ،8، 11، 2ويـژه در منـاطق   و درون بافت هاي مسكوني، به 
و پيشنهاد طـرح تفصـيلي در جهـت تبـديل بخـش       10و  4

فضــاي ســبز عمــومي و « قابــل تــوجهي از ايــن اراضــي بــه 
و عـدم تحقـق بخـش عمـدة ايـن      » كمربند سـبز حفـاظتي   

، سـرانه كـاربري فضـاي سـبز را از     11و 2فضاها در مناطق 
 85/18مترمربع در وضع موجـود طـرح تفصـيلي، بـه      13/1

مترمربع دروضع پيشنهادي افزايش داده كه بيشترين ميـزان  
افزايش سرانه، در بين منـاطق شـهر اصـفهان اسـت؛ لـيكن      
اهتمام مديريت شهري در تحقـق ايـن فضـاها، پـائين بـوده      
است.به همين علت، سرانه وضع موجود ايـن منـاطق، تنهـا    

مترمربع بود كه در مقايسـه بـا سـاير منـاطق، از رشـد       21/1
، افـزايش  10و  8برخوردار بوده اسـت. در منـاطق   كمتري 

چشمگير جمعيت و عدم تحقـق كـاربري هـاي پيشـنهادي     
ــزي    ــه ري طــرح تفصــيلي، باعــث ايجــاد اولويــت در برنام
كـاربري فضـا هـاي سـبز ايـن منـاطق شـده اسـت. جــدول         

،سرانه هاي طرح تفصيلي، وضع موجود و اولويت 2شماره
   ان مي دهد.برنامه ريزي كاربري فضاي سبز را نش

  

  ) اولويت بندي و وضعيت سرانه كاربري فضاي سبز و درختكاري،2جدول 
  در مناطق يازدهگانه شهر اصفهان (سرانه به مترمربع) 

  . 1386، مهندسين مشاور نقش جهان پارس، منبع : اطلاعات پايه طرح تفصيلي و طرح بازنگري طرح تفصيلي شهر اصفهان
  

  
  
  
  
  
  

وضع موجود طرح تفصيلي مصوب  منطقه
1386 

موازنه سرانه وضع پيشنهادي طرح 
  تفصيلي و طرح بازنگري

اولويت 
 موازنه يوضع پيشنهاد وضع موجود  ريزي برنامه

1  33/0  33/6 6 55/3 78/2-  8  
  1  -64/17 21/1 72/17 85/18  13/1  *11و2

3  88/1  53/3 65/1 76/3 23/0  9  
4  35/1  37/15 02/14 91/7 46/7-  3  
5  2/0  35/5 15/5 29/6 94/0  10  
6  42/1  7/12 28/11 38/6 32/6-  5  
7  36/1  7/7 34/6 9/4 8/2-  7  
8  13/5  11 87/5 9/1 1/9-  2  
9  12/0  99/5 87/5 84/0 15/5-  6  

10  42/3  24/10 82/6 2/3 04/7-  4  
  -----  -48/5 14/4 8 62/9  62/1  كل شهر
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  شند داراي آمار تفكيكي نمي با 11و  2مناطق  * 
** با توجه به اينكه در حال حاضر منطقه بندي شهرداري  

منطقه افزايش يافته اسـت امـا بواسـطه عـدم      14اصفهان به 
منطقه بنـدي   11ملاك ، وجود آمار تفكيكي از اين مناطق

   )1در اين بخش لحاظ شده است . (نقشه شماره 
، 5و  3جدول مذكور نشان مي دهد كـه بجـز منـاطق    

راي كمبود فضاي سبز مي باشـند و اولويـت   ساير مناطق دا
  برنامه ريزي در آنها به شدت احساس مي شود . 

  
  تحليل كاربري شبكه معابر در شهر اصفهان ) 3-2

بر اساس مطالعات طرح تفصـيلي شـهر اصـفهان ايـن     
هكتار سـطح   28/1783شهر در زمان تهيه طرح تفصيلي از 

ردار بـوده  متـر مربـع سـرانه برخـو     21/16شبكه ارتباطي و 
است . در طرح تفصيلي مصوب، سـطح ايـن كاربريهـا بـه     

ــدين ترتيــب شــهر    76/3110 ــه كــه ب ــزايش يافت ــار اف هكت
ــرانه    ــد و س ــفهان از درص ــع   36/18و  68/20اص ــر مرب مت

برخوردار شده است . بررسي وضع سرانه كاربري معابر در 
مناطق شهر اصفهان نشـان مـي دهـد كـه سـرانه پيشـنهادي       

تحقق يافتـه   6و  5در تمام مناطق بجز مناطق طرح تفصيلي 
ــفهان،      ــهر اص ــيلي ش ــرح تفص ــار ط ــت . (آم ) و 1386اس

كمبودي از اين لحاظ با توجه بـه سـرانه ايـده آل در شـهر     
وضـعيت   2و  1اصفهان وجود ندارد . نمودارهـاي شـماره   
  فعلي معابر شهر اصفهان را نشان مي دهند:

  
  منطقه تفكيك به 1387 سال در اصفهان شهر معابر ) مقايسه طول شبكه1نمودار 

   1387مأخذ : آمار سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري اصفهان، سال  

داراي  7نمودار شماره يك نشان مي دهد كه منطقه 
داراي كمترين ميزان  11بيشترين ميزان طول معابر و منطقه 

طول شبكه معابر مي باشد ولي هيچ يك از مناطق داراي 
  كاربري معابر نمي باشد. كسري 
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  ) مقايسه مساحت شبكه معابر به مساحت منطقه2نمودار 

  1387مأخذ : آمار سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري اصفهان، سال 

  
  ) اولويت بندي و وضعيت سرانه كاربري معابر در مناطق يازدهگانه شهر اصفهان (سرانه به مترمربع)3جدول 

  منطقه
وضع  وبطرح تفصيلي مص

موجود 
1386  

موازنه سرانه وضع پيشنهادي طرح 
  تفصيلي و طرح بازنگري

اولويت برنامه 
وضع   ريزي

  موجود
وضع

  پيشنهادي
  موازنه

1  17.51  20.79 3.28 22.23 1.44  3  
  10  27.02 43.26 3 16.24  13.24  *11و2

3  16.07  18.62 2.55 21.73 3.11  5  
4  12.87  12.15 .72/0- 35.12 22.97  9  
5  18.48  23.01 4.53 18.75 4.26-  2  
6  18.78  25.04 6.26 17.21 7.83-  1  
7  22.85  18.76 4.09- 21.43 2.66  4  
8  16.44  16.44 0 22.74 6.3  7  
9  14.53  15.62 1.09 33.34 17.72  8  

10  11.61  15.57 3.96 20.78 5.21  6  
  ------  5.67 24.03 2.15 18.36  16.21 كل شهر

   1386، مهندسين مشاور نقش جهان پارس، طلاعات پايه طرح تفصيلي و طرح بازنگري طرح تفصيلي شهر اصفهانمنبع : ا
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**  داراي آمار تفكيكي نمي باشند . 11و  2* مناطق 
 14جدول مذكور مربوط به قبل از تقسيم بندي منـاطق بـه   

 منطقه مي باشد. 

ن مـي  نشا 2و  1و نمودارهاي شماره  3جدول شماره 
دهند كه شهر اصـفهان از لحـاظ مسـاحت و وطـول شـبكه      

(اولويـت توجـه فقـط     معابر داراي كمبود جدي نمي باشد
مشهود است)، ولي با ايـن وجـود همـه     6و  5در دو منطقه 

روزه شاهد ترافيك سـنگين در شـهر اصـفهان هسـتيم .در     
ــد گفــت كــه احــداث رينــگ اول، دوم و ســوم    ــع باي واق

عليـرغم گسـتردگي و تغييـر بسـيار      ترافيكي شهر اصـفهان 
زيادي كه در كالبد و محيط شـهري ايجـاد كـرده انـد، در     
راستاي كاهش ترافيك شـهري بـه صـورت مقطعـي نسـبتاً      
موفق بوده اند اما بحران را به طور كامل رفع ننمـوده انـد و   
آنها را نمي توان بعنـوان راهكـاري اصـولي و انديشـمندانه     

است كه هم اكنـون شـهرداري    قلمداد نمود .اين در حالي
و ساخت  1اصفهان در حال طراحي رينگ ترافيكي چهارم

مسـلما پـس از   اتوبانها و بزرگراههـاي دو طبقـه مـي باشـد     
ها،  و بزرگراه 2ها طبقه كردن خيابان 2گذشت چند سال از 

هـاي   اي از زيبـايي  شـويم كـه بخـش عمـده     مي تازه متوجه
هـا   ساخت بزرگراه را فداي و منظر و سيماي شهرها شهري

                                                            
كيلـومتر مـي باشـد كـه بـر اسـاس        78طول رينگ چهارم ترافيكي شهر اصفهان  - 1

هـزار و   3هاي احداث و آزادسازي  اسبات مشاور طرح، برآورد هزينهمطالعات و مح
ــنج ســال اســت. رينــگ چهــارم     550 ــال و مــدت زمــان اجــراي طــرح پ ــارد ري ميلي

آبـاد، لنجـان،    شـهر، نجـف   آبـاد، شـاهين   آباد، دولت هاي شهرهاي يزد، حبيب دروازه
ــي     ــل مـــ ــديگر متصـــ ــه يكـــ ــه بـــ ــا و مباركـــ ــران، شهرضـــ ــازد.  پيربكـــ ســـ

(www.farsnews.com)  
در خصوص بزرگراههاي دو طبقه مي توان بـه سـاخت بزرگـراه امـام خمينـي در       -2

  شهر اصفهان اشاره نمود . 

هاي  گسترش اين بزرگراهها و رينگ 3ايم كرده ها و خيابان
ترافيكي شهر اصفهان را بـه يـك شـهر بزرگراهـي تبـديل      
خواهد نمود كه آرامش و سكون شهروندان از آن رخـت  

  خواهد بست. 
ــن موضــوع خــواهيم    ــل و عوامــل اي ــه عل ــه ب در ادام

ر در شـهر  پرداخت كه چرا بـا وجـود سـرانه ايـده آل معـاب     
اصفهان باز هم شـاهد افـزايش بـي رويـه ترافيـك شـهري       

  هستيم ؟  
  
  وضعيت شاخصهاي ترافيك در شهر اصفهان  -4

جدول شماره چهار، وضعيت تردد شهر اصفهان را از 
لحاظ شاخصهاي توليد و جـذب سـفر در منـاطق مختلـف     

دهد. نتايج نشان مي دهد كـه بخـش    شهر اصفهان نشان مي
ــفرها  ــي از س ــل   اعظم ــه دلي ــهروندان ب ــهري ش ي درون ش

 دسترسي به خدمات مختلف شهري است. 

                                                            
ترين ابزار نوسازي شناخته شد و در  مهم  سازي در شهرسازي مدرن اروپا، بزرگراه -3

صـورت   هـا بـه   البته اين مسـئله در طـي ايـن سـال     .رسيد ميلادي به اوج خود 60دهه 
شود و  واقعيت اين است كه وقتي شهر بزرگ مي مورد توجه قرار گرفت. اماافراطي 
ناپذير است. اما تا چـه   اجتناب  شود، ساختن بزرگراه مي هاي مختلف تقسيم به قسمت

از  كنـد؟  طلـب مـي   هـاي تودرتـو را   بزرگراه زماني و به چه قيمتي شهر مدرن ساخت
ــا نگــاهي بــه كشــورهايي ماننــد ايــالات متحــد  نفــر از  1000ه، كــه از هــر طرفــي ب

 نفــر صــاحب خــودرو هســتند، ضــرورت ســاخت    880شــهروندانش در حــدود 
رسد.مارشال برمن كه خود در دوران نوجواني در  نظر مي ضروري به ها بسيار بزرگراه

شان بـود در كتـاب مدرنيتـه     گسيختگي نيويورك شاهد ويران شدن محلات و از هم
بـود كـه بزرگـراه     خت. برمن در آن دوران متوجه شده سازي پردا از بزرگراه به انتقاد

را ويـران وزمينـه    سازي بخش عمده از مناسـبات اجتمـاعي محـلات بـه هـم پيوسـته      
بولـدزرها تنهـا در    كنند. او مـدعي بـود كـه تيغـه تيـز      ها را هموار مي ساخت بزرگراه

وسـيله   كه بـه  كنند،بلكه اين روابط اجتماعي شهر است پيكره شهر خراش ايجاد نمي
پيكـر شـهر    عنوان بزرگراه بـر  شوند و سطحي از آسفالت و آهن به بولدزرها نابود مي

گيـرد و   مي ها زندگي محلي شهروندان را از آنان از نگاه برمن بزرگراه.شود ظاهر مي
 .برد كند و روابط دروني آنان را از ميان مي مردم را از هم جدا مي

  (http://www.hamshahrionline.ir)   
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  1386سال  –) شاخصهاي ترافيكي شهر اصفهان 4جدول 

  منطقه
 جمعيت

  (نفر)
مساحت منطقه 

 (هكتار)

  تراكم
 (نفر در هكتار)

توليد 
  *سفر

 جذب سفر
نرخ توليد 

  سفر
  نرخ جذب سفر
  (سفر در هكتار)

1  74352 811 92 242790 246767 3.27 

 
304 

2  55959 1616 35 80604 80536 1.44 49 

3  111945 1152 97 387566 396852 3.47 344 

4  114794 1237 93 194091 192608 1.69 156 

5  134647 1353 100 276970 279191 2.06 206 

6  102716 1222 84 260423 251858 2.54 214 

7  130000 1200 108 120497 145117 93./ 121 

8  226002 2100 108 303676 300518 1.35 143 

9  75087 1209 62 77172 77362 1.03 64 

10  193573 1370 141 277629 276182 1.44 202 

11  59683 1140 52 85260 84560 1.43 74 

12  107046 726 147 168894 166570 1.58 229 

13  131871 1400 94 161986 158938 1.23 114 

14  161659 1251 129 183178 180477 1.14 144 

 160 1.70 2847537 2847529  94 17788 1679334  مجموع

  ** 1387مأخذ: آمار سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري اصفهان، سال  

 )33 :1374 ،شاهي، ساده ترين روش توليد سفر، مطالعه جغرافيايي مبداء و مقصد سفر است (بهبهاني *

 منطقه شهرداري اصفهان لحاظ شده است.  14ك ملا، در اين بخش **

  

واضح است كه اصلي ترين شـاخص تصـميم گيـري    
نسبت به نوع تجهيزات حمل و نقل خاص ، حجم تقاضاي 
سفر در يك جهت و در ساعت اوج براي سفرهاي روزانه 
است . كه تابع متغيرهاي متعددي است . تقاضـاي سـفر در   

تـابعي از فـرم   يك محـور خـاص از شـهر تـا حـد زيـادي       
جغرافياي شهر ، تراكم ، نوع و تركيب كاربري  –فيزيكي 

زمــين ، جهــات توســعه فيزيكــي شــهر ، موقعيــت شــهر در 
شبكه شهري منطقه و شبكه هاي حمل و نقلـي آن و نظـاير   

ــنج   30-1383:31آنهاســت (شــهيدي ،  )جــدول شــماره پ
برآورد تعداد سفرهاي روزانه شهروندان شهر اصفهان را به 

  دهد.  كيك وسيله نقليه و هدف سفر نشان ميتف
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   و نقليه وسيله تفكيك به ) برآورد تعداد سفرهاي روزانه شهروندان شهر اصفهان5جدول 
  1386هدف سفر، سال 

 وسيله 

 علت سفر

 نقليه وسيله

 شخصي
 ميني بوس وانت تاكسي

اتوبوس 

 واحــد

اتوبوس 

 غير واحد
 سهم جمع دوچرخه موتور

 18.56 528526 43546 73783 14855 40881 14548 22853 93339 224758 كاري

 11.18 318275 32098 6823 9104 94723 177206 1261 92595 64464 تحصيلي

 7.07 201335 20794 13516 228 38441 3012 4154 59107 62083 خـــريد

 8.00 227844 8629 16322 557 33991 3543 5595 69927 89279 كارشخصي

 8.41 239453 11949 15752 662 36385 4062 3957 82689 83997 حيتفري

بازگشت به 

 خانه
367611 373411 29900 44048 249792 24185 121899 121220 1332067 46.78 

 100 2847537 238237 248095 49591 494214 86420 67720 771067 892193 جمع

 - 100 8.37 8.71 1.74 17.36 3.03 2.38 27.08 31.33 سهم

   1387مأخذ : آمار سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري اصفهان، سال 
  

ــه   5جــدول شــماره  نشــان مــي دهــد كــه وســيله نقلي
شخصي بيشترين سهم سفرهاي روزانه شهروندان را در بـر  

ــدود   ــرد و ح ــي گي ــه   33/31م ــفرهاي روزان درصــد از س
شهروندان بوسيله نقليه شخصي صورت مي گيرد كه لـزوم  

موزش همگاني و فرهنگ سازي صحيح در اين زمينـه را  آ
مي طلبد . همچنين بازگشـت بـه منـزل و سـفرهاي كـاري      
بيشترين ميزان سفر شـهروندان بـه منـاطق مختلـف شـهر را      
تشكيل مي دهد . به نظـر مـي رسـد عـدم مطلوبيـت مكـان       
گزينــي خــدمات شــهري و ضــعف ارائــه خــدمات توســط 

فزايش تقاضـاي سـفر در   سازمانهاي شهري مهمترين دليل ا
شهر اصفهان مي باشد . همچنين بخش زيادي از سـفرهاي  
شهروندان از نوع سفرهاي شهري كاذب و اجبـاري اسـت   
كه در نتيجه نابساماني ارائه خدمات شهري است . همچنين 

 47/3آمار نشان مي دهد كه مناطق سه و يك به ترتيب بـا  
رند، كه بـدليل  درصد بيشترين نرخ توليد سفر را دا 27/3و 

گسترش و تمركز بيش از حد كـاربري هـاي خـدماتي در    
، 6اين مناطق شهر اسـت . از طـرف ديگـر جـدول شـماره      

مشخصات و مساحت پاركينگ هاي عمومي شهر اصفهان 
را به تفكيك مناطق نشان مي دهد . با اينكه پاركينگ هاي 
شهري بخش زيادي از مساحت كاربري هاي شهري را بـه  

اص داده اند ولي با توجه بـه حجـم نسـبتاً زيـاد     خود اختص
ــود      ــهروندان از نب ــر ش ــفهان، اكث ــهر اص ــگ در ش پاركين
پاركينگ و كمبود فضاي پارك خودرو رنج مي برند كـه  

بيشتر مشهود است (مناطقي كه  3و  1اين معضل در مناطق 
بيشترين ميـزان كـاربري هـاي خـدماتي را در خـود جـاي       

  اند) . داده
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  1386مشخصات پاركينگ هاي عمومي شهر اصفهان، سال  –) 6جدول 
 ظرفيت (وسيله) مساحت (متر مربع ) تعداد پاركينگ عمومي منطقه

1 20 32150 2765 

3 40 72514 4276 

4 10 27125 1083 

5 16 43210 2565 

6 7 29200 775 

7 2 3200 195 

8 2 4050 160 

9 5 10000 400 

10 2 5800 150 

 110 5600 1 11و 2

 12479 232849 104 مجموع

   1387مأخذ: آمار سازمان حمل و نقل ترافيك شهرداري اصفهان، سال 

در تفسير جدول مذكور و دلايـل كمبـود پاركينـگ    
در اكثر مناطق شهر اصـفهان مـي تـوان گفـت كـه كمبـود       
پاركينگ بواسطه اسـتفاده بـيش از حـد اتومبيـل شخصـي      

مناسب از وسـايل حمـل و   توسط شهروندان وعدم استفاده 
  نقل عمومي و بالا بودن سهم تقاضاي سفر شهروندان است 

  
نتيجه گيـري از مطالعـات تطبيقـي: گسـترش      -5

  فضاي سبز يا گسترش معابر شهري؟
اسـت كـه اصـفهان     عليرغم اينكه باور عمومي بر اين

شهر سبز است و گسترش فضاهاي سبز در اين شهر در حد 
   ايج تحقيق نشان داد كه :كافي وجود دارد ولي نت

هنــوز هــم  ،كــاربري اصــلي شــهر اصــفهان 6در بــين  -1
اولويت اول توسعه و برنامـه ريـزي، كـاربري فضـاي سـبز      
است و مصوبات طرح تفصيلي در خصوص فضاي سبز در 

  نيافته است . هيچ كدام از مناطق تحقق

كـاربري معـابر در اولويـت    ، كاربري اصـلي  6در بين  -2
سـبت بـه سـرانه هـاي موجـود كمتـرين       دارد و ن آخر قـرار 

 ضرورت را دارد .

با توجه به اينكه كاربري هـاي معـابر و پاركينـگ در     -3
اما هنوز ، اولويت آخر برنامه ريزي شهر اصفهان مي باشند

هــم مشــكل ترافيــك از معضــلات عمــده شــهري اســت و 
 مي كند . كمبود پاركينگ بعنوان مشكل جدي خودنمايي

هــر روز شــاهد گســترش  در شــهر تــاريخي اصــفهان -4
و ايـن شـهر    خيابان ها وبزرگراههاي مختلف هستيم، معابر

به سمت يك شهر بزرگراهي پيش مي رود نـه يـك شـهر    
 با گستره هاي سبز و پارك هاي شهري

ــودن     -5 ــالا ب ــهر اصــفهان،به ب ــل اصــلي ترافيــك ش دلي
فرهنگ ترافيكي شـهروندان و نـر خ   ، تقاضاي سفر شهري

شهري مربوط اسـت و گسـترش   بالاي توليد و جذب سفر 
 خيابان و بزرگراه چاره ساز نمي باشد .
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نتايج تحقيق نشان مي دهد در شهر اصفهان كه داراي 
مزيتهاي مختلف فرهنگـي اسـت و از ديربـاز بعنـوان يـك      
ــوده نبايــد گســترش خيابانهــا و   باغشــهر اســلامي مطــرح ب
بزرگراهها و بزرگراههاي شهري جايگزين فضاهاي سبز و 

و گسترش آن شود .ايـن رونـد شـهر اصـفهان را از     باغات 
يك شهر سبز به سمت يك شهر خاكستري و نهايتـاً يـك   
شهر سياه سوق خواهد داد. برنامـه ريـزان شـهري معتقدنـد     
كــه اگــر از بــالا بــه يــك شــهر ايــده آل نگــاه كنــيم بايــد  
سبزينگي و كاربري ها سبز آن بيشتر از سـاير كـاربري هـا    

ليكـه بـا امتـداد رونـد فعلـي رنـگ       خود نمايي كنـد در حا 
  خاكستري وسياه در شهر اصفهان غالب خواهد شد .

در پايــان راهكارهــايي در راســتاي كــاهش ترافيــك  
شهري و ايجاد فرهنگ سبز در شهر اصـفهان پيشـنهاد مـي    

  گردد:
  

هدفمند نمودن نظام برنامه ريزي كـاربري  ) 5-1
 زمين 

ــزي كــاربري اراضــي شــهري  ــه ري ي ســامانده، برنام
مكاني و فضايي فعاليتها و عملكردهـاي شـهري بـر اسـاس     
خواسته ها و نيازهاي جامعـه شـهري اسـت و هسـته اصـلي      
برنامه ريزي شهري را شكل مي دهد . به بيان ديگر منظـور  

ــوع  ، از نظــام كــاربري اراضــي شــهري  مشــخص كــردن ن
، هـدايت سـاماندهي فضـايي شـهر    ، مصرف زمين در شـهر 

انطبـاق آنهـا بـا يكـديگر و بـا      تعيين سـاختها و چگـونگي   
).بـه عبـارت   13 :1378سيستمهاي شهري اسـت (سـعيدنيا،   
علـم تقسـيم زمـين و    ، بهتر، برنامه ريـزي كـاربري اراضـي   

مكان براي كاربردها و مصارف مختلف زندگي است كـه  
به منظور استفاده موثر از زمين و انتظـام فضـايي مناسـب و    

يزي تلاش مي شود در اين برنامه ر صورت مي گيرد. كارا
كه الگوهاي اراضي شهري بصورت علمي مشخص شـوند  
ــاق و   ــهر در انطبـ ــاي مختلـــف در شـ ــابي فعاليتهـ و مكانيـ
ــا يكــديگر و سيســتمهاي شــهري قــرار گيــرد   همــاهنگي ب

  )125: 1378، (زياري
بنابراين جايابي صحيح كاربري هاي شهري و رعايت 

اربري عدالت توزيعي در خدمات رساني و توزيع بهينـه ك ـ 
ها تا حد زياد مشكلات آمد و شـدهاي كـاذب شـهري را    

هـاي توسـعه شـهري امـروز      طـرح كاهش مي دهد چرا كه 
خود، عواملي براي تخريب فضـاهاي سـبز موجـود شـهرها     

 خصـايص شـهرها  ها اغلب بدون توجه بـه   اين طرح د.هست
شـود مسـيرها يـا     مـي  شوند و همين ديـدگاه باعـث   تهيه مي

طور طبيعي در حاشيه آبراه، قنات يـا  فضاهاي سبزي كه به 
ــه ــه    اي رودخان ــب شــوند و ب ــه اســت، تخري شــكل گرفت
 هـاي ديگـر اختصـاص    يا كاربري هاي مسكوني و كاربري

هاي ديگري به عنـوان فضـاي سـبز     يابند و در عوض زمين
تخريـب آنهـا سـالها     شوند كه گـاه تملـك و   بيني مي پيش

  .كشد طول مي
 

جذب سـفر بـا بـالا    كاهش تقاضاي توليد و ) 5-2
بردن فرهنگ شهروندي و توسـعه حمـل و نقـل    

  عمومي
مديريت تقاضاي سفر مقوله اي است كه در شهرهاي 
ما كمتر روي آن كار شده است . در واقع مي توان بـا ايـن   
نوع مديريت از ايجاد بسـياري از سـفرهاي كـاذب روزانـه     
جلوگيري كنيم زيرا درصد بـالايي از سـفرهاي شـهري از    

سفرهاي اجباري و در نتيجه خدمات رسـاني نابسـامان   نوع 
است از طريق مديريت تقاضـاي سـفر مـي تـوان از حجـم      
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سفرهاي اجباري كاست و به سهم سفرهاي اختياري افزود 
و از اين راه از بـروز بسـياري مشـكلات جلـوگيري بعمـل      
آورد . آمــوزش فرهنــگ شــهروندي و تشــويق اســتفاده از 

  زمينه مي تواند موثر باشد .  حمل و نقل عمومي در اين
از طــرف ديگــر در مطالعــات طــرح هــاي توســعه شــهري  
اصفهان، مطالعه جامع راجع بـه سيسـتم هـاي حمـل و نقـل      
عمومي متناسب با نياز آن وجود نـدارد. همچنـين جايگـاه    
سياست گذاري هاي منتج از تحقيق و پژوهش در حمل و 

دهاي مطالعه نقل همگاني در اين زمينه خالي است و راهبر
چـه از  ، شده اي براي انتخاب سيستم حمل و نقل همگـاني 

نظر نـوع نقاضـاهاي سـفر و چـه از نظـر الگوهـاي مناسـب        
  وجود ندارد. 

  

  توسعه سبز راهها در شهر ) 5-3
كـه در طـول عوامـل طبيعـي يـا       به فضاهاي باز خطي

مصنوعي شكل مـي گيرنـد و بطـور كلـي هـر مسـيري در       
ختص پياده و دوچرخه باشـد و از  سطح شهر و حومه كه م

سـبزراه گفتـه مـي    ، لحاظ زيست محيطي نيز مناسب باشـد 
، شود كه سعي مي شود از طريـق شـبكه اي از ايـن فضـاها    

ايسـتگاههاي وسـايل   ، نقاط مهم شهرها از قبيل فروشگاهها
پاركهـا و همچنـين   ، كارخانجـات ، مـدارس ، نقليه عمومي

ند . بـدين  چشم انـدازهاي حومـه شـهر بـه هـم وصـل شـو       
بـا  ، ترتيب فـرد مـي توانـد بصـورت پيـاده يـا بـا دوچرخـه        

تفـرج در   استفاده از اين فضاها و در امنيت كامل به تردد و
) .نمونـه  13:  1381، سطح شهر و حومه بپردازد .( سليماني

در مركـز  1سبز راه را مي توان در محـور چهاربـاغ عباسـي    

                                                            
يكي از مواردي كه در ساخت خيابان هاي جديد شهر در نظـر گرفتـه مـي شـود،      -1

مسيري براي دوچرخه سواران اسـت. از نمونـه هـاي سـال هـاي دور تعبيـه ي چنـين        

و پيـاده   كه بـه مسـير دوچرخـه    شهر اصفهان مشاهده نمود
معروف است و اخيراً شـهرداري اصـفهان بـا خريـد تعـداد      
قابل توجه دوچرخه و اجاره به شهروندان، گامي مثبـت در  

كه اين نـوع فعاليتهـا در شـهر    ، اين خصوص برداشته است
  اصفهان مي بايست افزايش يابد.

از آنجا كه شوراي عالي شهرسازي و معمـاري ايـران   
طراحي مسير مخصوص ، دخو 25/10/86در مصوبه مورخ 

 50عبور دوچرخه را در كليه شـهرهاي بـا جمعيـت بـالاي     
هزار نفر مورد تأكيـد قـرار داده لـيكن شـرايط لازم بـراي      
آنكه كالبد شهرها بتواند پذيراي اينگونه مسيرها باشند مهيا 

  )60: 1386، نگرديده است .(شهابيان
اســكانديناوي در كليــه مســيرهاي    در كشــورهاي

اسـت. ايـن    بينـي شـده   ير عبـور دوچرخـه پـيش   شهري، مس
در كنــار مســير عبــور عــابران پيــاده قــرار دارد و   مســيرها

آورد.  وجـود نمـي   گونه مزاحمتي براي شـهروندان بـه   هيچ
هاي  اند كه حتي شريان اي طراحي شده اين مسيرها به گونه

گـذارد. هـر    كمتـرين تـاثير را بـر آنهـا مـي      اصلي شهر نيـز 
ــه مــيشــهروند درصــورت علا ــدون مزاحمــت ق ــد ب  توان

راحتي در سطح شهر تردد كنـد. آنـان پـس از     خودروها به
معـابر عمـومي،    هـاي بزرگراهـي و گسـترش    توسـعه مسـير  

 .انـد  اي را مـورد توجـه قـرار داده    هاي تازه اكنون گزينه هم
  ) 1: 1388،راد ثابتي(

                                                                                          
مسيري در خيابان چهارباغ است. در اين خيابـان تـاريخي و زيبـا در دو طـرف بلـوار      

توجـه ويـژه بـه امـر      وسط، خطوط مخصوص دوچرخه وجـود دارد كـه خـود نشـانة    
دوچرخه سواري در شهر تاريخي اصفهان از دير باز مـي باشـد. قطعـاً رشـد فرهنـگ      

سواري در ميان مردم علاوه بر افزايش نشاط و سلامت شخصـي شـهروندان    دوچرخه
از آلودگي و ترافيك سرسام آور شهر نيز تا حد بسياري خواهد كاست. اما از اولـين  

بعد از آمـوزش فوايـد و موهبـت هـاي آن، آشـنا       اصول براي گسترش يك فرهنگ
كردن مردم با چهارچوب ها و قوانيني است كه راه استفادة بهتر و كارآمدتر را نشـان  

 دهد. 
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بايد با گسـترش فضـاهاي سـبز و همچنـين مسـيرهاي      
ها  حاشيه بزرگراه در  سازي راه پيادهسواري و  ويژه دوچرخه

نظـر   بتوان فضايي براي شهروندان فراهم كرد تا اينگونه بـه  
شهر در اختيار خودروهاست. مديران شهري بايد  نرسد كه

هـا را دوطبقـه    بزرگـراه  به اين موضوع نيز توجه كنند. اگر
 .را به شهروندان اختصاص دهيم كنيم بايد باغچه مياني آن 

هـايي از سـطح زمـين     ن سـتو   ها به وسيله ين بزرگراهطبيعتا ا
هـا را   توان عرصه زيرين بزرگراه مي شوند؛ بنابراين جدا مي

  .به شهروندان اختصاص داد
  
ارائه خدمات شهري بصورت الكترونيك در ) 5-4

  راستاي كاهش تقاضاي سفر 
ــاوري  ــن  اطلاعــات توســعه فن ــه اي ــوين ب و نگــرش ن

 ،نترنـــت و صـــفحات وباز طريـــق مكانيســـم اي،توســـعه
 سال هـاي اخيـر  در  جوامع شهريهاي جديدي را در  متغير

ــه   ــتراتژي برنام ــر اس ــه ب ــد آورده ك ــاي اقتصــادي و   پدي ه
فرهنگي وسياسي جوامع شهري تأثيرگذار بـوده  اجتماعي، 

هاي ارتباطي و  مبتني بر شيوه ،اين تغيير و دگرگوني است .
ضـاي مجـازي بـا    در ف ،هاي اين ارتبـاط  جويي از گونه بهره

شـهر   . )23: 1384(شـعباني،  انعكاس نظريات متنوع اسـت  
اصفهان بـه عنـوان سـومين شـهر بـزرگ كشـور، يكـي از        
پيشتازان عرصه هاي مختلف فناوري اطلاعات در طي سال 
هاي گذشته بوده است؛ برنامه هاي گسترده تكفـا در شـهر   

فعاليت هاي مختلف سازمان خدمات كـامپيوتري  ، اصفهان
ــهر ــه    ش ــي ب ــدمات الكترونيك ــه خ ــفهان در ارائ داري اص

توسعه سيسـتم هـاي مخـابراتي و سيسـتم هـاي      ، شهروندان
گـواهي بـر   ، راه اندازي شبكه اينترانـت و ... ، پرتال شهري

اين مدعاست . اگر چه تحقق شهر الكترونيـك و شـهروند   

مجازي در شرايط جامعه ايراني، نيازمنـد سـال هـا زمـان و     
زش است، اما بـه نظـر مـي رسـد مـي      فرهنگ سازي و آمو

توان زيرساخت هاي آن را در راستاي بهره منـدي يكسـان   
شهروندان، از خدمات شهري فراهم نمود و بخـش زيـادي   

تفريحـي، مانندكتابخانـه هـاي     -از كاربري هـاي فرهنگـي  
مجازي، فرهنگسراهاي مجازي، مراكـز آمـوزش مجـازي،    

جــازي بــه مراكــز تفريحــي مجــازي و ...، را بــه صــورت م
شهروندان ارائه نمود، كه در اين صورت مزاياي زير را در 

  )130: 1386بر خواهد داشت : (مختاري ملك آبادي،
حوزه نفوذ وسيع فرامنطقه اي و حتـي فراشـهري و    -

  بين المللي فضاهاي فرهنگي مجازي
خلــق چنــين فضــاهايي بــا هزينــه پــايين تــر و زمــان  -
  تر، امكان پذير است .  كوتاه

دسترسي عادلانـه بـراي عمـوم شـهروندان ( اينكـه       -
شــهروند در شــمال يــا جنــوب شــهريا كــدام منطقــه شــهر  
زندگي مي كند، تأثيري در دسترسي به خـدمات نخواهـد   

  داشت ).
تعادل بخشـي در سـطح شـهر و كـاهش مشـكلات       -
 شهري 

ــودگي هــاي زيســت    - ــواع آل كــاهش ترافيــك و ان
 محيطي شهري 

ــا خلــق فضــاهاي مجــازي  - ــا فضــاهاي   ب در شــهر، ب
مازادي مواجه مي شويم كه مـي تـوان آن فضـاهاي مـازاد     
شهري را بـه فضـاهاي عمـومي، فضـاهاي ارتبـاط جمعـي،       

 فضاهاي سبز و ورزشي اختصاص داد . 

ــاتي   - ــواد اطلاعـ ــومي و سـ ــزايش فرهنـــگ عمـ افـ
 شهروندان 

 كاهش فاصله طبقاتي در سطح شهر اصفهان -
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تفريحـي   -ي فرهنگـي انعطاف پذيري بيشتر فضاها -
 مجازي در سطح شهر

ــي   - ــت دسترس ــه   24قابلي ــت روز هفت ــاعته در هف س
)24*7( 

مزيــت هــا و توانمنــدي هــاي رقــابتي فضــاهاي       -
 تفريحي مجازي، حتي در سطوح بين الملل  -فرهنگي

 -امكـــان مونيتورينـــگ فعاليـــت هـــاي فرهنگـــي  -
  تفريحي به صورت دائمي 

  

ينـي جــايگزين  اسـتفاده از فضــاهاي زيرزم ) 5-5
جهت ساخت شبكه معابر و ساخت بزرگراههـاي  

  سبز
هاي جديـد بـا توجـه بـه محـدوديت       احداث بزرگراه

غير ممكن است. از ايـن رو   تقريبا اصفهانزمين شهري در 
در جـايي غيـر     بايد به سـاخت بزرگـراه   اصفهانشهرداري 
روي آورد. آنچه امروز مـديران شـهري نيـز بـه      سطح شهر

در واقـع فضـاي    .اسـت  اند، همين نكته بوده آن توجه كرده
نحـوي انباشـه از تـراكم جمعيتـي و خـدماتي       سطح شهر به

اسـتفاده  .هيچ بارگذاري بر آن نيست است كه ديگر امكان
هــا  هــا و تونــل هــاي جــايگزين از جملــه زيرگــذر از گزينــه

هاي احتمالي ارجحيـت دارد چـرا    گزينه ترديد بر ديگر بي
از شـهر   هـايي  توان استفاده از بخش ميها  كه در اين گزينه

را مــورد نظــر قــرار دارد كــه بــراي ســاكنان و شــهروندان  
ــدارد و از  ــي ن ــدان مزاحمت ــه   چن طرفــي موجــب توجــه ب

  .1شود هاي اصلي شهر مي شريان

                                                            
در  تهـران  ويـژه بـا تجـارب اخيـر شـهرداري      در واقع ساخت بزرگراه زير زمين به -1

ن در عرصـه  تواند گامي نـوي  رسالت يا تونل در حال ساخت توحيد، مي ساخت تونل
ويژه اينكه از منظر اقتصادي اين كار توجيه اقتصادي نيز دارد  به طراحي شهري باشد؛
اي بسـيار   مشكل خريد املاك در مسير ساخت بزرگراه كه هزينـه  چرا كه با توجه به

بنابراين بايد قبل از آنكه شـهرها در گـرداب سـياهي    
بزرگراهها و معابر غرق شوند، براي حل اين معضل شهري 

روندان و مـديران شـهر آن را توسـعه مـي پندارنـد،      كه شه
  چاره انديشي كنيم .
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