
  
  
  

  
  1تجاري در عهد ایلخانان هاي راه

  :چکیده
 هاي زمینهدر پی تمرکز قدرت، امنیت و انسجامی که ایلخانان به وجود آوردند، 

هاي مهمی از قلمرو ایشان رو به رشد  رونق تجاري فراهم شد و اقتصاد شهري در بخش
رده آنها ارتباط ها در امپراتوري گست رشد تجاري عهد ایلخانان که با اقتدار مغول. نهاد
هاي تجاري این  فعالیت. هاي تجاري این عصر را در خود داشت تقیم داشت، رونق جادهمس

عصر چه در مسیرهاي زمینی و چه دریایی رشد چشمگیري داشت و بخش عمده 
ها  مغول. گرفت میانجام » جاده ادویه«و » جاده ابریشم«هاي تجاري در دو مسیر  فعالیت

طرق تجاري داشتند و نظر به اهمیتی که براي تجارت قائل بودند در اي به  اهتمام ویژه
بیش از یک چهارم درآمد حکومت . کوشیدند برقراري امنیت در مسیرهاي تجاري می

آمد و لذا طبیعی بود که در رونق بیشتر  هاي تجاري به دست می ایلخانی از راه مالیات
پردازد، بررسی وضعیت بخشی  آن می چه که این مقاله به آن. مسیرهاي تجاري تلاش کند

برقراري مناسبات تجاري با ممالک  هاي زمینههاي تجاري عصر ایلخانان است که  از راه
  .کردند قلمرو ایشان را هموار میخارج از 
  

  :ها کلید واژه
  .تجارت، راههاي تجاري، جاده ابریشم، جاده ادویه، خلیج فارس 
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  مقدمه
نان، به اقتضاي شرایط تاریخی و ملاحظات گیري حکومت ایلخا پس از شکل

رت و طرق تجاري مورد اهتمام خاصی که براي این حکومت مطرح بود توجه به تجا
اي را به  اي قرار گرفت و از همان ابتداي حکومت ایشان معیشت تجاري نگاه ویژه ویژه

ر راستاي اي از سنن استپ و د ایلخانان به عنوان میراث به جاي مانده. خود معطوف کرد
کارانه  مند بودند و ماهیت عمل تجار و برخورد محافظه هنیازهاي خویش به تجارت علاق

تمرکز قدرت و امنیت لازم در مسیرهاي تجاري . کرد آنها نیز شرایط لازم را هموارتر می
ها به مقوله تجارت، در ایران نیز  هم مزید علت بود و به موازات توجه همگانی مغول

اي با ساختار  به علاوه ایلخانان در منطقه. د و تعالی اقتصاد تجاري فراهم شدرش هاي زمینه
کردند و سابقه دیرین معیشت تجاري در این منطقه به رشد  حیات شهري حکومت می
هایی که  رونق تجاري عصر ایلخانان بدون وجود راه. نمود بیشتر تجارت کمک می

از این روي حکام مغولی . پذیر نبود امکانهاي تجاري در بستر آنها انجام گیرد  فعالیت
هاي تجاري در پناه امنیت  اي به طرق تجاري داشتند و لذا برخی از این مسیر اهتمام ویژه

چه در این مقاله مورد بررسی قرار  آن. حاصل از حاکمیت مغولان به اوج رونق رسیدند
تجارت عصر  هایی است که در رشد و رونق گیرد چگونگی وضعیت مهمترین راه می

در این میان وضعیت راههاي تجاري برون مرزي یعنی آن بخش . اند ایلخانان تأثیرگذار بوده
از طرقی که امکان برقراري مناسبات تجاري عهد ایلخانی با ممالک خارج از قلمرو ایشان 

اند بررسی شده و چگونگی وضعیت مسیرهاي تجاري درون مرزي مورد  کرده را فراهم می
  .ار نگرفته استبررسی قر
  

  ها در حیات بشري اهمیت و جایگاه راه
اهمیت راهها و طرق ارتباطی در زندگی جمعی بشر امري بدیهی است و رشد و 

ها تا بدان حد است که  اهمیت راه. ها ارتباط مستقیم داشته است تعالی تمدن بشري با جاده
به دوري یا نزدیکی آن به  توان با توجه سطح فرهنگی هر منطقه و میزان توسعه آن را می



  انانــاري در عهد ایلخــتج راههاي      87 تابستان

  

73 

ها تنها مسیر آمد و شد مردم عادي، قواي نظامی و یا بستري که  جاده. ها تعیین کرد جاده
اند؛ بلکه به عنوان مهمترین وسیله ارتباط  فعالیتهاي تجاري بر روي آنها انجام گیرد، نبوده

یگر را فراهم ها به یکد انتقال دستاوردهاي فکري و فرهنگی انسان هاي زمینهجمعی، 
ها حاصل کنش و تعاملات جمعی است و انتقال تجارب و  زندگی جمعی انسان. اند کرده می

این . ها بوده است ها و تمدن مهارتهاي مردم هر منطقه به دیگران زمینه ساز پیدایش فرهنگ
دند، ها بو آمد مگر این که وسیله ارتباطی که همانا جاده ها به وجود نمی مناسبات میان انسان

هاي مختلف  ها را که بنا به انگیزه الایام جاده از این روي از قدیم. به وجود آمده باشد
به خصوص پس از . بینیم اهمیت میاند در زندگی انسانها بسیار با  ارتباطی به وجود آمده

تري به خود گرفت و زندگی  این که زندگی اجتماعی انسان در هر منطقه شکل مشخص
منیت در آنها نیز ساز و کار ها و حفاظت و تأمین ا شد ایجاد راه انسانی قانونمند

به ویژه راههاي ارتباطی برون مرزي که امکان برقراري . تري به خود گرفت مشخص
ند اهمیت بیشتري دکر مناسبات سیاسی، اقتصادي و فرهنگی ملل مختلف را فراهم می

هاي برون مرزي کارکردهاي مختلفی  نیز این جاده) ق.ه654-736(در عهد ایلخانان  .فتندیا
داشتند اما نظر به اهتمام خاص مغولها به تجارت کارکرد تجاري راهها بیشتر بود و سایر 

  .گرفت میکارکردها در پرتو آن انجام 
  راههاي زمینی -الف

  )جاده ابریشم(شاهراه تجاري چین به آناتولی و ارمنستان  -1
  جاده ابریشم سابقه تاریخی -الف

موسوم به جاده ابریشم  پیوست میرا به هم شرق و غرب آسیا که اه ارتباطی شاهر
بر اساس شواهد تاریخی حداقل از قرن دوم قبل از میلاد این راه تجاري رونق . استشده 

امپراتوري روم از این طریق انجام  تاچین تجاري مناطق حدفاصل داشته و مناسبات 
این روابط تجاري بسیار مهم بود و با وجود  اي ایران در نقش واسطه. ه استگرفت می

هایی که از طرف امپراتوري روم و بیزانس صورت گرفت در تمامی دوران قبل از  تلاش
در دوران اسلامی نیز جاده . ماندظ وحفم يجاده تجاراین اسلام برتري و تسلط ایران بر 
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ن اسلام از این ابریشم رونق زیادي داشت و بخش قابل توجهی از مناسبات تجاري جها
از این جاده حاکی از این است که حداقل از » ابن خرداد به«توصیف . شد طریق انجام می

در دوره قبل از اسلام جاده ابریشم  1.قرن سوم هجري اهمیت دوباره خود را بازیافته است
» یسهیراپل«و با عبور از  شد میاي رومیان در کناره فرات آغاز  پایتخت سوریه» انطاکیه«از 
ري و دامغان و سمنان به  و از طریق همدان و گردید می، داخل مرزهاي ایران »جنبیم«و 

از کاشغر دو مسیر . فتر کاشغر میسمت رسید و سپس در امتداد پامیر به  میبلخ  و مرو
لئولان « و »قره شهر«به » کوچا«مسیر شمالی از راه . گرفت میدر پیش » جنوبی«و » شمالی«

Leo-LAN «یومن کؤان«و » لوب نور«نار رودخانه در کYu-mn-kouan «رسید می .
این دوجاده بار دیگر . می رفت» میران«و » ینا«، »ختن«، »یارقند«مسیر جنوبی از کاشغر به 

و » tsieou-tsuuanؤان ئتسی  -تسی ئو«پیوست و از طریق  به هم می» توئن هوانگ«در 
» لیویانگ«و ) سینگان نو(» چانگ نگان«به  شد و در نهایت وارد چین اصلی می» چانگ یه«

  2.شد میمنتهی 
در دوره مغول جاده ابریشم اهمیت بیشتري کسب کرد و بخش عظیمی از تجارت 

مسیر  در در این عهد با این حال. شد میمیان امپراتوري مغول و اروپا از این طریق انجام 
قلمرو ایلخانان یا خارج از آن عبور جاده ابریشم تغییراتی رخ داد و بسته به اینکه از درون 

  .شد می تقسیم به دو شعبه شمالی و جنوبیکرد  می
  شاخه شمالی جاده ابریشم -ب

ی و ونیزي بود و یکه محل فعالیت تجار ژنوا شد میاز بنادر کریمه آغاز  جادهاین 
در ) سولدایا، سوداك(» سوداق«. تجاري اروپائیان در آنجا قرار داشت هايمهمترین پایگاه

در نزدیکی » تانا«در سواحل دریاي سیاه و » کافا«، )شبه جزیره قرم(کریمه  هاي جنوبی کرانه
 ها ها و بنادر در زمان مغول از مهمترین این پایگاه» دن« دکنونی واقع در مصب رو» آزوف«

این بنادر از طریق دریاي سیاه با بنادر سواحل جنوبی این دریا در . ندشد میمحسوب 
در » پولو«خاندان . بودند و با ایران، بیزانس و مصر و اروپا مناسبات تجاري داشتند ارتباط

از همین راه بنادر جنوبی دریاي سیاه به کریمه و » ابن بطوطه«سفر اول خود به چین و 
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وارد این » کیف«و » سیسیل«، »بوهم«هم از طریق » وکارپینینپلا«. اند دشت قیجاق رفته
  3.منطقه شده است

آغاز و به » دن«در دهانه رودخانه » تانا«ه شمالی جاده ابریشم به طور دقیق از شاخ
از آن پس به سمت . رسید در ساحل ولگا می »جیاولوس جو«پایتخت  4»سراي«شهر 

در » بلاساغون«و » سلاتَ«افت و سپس به ی در ساحل وسطاي سیحون امتداد می» تراراُ«
شاخه اي از سمت شمال به طرف . شد میوشاخه از ایسی گل د. رسید می» ایسی گل«غرب 

رسید و از آنجا  می» قراقورم«گذشته به » اورونگو«رفت و از  می »سیاه ایرتیش«و » یمیلا«
» آلمالیغ«به سمت » ایسی گل«شاخه دیگر از . یافت ادامه می) خان بالیغ(» پکن«به سمت 
رفت و از آنجا  می» کان سو«ایالت در » سوچئو«و » هامی«، »شش بالیغ«، »ایلی علیا«واقع در 

را هشتاد » پکن«فاصله شاخه شمالی تا » وصاف« 5.یافت امتداد می» تئون هوانگ« سمت به
عباس « 6.نامیدند چهل روز آورده است می» یغري اول«روز و شاخه جنوبی که مغولها آن را 

ان هوانگ، کان سو، تو: کند میمسیر شاخه شمالی جاده ابریشم را به این صورت ذکر » اقبال
دن  يها ار، سمرقند، خوارزم، سراي، هشترخان، کنارهترترکستان شرقی، بیش بالیغ، المالیع، ا

ی همچون اتشاخه شمالی جاده ابریشم به خاطرتجارت پوست حیوان 7و دریاي آزوف
  .معروف شده است »جاده پوست«به » سنجاب، قاقم و سمور«
  
  شاخه جنوبی جاده ابریشم -ج

این جاده از ترابوزان در ساحل دریاي سیاه و یا بندر ایاس در ارمنستان صغیر  آغاز
قسمت عمده این راه از قلمرو . و یا شهرها وبنادر آناتولی بود) در غرب خلیج اسکندرون(

در تبریز یا سلطانیه به هم راه ن ایهاي مختلف  که شاخه پس از این. شتذگ ایلخانان می
به سمت ماوراء  است اه شرقی که مستوفی آن را توصیف کردهپیوست، در مسیر شاهر می

  . یافت میالنهر و آسیاي میانه و چین امتداد 
  8.بودزیر شاخه هاي آغازین این راه تا تبریز به طریق 

  .یش، خوي، مرند، تبریزجوناس، ملازگرد، ارخان به ارزروم، زابوراز ت -1
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  .اس، ملازگرد، ارجیش و ادامه در مسیر قبلیبندر ایاس، قیصریه، ارزنجان، ارزروم، خون -2
  .نجان، ارزروم و مسیر قبلیزردر ایاس، سیواس، زاره، آق شهر، ابن -3
، تومان اردبیل، )دراران(هاي ارس، قراباغ  هاي فرات، کناره بندر ایاس، سیواس، کناره -4

  .تبریز
  . هاي ارس، آذربایجان بندر ایاس، شهرهاي جزیره، کناره -5

ند و آنگاه به سمت زنجان، شد میاي فوق الذکر پس از رسیدن به تبریز یکی مسیره
ورامین، سمنان، دامغان، نیشابور، هرات، مرو، بلخ، بدخشان، کاشغر، ختن  ،سلطانیه، ري

و یا از مرو به سمرقند، تاشکند، کاشغر،  فتر لوب نور و در نهایت به توئن هوانگ می،
توانستند از راه  کاروانهاي تجاري می 9.یافت میتداد ام کوچا، تورفان، هامی وکان سو

به خصوص  10.قومس به مازندران و از آن طریق به خوارزم و مرو نیز استفاده کنند ارتباطیِ
هرات نقش مهمی  ،پس از احیاي هرات و تداوم ویرانی مرو و بلخ در نتیجه حمله مغول

بلخ، جاده ابریشم از نیشابور به سرخس،  در گذشته قبل از ویرانی. در این میان ایفا می کرد
و ماوراي جیحون امتداد داشت و هرات نقش  بلخاز سرخس به مرو و از مرو به سوي 

و بعدها در سایه  »اوکتاي قاآن«پس از آبادانی هرات در زمان . چندي در این زمینه نداشت
شد و نظر به نقش تجاري بلخ در تجارت با هند به هرات محول » کرت«عملکرد خاندان 

  11.کرد عبور میآن شهر جاده ابریشم نیز از مسیر این آبادانی 
نقش کلیدي آذربایجان در مناسبات تجاري این عهد و پیوند میان شرق و غرب از 

هاي دریایی نیز به آن  هاي تجاري هند از طریق خشکی و راه طریق این جاده که راه
ان که در یک دوره طولانی از تاریخ دوره اسلامی آذربایج. پیوست بسیار تعیین کننده بود می

از این شاهراه تجاري که پس از رسیدن به عراق عجم  سیاسی به خاطر مشکلات طبیعی و
من تحولات سیاسی دور مانده بود به ی ،رفت از طریق همدان به کرمانشاه و عراق عرب می

آورد و همراه با  این زمان مهمترین نقش را در روابط تجاري شرق و غرب به دست
که از زمان روي کار  توضیح آن 12.از سر گرفت را اي شهرهاي عراق عجم رشد فزاینده

رشد  هاي زمینهانسجام قلمرو این امپراتوري که  و آمدن خلافت عباسی نظر بر گستردگی



  انانــاري در عهد ایلخــتج راههاي      87 تابستان

  

77 

در خود داشت و مرکزیت سیاسی این قدرت، عراق عرب نقش اصلی را در را تجارت 
هاي تجاري شرق و غرب آسیا متوجه عراق عرب و  جاده. کرد ایفا می تجارت آن روزگار

. و بخش قابل توجهی از تجارت دریایی نیز متوجه بغداد بود نداز آن طریق بنادر شام بود
براي  شروي کار آمدن فاطمیان و تلا: همچونهر چند تحولات سیاسی مناطق مصر و شام 

تهاي صلیبی در سواحل شام، فعالیت عمل عباس، پیدایش حکوم برتري اقتصادي بر بنی
به نوعی مرکزیت  ،تلاش ایوبیان براي انسجام قلمرو مصرو شام ،تجار اروپایی در بنادر شام

، اما هنوز عراق عرب مورد ه بودانتقال داد ،المللی را از عراق به مصر و شام تجارت بین
این . جا روي داشتا به آنتوجه بود و حداقل تجارت پر رونق ایران و بخشی از مشرق آسی

در حالی که در نتیجه پیدایش . وضعیت تا زمان شکل گیري حکومت ایلخانی ادامه یافت
سیاسی، تحت تأثیر شرایط گسترش تجارت فراهم شده بود،  هاي زمینهحکومت ایلخانی 

آذربایجان مورد توجه این حکومت قرار گرفت و با مرکزیت  ،امنیتی، اقتصادي و اقلیمی
عراق عرب ایالت زمینه براي دگرگونی مسیرهاي تجاري فراهم شد و آذربایجان جاي این 

عوامل مهمی که در رشد تجاري ایران و جایگزینی . را در تجارت شرق و غرب گرفت
هاي تجاري به این خطه تأثیر گذار  آذربایجان به جاي عراق عرب و معطوف شدن راه

  :بودند از این قرارند
وارزمشاهی، خلافت عباسی، اسماعیلیه نزاري و تابعیت کامل با حذف حکومت خ -

حکومتهاي محلی از ایلخانان، جغرافیاي سیاسی ایران منسجم و زمینه براي فعالیتهاي 
  .تجاري درون مرزي فراهم شد

توجه همگانی مغول به امر تجارت و ضروري دانستن آن در تأمین مایحتاج، موجب  -
غیر سیاسی نگریسته و مانع از اختلال در مسیرهاي تجاري که تجارت را با نگاه  شد می

  .شوند
تا زمانی که حیات سیاسی (اي اروپایی و مناطق صلیبی نشین شام ه میان حکومت -

هاي مسیحی نشین شرق با قلمرو ایلخانان روابط سیاسی برقرار بود  و حکومت) داشتند
  .و زمینه براي رشد تجارت و رونق راهها فراهم بود
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ون از مملوکان و دشمنی مشترك ایلخانان و صلیبیون با صلیبیهاي  ه دنبال شکستب -
و این مناطق یا  ندغیر مورد توجه اروپائیان قرار گرفتصک، بنادر آناتولی و ارمنستان یممال

  . ندپیوند محکم داشت حکومت نایو یا با  ندجزئی از قلمرو ایلخانی بود
عنوان جزئی از قلمرو ایلخانی از طرفی و روابط عرب به عراق سقوط بغداد و الحاق  -

کرد از  شام را با مشکل مواجه می اعراق عرب ب يک که راه تجاریتیره ایلخانان با ممال
طرف دیگر، کاهش کلی اعتبار عراق عرب و مورد توجه قرار گرفتن آذربایجان و 

  .آناتولی به عنوان رکن تجاري این عهد را به دنبال داشت
سیاسی و استراتژیکی مورد نظر ایلخانان از طرفی و انحطاط نسبی ایالات  ملاحظات -

و تمرکز شرقی ایران در حمله مغول از طرف دیگر، اهمیت بیشتر نواحی غربی ایران 
  .را به دنبال داشتهاي تجاري در این مناطق  بیشترفعالیت

دادند  لاد هند ترجیح میامنیت و ثباتی که در قلمرو ایلخانان وجود داشت تجار ب دنبالبه  -
وارد کنند و از طریق عراق عجم و ایلخانان کالاهاي خود را از راه خلیج فارس به قلمرو 

آذربایجان به بندر ایاس، ترابوزان و بنادر آناتولی بروند و یا از راه خشکی خود را به 
  .پیوند دهند) شاخه جنوبی جاده ابریشم( شاهراه تجاري شرق و غرب

ه شمالی جاده ابریشم و بنادر تجاري کریمه که ازراه دریاي سیاه با بنادر رونق شاخ -
ایران و معطوف کردن راههاي  آناتولی ارتباط داشت نیز در توسعه تجاري مناطق غربی

  13.اصلی تجاري به سوي خود مؤثر بود
تأثیر حاکمیت ایلخانان و ملاحظات سیاسی و اقتصادي مورد  تبا این اوصاف تح

شان مسیرهاي اصلی تجاري به نواحی غربی و شمال غربی قلمرو آنها معطوف شد و نظر ای
در رشد و رونق عراق عجم، فارس، آذربایجان، اران و ارمنستان و آناتولی نقش مهمی ایفا 

  . کرد
  )مکمل جاده ابریشم(راه زمینی به هند  -2

باطی آن با دیگر موقعیت جغرافیایی شبه قاره هند موجب شده بود که تنها راه ارت
از طریق مناطق کوهستانی که در شمال غربی این شبه جزیره ) از راه زمینی(مناطق آسیا 
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هاي گذشته، راههاي تجاري خطه هند از این  از این روي از زمان. صورت بگیرد ،واقع بود
ب به سب ،اهتا قبل از تهاجم مغول. گذشت تا به جاده ابریشم بپیوندد منطقه صعب العبور می

اهمیت و رونق اقتصادي بلخ، عمده راههاي تجاري هند متوجه این شهر بود و از این 
تا حد  ها پس از حمله مغول. کرد النهرین ارتباط برقرار می سمت با ترکستان، ایران و بین

ضعف اقتصادي، شهر هرات که  نجاري بلخ ضعیف شد و در سایه ایتزیادي موقعیت 
با وجود این بخش مهمی . آن را گرفتجاي  بود هدست آورد رشد دوباره را به هاي زمینه

این راه از طریق پیشاور و کابل به . پیوست میاز تجارت هند از طریق بلخ به جاده ابریشم 
 یافت میغرب امتداد و و به سوي شرق  پیوست مییا به جاده ابریشم  ،و از بلخآمد  بلخ می

، »سراي«ریق شاخه شمالی ابریشم به رفت و از ط زم میرکه به طرف خوا و یا این
البته در زمان ایلخانان بیشتر تجارت سرزمین  14.کرد و بنادر کریمه راه پیدا می» هشترخان«

و جزایر و بنادر خلیج فارس و دریاي عمان نقش  گرفت میهند از طریق دریا صورت 
و بخشی از مناسبات از اما راه زمینی نیز فعالیت داشت . کردند در این زمینه ایفا می يرشتبی

خواجه «سفر . کنند شواهد تاریخی نیز رونق این مسیر را تأیید می. گرفت میآن طریق انجام 
ابل به خراسان برگشت، برگشت کبازگشت از طریق مولتان و مسیر به هند که در » رشید

مان به هند در ز» يسید عضدالدین یزد« جلال الدین خوارزمشاه از هند از راه خشکی، سفر
کند، برگشت  ذکر میماه  ششرا مسیر  ناي مدت سفر او از ای ایلخانی ابوسعید که شبانکاره

 15به خراسان برگشت» کابل«و » پیشاور«و » لهاسا«از این راه که از طریق » اودریک راهب«
  .نمونه هایی از این شواهد است
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  راههاي تجاري دریایی -ب
  عمانراههاي تجاري خلیج فارس و دریاي  -1

  سابقه فعالیتهاي تجاري در خلیج فارس -الف
توان دوره ساسانی را نقطه عطف  براي آگاهی از سوابق بنادر جنوبی ایران می

شواهد تاریخی حاکی از تسلط ساسانیان بر راههاي . روشنی در این خصوص به شمار آورد
تجاري بازرگانان  قابلتدریایی خلیج فارس، اقیانوس هند، بنادر سیلان و وجود مناسبات م

ششم میلادي قرن ملاح هندي، که در » کوسماس«هاي  نوشته. ایرانی و چینی است
هاي دریایی ساسانیان را اثبات  این نفوذ و فعالیت» پروکوبیوس« ياهزیست و گزارش می
بندر  شد میمعروفی که بازرگانی ایرانی در خلیج فارس از آنجا آغاز  يبندر تجار 16.کند می

در دوران اسلامی  شد میاین بندر که عمدة راههاي ایران و عربستان بدان ختم . بود» هلباُ«
قسمت اعظم تجارت » ابن خردادبه« هاينیز اهمیت خود را حفظ کرد و بر اساس گزارش

هاي بندر  محدودیت 17.ه استشد میایران و عمان و سند و هند و چین از طریق آن انجام 
اما چیزي نگذشت که در نتیجه . جایگزین آن شود» بصره«ریج بندر باعث شد که به تدله باُ

جاي » سیراف«مشکلات طبیعی، سیاسی و اقلیمی بصره نیز اهمیت خود را از دست داد و 
سیراف به حدي رشد کرد که در مدتی حدود سه قرن، بزرگترین بندر  18.آن را گرفت

در زمان رونق این بندر . ندشد میآن دریایی شرق بود و تجار اکناف و اطراف عالم رهسپار 
در قرون چهارم تا ششم هجري، تجارت میان ایران و چین که در زمان ساسانیان غیر 

به تجارتی مستقیم تبدیل شد و تجار ایرانی و چینی  شد میمستقیم بود و در سیلان انجام 
در این زمان دریانورد بزرگی همچون  19.و مملکت به رفت و آمد پرداختندددر بنادر 

اي که به  از سیراف به چین رفته و خط سیر مسافرت او در سفر نامه» ابوسلیمان سیرافی«
هاي وي غالب  بر اساس نوشته. یادگار مانده استنوشته شده به » ابوزید سیرافی«وسیله 

 20.ام داشته استهاي مسی چینی در سیراف رواج ع سوداگران این خطه ایرانی بوده و سکه
با گذشت زمان و تحت تأثیر عواملی که خارج از محدوده بحث این نوشته است موقعیت 

  21.از دست داد» کیش«و » هرموز«تجاري سیراف نیز ضعیف شد و اهمیت خود را به نفع 
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در مصب رودخانه  کیلومتري شرقی بندر عباس کنونی و 120ز بندي در وهرم
راههاي تجاري که از هرموز  22.قرار داشت ،شد مینامیده » نابند«گاهی که میناب و در بندر

هاي تجاري  به کرمان و از این طریق به سایر مناطق و یا به فارس و از آن مسیر به شاهراه
نقش بسیار مهمی در مناسبات تجاري غرب و شرق جهان آن روزگار ایفا  پیوست می
حکومت » ملوك هرموز«هجوم مغولان ر بندر هرموز از زمان گذشته قبل از د. کرد می

ها تابع قراختائیان  در زمان سلجوقیان خراجگزار سلاجقه کرمان و در دوره مغول. داشتند
دست نظر به اهمیت تجاري بندر هرموز میان ملوك آن و حکام کیش که . کرمان بودند

اختلاف و و بحر فارس بودند  رّمقاطعه داران بتابع ها نشاندگان اتابکان فارس و بعد
اما ملوك هرموز در هیچ زمانی استقلال کامل خود را از دست  ،درگیري وجود داشت

بر هرموز حکومت » بهاءالدین ایاز«در اوایل قرن هشتم هجري و در زمانی که  23.ندادند
مرکزیت سیاسی و اقتصادي ملوك هرموز از » نکودري«داشت به علت تهاجمات مغولان 

مارکوپولو  24.منتقل شد، اما نام قبلی خود را به این جزیره داد» نجرو«این بندر به جزیره 
ان عصر مسلمانی ایلخانان اعم از حدر سفر خویش بندر هرموز را ملاحظه کرده اما سیا

  25.اند فرانسوي به جزیره هرموز سفر کرده» جوردانوس«و » اودریک راهب«، »ابن بطوطه«
بنی «هم در سایه فعالیت ملوك ره کیش تجاري هرموز، جزی -در کنار رونق سیاسی

جزیره کیش که با انحطاط تدریجی . اي درمناسبات تجاري داشت سهم عمده» قیصر
سیراف، ارتقاي خود را آغاز کرده بود به حدي رشد کرد که جاي سیراف را درمناسبات 

» قطیف«جزیره کیش و دیگر جزایر خلیج فارس همچون  26.و بحر فارس گرفت تجاري برّ
تا  628هاي  در حد فاصل سال» وصاف«هاي  که بر اساس گزارش» بحرین«و مجمع الجزایر

نیز جزئی از فارس به » مستوفی«ق خراجگزار اتابکان فارس شده بودند، در زمان .ه 648
از زمان رونق کیش، بازرگانان خطه فارس به جاي رفتن به سیراف به  27.رفتند شمار می

جزیره  این آمدند و معادلات تجاري خود را از طریق  ه کیش میدر مقابل جزیر» هزو«بندر 
  28.دادند انجام می

  )جاده ادویه(شاهراه تجاري چین به ایران  -ب



 یازدهمشماره  – سومسال  – نامه تاریخ پژوهش

  

82 

به دنبال رونق باستانی تجارت خلیج فارس، در عهد اسلامی نیز تجارت این خطه 
مناسبات  فعال بود و از قرون سوم و چهارم هجري به بعد میان مسلمانان و تجار هندي

ها نیز ادامه داشت و در پی اهمیت  روابط تجاري اخیر تا زمان مغول. مستقیم وجود داشت
البته در این . بیشتر تجارت در این دوره، تجارت دریایی هم رونق به سزایی کسب کرد

ت این دو سرزمین زمان میان تجار ایرانی و چین مناسبات مستقیم وجود نداشت و مبادلا
و احیاناً بنادر شرقی و جنوبی هند انجام » مالابار«الجزایر  تقیم در مجمعمسبه طور غیر

الجزایر و بنادر  منابع این زمان که از فعالیت تجار چینی و ایرانی در این مجمع. گرفت می
اي به حضور بازرگانان چینی در کیش، هرمز و یا دیگر جزایر خلیج  گویند اشاره سخن می

است که به هنگام شرح جزیره هرموز در اواسط دوره » رقنديسم«تنها  29.فارس ندارند
به هر  30.گوید تایی و دیگر بلاد در خلیج فارس سخن میختیموري از وجود تجار چینی و 

یا خیر، میان  ندترتیب تجار چینی و ایرانی به طور مستقیم در بلاد یکدیگر آمد و شد داشت
وجود داشت و بخش عظیمی از تجارت دو قلمرو روابط تجاري دریایی بسیار گسترده 

  .شد میغرب و شرق از این طریق انجام 
با دقت در نقشه آسیا و در نظر داشتن خط سیر سیاحانی که در زمان ایلخانان به 

. از چین به هرموز را این چنین ترسیم کرد» ادویه«توان مسیر جاده  اند، می هند و چین رفته
عد از عبور از و ب شد میدر جنوب چین آغاز » زیتون« و بندر» ونتکان«این جاده از بندر 

» هند و چین«امروزي، اقیانوس آرام در ساحل راست شبه جزیره » نگهنگ ک«هاي  نزدیکی
مهم مالابار از تنگه  درپس از عبور از بنا. رسید می» مالابار«داد و به شبه جزیره  میرا ادامه 

اینجا از  در. رفت می» بنگال«به طرف خلیج » مالاکا«گذشت و از طریق تنگه  می» سنگاپور«
و پس از عبور از بندر  رسید میطریق سواحل شرقی هند و سیلان به جنوب هند 

و به  یافت میاز راه اقیانوس هند به سمت دریاي عمان و خلیج فارس امتداد » کالیکوت«
حد » طهابن بطو«. یافت میهرمز و سایر جزایر خلیج فارس بسط  ،»کیش«جزایر طرف 

، »فاکنور«آورده و شهرهاي » مالابار«را با عنوان شبه جزیره » کولم«فاصل سنگاپور تا 
در مورد کالیکوت  31.شمرده استبررا از جمله بنادر مهم آن » کالیکوت«و » منگرور«
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نوشته است که یکی از بزرگترین ممالک مالابار است و مردم چین و جاوه و سیلان و 
بنادري که » روهن«و » کنبایه«و » کولم« 32.آیند یمن و فارس به آنجا میو ) مالابار(» مهل«

ن بطوطه اسامی معروفین ببعد از تنگه مالاکا قرار داشتند، محل فعالیت تجار ایرانی بوده و ا
بخشی از  نیز رونق زیادي داشتند و )ذیبه المهل(» مالدیو«جزایر  33.آنها را ذکر کرده است

مسیر تجاري اخیر » عدن«ابن بطوطه در هنگام شرح  34.گرفت میت ا صورجمبادلات در آن
هاي بزرگ هندي که از کنبایت و تانه و کولم و کالیکوت  کشتی«: کند میرا چنین توصیف 

کنند  و سنداپور و سایر بنادر هندوستان حرکت می هنور و و فندراینه و شالیات و منجرور
سودان، «هم پس از رسیدن به هند از طریق راهب » اودریک« 35»…آیند به بندر عدن می

به چین رفته و در بندر » ار، سوماترا، جاوه، ویتنام جنوبیند شیري، سیلان، مدرس، مالابوپ
سوماترا، بنادر » جاوه«نامه مارکوپولو هم از رونق تجاري در سفر 36.کانتون پیاده شده است

و کالاهایی که میان این بلاد با  وگجرات یاد شده) کامبات(ایت نب، کر، مالابا»هندوچین«
  37.ست، مشخص شده ااند هشد مییکدیگر و با خلیج فارس مبادله 

 شد میادویه پس از رسیدن به خلیج فارس از چند طریق وارد قلمرو ایلخانان  جاده
  :این طرق عبارت بودند از. پیوست میو در عراق عجم به جاده ابریشم 

راه از بندر و بعدها جزیره هرموز آغاز و به میناب  این: راه هرمز از طریق کرمان -
کاروانهاي تجاري . رفت به سمت جیرفت می» منوجان«و » جغین«و با عبور از  .رسید می

و بار انداز بود که میدانی عظیم ند رسید می) قمادیر(» قمادین« بهقبل از رسیدن به جیرفت 
کامادي «آن را با عنوان » پولومارکو«از این شهر که  .شد میگسترده جیرفت محسوب 

Camadi « یاد کرده و محل تلاقی تجار مختلف از اطراف و اکناف عالم بود به سمت
و » بم«اي از آن از طریق  قبل از رسیدن این راه به کرمان، شاخه 38.یافت میکرمان امتداد 

هایی که  راهراه هرمز پس از رسیدن به کرمان در امتداد  39.رفت ن میابه سمت مکر» فهرج«
راهی که از راه شیراز  و پس از تلاقی با شاه یافت میبه فارس و عراق عجم می رفت ادامه 

  .یافت میامتداد رفت به طرف آذربایجان  به عراق عجم می
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و پس  شد میدر مقابل جزیره کیش آغاز » هزو«این راه از بندر : شیراه جزیره ک -
از  40.یافت میمناطق گرمسیري فارس امتداد از عبور از نزدیکی هرموز کهنه به سمت 

از اینجا دو . رفت می» کارزین«عبور و از آن پس به طرف » لاغر« و »لارستان«، »بال«، »خنج«
ونی نجوکان ک(» رباط جمکان«، »میمند«، »سیمکان«راه اصلی از طریق منطقه . شد میشاخه 

با ) کیلومتري شیراز 55ران در تنگه زنجی(» گریوه زنجیران«در ) کیلومتري شیراز 60در 
به شیراز » کوار«عبور از با و  هآمد یکی شد میشاخه فرعی راه که از طریق فیروز آباد 

ند پیوست میهاي درون مرزي ایالات خوزستان و کرمان نیز به آن  این جاده که راه. رسید می
از سلطانیه به  و رسید میسلطانیه  و به اصفهان و آنگاه کاشان، قم، آوه» یزد خواست«از راه 

رفت و از آن  و از دوسوي به آذربایجان می شد میدر زنجان دو شاخه . رفت زنجان می
  41.یافت میروم و ارمنستان امتداد سمت طریق به 
ه شیراز را زومسیر این راه با مسیري که امر: راه هرموز از طریق شبانکاره و فارس -

این جاده از هرموز آغاز . یکی بوده است ،کند میاز طریق داراب به بندر عباس مرتبط 
و آنگاه از  رسید میدر سر حد لار » چنار«به » چاه چل«و » توسر«و پس از عبور از  شد می

ده فرسنگ پس . رسید می» دارابگرد«به » ه خیرد«و » رستاق«، )فورگ(» برك«، »تارم«طریق 
و به  پیوست میآمد به آن  ه میرنکاکرسی شبا» ایگ«، راهی که از »دارکان«از دارابگرد در 

در شیراز با راهی که از کیش می آمد یکی . یافت میسمت فسا، سروستان و شیراز ادامه 
  42.رفت و به سمت عراق عجم و آذربایجان می شد می

- راه بحرینیکی . خود این راه چند مسیر داشت: راه خلیج فارس به عراق عرب -
فرسنگ به عبادان و از آنجا به بصره، واسط و  70پس از از بحرین آغاز و بود که  بغداد

پس از طی و  شد میاز جزیره کیش آغاز  بود که بصره-راه کیش دیگر 43.رسید میبغداد 
مسیر سومی خلیج فارس . رسید میبه بصره » خارك«و » الان«جزایر طریق از فرسنگ  151

  .کرد را از طریق دجله به عراق عرب مربوط می
در نزدیکی چاه بهار کنونی در  )تیز( بندر طیس: اي عمان و بندر طیسراه دری -

اگر چه رونق اصلی . شد میساحل شمالی دریاي عمان قرار داشت و بندر مکران محسوب 
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نیز در عهد ایلخانی حاکی از آنند که اما شواهد تاریخی  ،این بنادر در قرن ششم هجري بود
  .بوده استرونق  پر
  
  ندرانراه دریاي ماز -2

به حضور فعال تجار ایتالیایی در سواحل دریاي سیاه و مشارکت گسترده آنها  رنظ
در تجارت جاده پوست، برقراري مناسبات تجاري با ایالات شمالی ایران از طریق دریاي 

نخستین بار مارکوپولو است که از تجارت . مازندران نیز مورد توجه آنها قرار گرفت
» آزوف«نوائیان از مراکز تجاري خود در ژ 44.گوید این دریا سخن می بازرگانان ایتالیایی در

توان چنین گفت  می. بالارفته و از طریق رود ولگا خود را به دریاي مازندران می رساندند
آن را » مستوفی«که » نیم مردان«پس از رسیدن به این دریا به جزیره  ژانوائیانکه تجار 
احتمالاً  45.به تجارت می پرداختندبا شمال ایران طریق  ، می آمده و از اینکند میتوصیف 

نیز رفت و آمد داشته و بخشی از مناسبات تجاري  »استرآباد« اژانوئیان از طریق این جزیره ب
در ذکر دریاي » دافابوال«. اند داده خود و به خصوص خرید ابریشم را با این شهر انجام می

هاي  کنند از طریق شاخه ه از راه این دریا سفر میمازندران متذکر می شود، بازرگانانی ک
دهند و پس از رسیدن به جریان اصلی رود به شهر  راه خود را ادامه می) ولگا(» اتل«رود 

بر این اساس تجار ایرانی نیز از طریق این دریا به تجارت با دشت  46.روند می» سراي«
گذشته از اینها . ها نبوده است لیاییتجاري منحصر به ایتا هاي پرداخته و فعالیت قبچاق می

. است هراه تجاري دریاي مازندران قبل از تشکیل حکومت ایلخانی نیز فعالیت داشت
از آنها سخن » ماتیو پاریس«رسولان اسماعیلیان نزاري به دربار پادشاهان اروپایی که 

رونق راههاي زاین اگوید از طریق دریاي مازندران و از راه روسیه به اروپا رفتند و  می
 ژانوائیانمشخص نیست که میزان فعالیت تجاري البته  47.کند میحکایت ارتباطی این مسیر 

که تا سال » جیلانات«از این طریق و به خصوص مناسبات تجاري آنها با شهرها و بنادر 
اگر . چه اندازه بوده استتا کردند چگونه و  از حکومت ایلخانان اطاعت نمیق .ه 707

به طور یقین با حکام محلی آن و به دور از نفوذ  هی با نواحی گیلان وجود داشتمناسبات
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بخشی از تجارت دریایی مازندران هم به وسیله تجار ولایات . ه استشد میایلخانان انجام 
ت در ادواري که برقراري گفتوان  از این روي می. گرفت میانجام » یفشروان و گشتاس«

، بیشتر شد میو دشت قبچاق از طریق دربند با مشکل مواجه مناسبات تجاري میان ایران 
  .ته اسشد میانجام  ي مازندرانمناسبات از طریق دریا

  

  نتیجه گیري
صلح و امنیتی که به دنبال  :تحت تأثیر عواملی همچون در پرتو حکومت ایلخانی و

ه امپراتوري امنیت و ثباتی که در نتیج؛ پیدایش این حکومت در سراسر قلمرو به وجود آمد
تمرکزي که در پرتو این حکومت در  انسجام و ؛گسترده مغولان در پهنه آسیا حاکم شد

 ؛گرفت میبه کار مدارا و تساهلی که در امور اعتقادي و اجتماعی  ؛منطقه حاصل شد
اهتمامی که به رونق تجارت ؛ واگذاري اداره امور اقتصادي به عناصر و دیوانسالاران ایرانی

اي که با شرق دور از  مناسبات گسترده ؛راستاي تأمین نیازهاي خود داشت و صنعت در
فراهم شد و  تجارترشد  هاي زمینه؛ طرفی و جهان مسیحیت از طرف دیگر برقرار کرد

هاي تجاري از رونق  راه. اي در عرصه صناعت وتجارت صورت گرفت هاي گسترده فعالیت
راه دریایی خلیج فارس . به همراه داشتند سرشاريتجاري منافع زیادي برخوردار شدند و 

قسمتی از جاده ابریشم . فعالیت چشمگیري داشتند» هرمز«و » کیش«پر رونق بود و جزایر 
بخش  ،گذشت و صرف نظر از مناسبات دریایی ایران و چین نیز از قلمرو ایلخانان می

ور بمده تجاري با عاین دو مسیر ع. شد میمهمی از تجارت با شرق دور از این طریق انجام 
و از طریق دریاي سیاه یا  رسید می» ایاس«و » رابوزانت«از شهرهاي مختلف ایران به بنادر 

در پناه این راه دریاي مازندران نیز پررونق بود و. پیوست میمدیترانه به بازارهاي اروپایی 
رت داخلی ، صنعت و تجانام نهاد »ترانزیت«که می توان آن را تجارت  به رشد تجارت رو
   .یافت و بسته به شرایط زمانی روبه گسترش نهاد رشدنیز مجال 
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