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حـدود يك دهـه از تمايـل دولتمردان ايـران براى 
اسـتفاده از CNG به عنوان سـوخت خـودرو مى گذرد. 
امـروزه و با توجـه به روند رو به رشـد قيمت نفت خام، 
مصـرف سرسـام آور بنزيـن و مسـائل جانبــى آن، آيا 

توانسته ايم متناسب با نيازهايمان پيشرفت كنيم؟
ــازندگى  ــتفاده از گاز از اواخر دوران دولت س طرح اس

ــوختى  ــدف جايگزينى س با ه
ــوز  به جاى بنزين و دوگانه س
ــروع شد، اما  كردن خودروها ش
ــن تصميم،  ــد اجراى اي در رون
ــتباهاتى از جمله جايگزينى   اش
ــاى CNG وجود  LPG به ج
داشت، چراكه به دليل دارابودن 
ــكل عمده، توان رقابت  دو مش
ــى از  ــدارد. يك ــا CNG را ن ب
قيمت  نزديكى  ــكلات  مش آن 
LPG به قيمت بنزين به دليل 
گذران فرايندهاى پالايشگاهى 
است كه هزينه هاى هنگفتى را 

در پى خواهد داشت.
نكته ديگرى كه در آن زمان از نظر مسئولان امر دور 
ماند، اين بود كه LPG مايع بود و حمل و نقل آن به وسيله 
ــت  ــرهايى را داش تانكر انجام مى گرفت؛ يعنى همان دردس
ــه حمل و نقل بنزين از منبع توليد به مصرف كننده با آن  ك
ــى LPG به جاى  ــس در عمل ايدة جايگزين ــه بود. پ مواج

بنزين چندان كارآمد نبود و صرفة اقتصادى نيز نداشت.

ــت اصـلاحات  ــى در اواخـر كار دول ــالها بعد يعـن س
ــروع، در دولت نهم اجرايى  ــه هاى CNG دوباره ش زمـزم
و CNG وارد مجموعه سوخت خودرو شد. اين اقدام خوبى 
ــبختانه از فيلتر هاى كارشناسى زيادى هم گذر  بود كه خوش
كرده بود. اما بعد ها به دليل برخى مسائل سياسى و شايعاتى 
ــيب رسانى اين سوخت به ساختار موتور خودرو،  مبنى بر آس
ــكلات عديده اى روبه رو شد كه در  گسترش CNG با مش
ــت براى ايجاد  ــينى از پروژة ضربتى دول ــه، عقب نش نتيج

سوخت پاك را در پى داشت.
آيا براى اين عقب نشـينى دليل علمى و منطقى هم 

وجود داشت؟
ــاندن  ــم من، توجيهاتى كه براى عقب نش خير. به زع
ــه در صندوق عقب  ــول ك ــه وزن زياد كپس CNG از جمل
ــهر ها كه  ــود يا گرانى زمين در كلان ش ــودرو تعبيه مى ش خ
امكان بنا كردن جايگاه ها را از بين مى برد، هيچكدام صحيح 
و منطقى نبودند. دلايلى نيز براى اين ادعا وجود دارد. چراكه 
در كشور ايتاليا  با وجود اينكه اصلاً منابع گازى ندارد تا پايان 
ــال 2007 حدود 300 هزار خودرو با سوخت CNG توليد  س
شده و در كشور نيوزلند نيز در همين مدت، 250 هزار خودرو 

گازسوز وارد چرخة حمل و نقل شده است.

گفتگو: مصطفى صبورى
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وضعيـت جهانـى اسـتفاده از CNG در دنيا چگونه 
است؟

با توجه به برنامه ريزيهاى انجام گرفته توسط كشورها 
ــوز كردن خودروها،  ــل بيش از پيش آنها براى گازس و تماي
ــالانه شش ميليون درخواست مخزن  امروزه در تمام دنيا س
ــود و اين در حالى است كه كل ظرفيت  CNG ارائه مى ش
ــه و نيم ميليون  ــتاندارد، حداكثر به عدد س توليد مخازن اس
ختم مى شود و اين يعنى مواجه شدن با كمبود توليد مخزن. 
دوگانه سوز كردن تمام خودروها عملاً شعارى بيش نيست، 
ــوز كردن خودروها تأمين  چراكه عمدة مشكلات دوگانه س

مخزن است.
با اين تفاسير و وجود منابع عظيم گاز در كشور ما، 

بهترين راهكار استفاده از آن به نظر شما چيست؟
به عنوان يكى از صدرنشينان عرصة گاز، دو كار مى توانيم 
با CNG انجام دهيم. يكى اينكه آن را در پس از انتقال به 
نيروگاه ها تبديل به برق و سپس، برق را توزيع كنيم. از آن 
طرف هم تحولى در سيستمهاى مصرفى مثل سيستمهاى 
ــى و سرمايشى ايجاد كنيم تا اين برق توليدى را به  گرمايش
ــيه انجام  ــانيم. مثل كارى كه ژاپن و روس مصرف آنها برس
ــيه كه اولين دارندة ذخاير گاز دنياست، بيشتر  داده اند. روس

مصرف كنندة برقى است تا گاز.
ــفانه در سالهاى گذشته  ــت كه متأس اين در حالى اس
ــترده اى  ــبكة توزيع گاز گس بدون توجه به اين واقعيات، ش
ــم و در پى آن، هزينه هاى كلانى  ــى و اجرا كرده اي را طراح
نيز صرف گاز سوز كردن تأسيسات منازل مسكونى  كشور 
ــاس، وابستگى شديدى به گاز پيدا  كرده ايم كه برهمين اس
كرده ايم كه نمود عينى اين موضوع، در فصل زمستان قابل 

مشاهده است.
دليل اينكه شـما CNG  را به عنوان سوخت ثابت 

پيشنهاد مي كنيد چيست؟
ــات انجام گرفته،  ــاس آمارهاى موجود و مطالع براس
ــاب منابع  ــال ديگر و بدون احتس ــران حداقل تا 150 س اي
ــت و اين در حالى است كه در  ــف نشده، داراى گاز اس كش
ــال ديگر نفت داريم.  ــبينانه ترين حالت، تنها تا 90 س خوش
ــى توانيم از گاز به عنوان  ــال ديگر م پس حداقل تا 150 س
ــوخت خودرو استفاده كنيم. از طرفى گازى كه به عنوان  س
سوخت خودرو استفاده مى شود، بايد اكتان بالاى 85 داشته 
ــور اول داراى خودروهاى  ــان 5 كش ــكا در مي ــد. امري باش
ــع گازى آن كمتر از 75  ــوز قرار دارد، ولى اكتان مناب گازس
است. اين درحالى  است كه اكتان گاز عسلويه و منابع پارس 
ــت، اما متأسفانه ايران در رده بندى استفاده از  جنوبى 95 اس
خودروهاى CNG سوز، مقام آخر را از آن خود كرده است. 
ــران در كل منابع  ــه اينكه حداقل اكتان گازى اي با توجه ب
ــت، جادارد توجه بسيار بيشترى به نوع  موجود 77 درصد اس

مصرف آن داشته باشيم.
با وجود منافع بسيار استفاده از گاز به عنوان سوخت 
خودروهـا، افكار عمومى هنوز با اين مسـئله كنار نيامده 
اسـت و نگاه مثبتى به گازسوزشدن خودروها در گذشته 

وجود نداشت. آيا اين مشكل هنوز هم ادامه دارد؟
ــرب  ــد زمانى كه عرضة بنزين با س اگر خاطرتان باش
ــرب در كشور عرضه شد، در مقطعى  قطع و بنزين بدون س
ــيب مى رساند  ــد كه اين بنزين به موتور خودرو آس اعلام ش
ــيلندرها را تغيير دادند كه  و به عنوان راه حل آمدند آلياژ س
ــد. دليل اين ادعا نيز خشك كار  ــكل به كلى مرتفع ش مش
ــرب بود. گاز از بنزين بدون سرب هم  كردن بنزين بدون س
ــت، ولى مصرف آن هيچ خطرى از نظر فنى  ــك تر اس خش
براى خودرو ندارد. البته در ماشينهاى قديمى، همان اتفاقى 
كه با بنزين بدون سرب براى آن مى افتاد با گاز هم مى افتد، 

اما نه به آن وخامتى كه در اذهان عموم است.

اما ظاهراً خودروسـازهاى ما براى حل اين مشكل، 
تمهيداتى انديشيده اند؟

ــراق و فرايند  ــاى امروزى چون قدرت احت در خودروه
سوختن سوخت و حركت خودرو براساس بنزين طراحى شده، 
استفاده از CNG به اصطلاح، كمى جان ماشين را مى گيرد. 
ــده است. هم سايپا و هم ايران  اما اين مشكل هم مرتفع ش
خودرو، موتورها را بر اساس پاية گازسوز طراحى كرده اند كه 

سوخت اولش گاز است و سوخت دومش بنزين.
ــمند داراى موتور پاية گازسوز با يك  در حال حاضر س
كپسول 100 ليترى، 330 كيلومتر حركت مى كند. اگر شما 
ــان و گاز را به قيمت  ــت ليترى 600 توم ــن را به قيم بنزي
ــاب كنيد، نسبت قيمت گاز به قيمت بنزين 61  جهانى حس
ــبه غلط و با  ــد خواهد بود. يعنى با وجود مبناى محاس درص
ــت گاز چيزى حدود 40  ــه به قيمت واقعى بنزين، قيم توج
ــه به قيمتهاى  ــود. الان هم با توج ــد ارزانتر خواهد ب درص
ــاى گاز 28 درصد قيمت  ــى گاز و بنزين در ايران، به قطع

بنزين است.
ــودى عظيم منابع  ــى، پاك بودن گاز، موج صرفه مال

گازى كشور و فقدان صرفة مالى براى صادرات گاز دلايلى 
ــتند كه در كنار دلايل متعدد ديگر، استفاده از گاز را به  هس
عنوان سوخت خودرو توجيه مى كند. از طرف ديگر با توجه 
ــدن است و  ــوز در حال فراگير ش به اينكه موتور پاية گازس
ــا پرداخت تنها  ــر حركت خودرو تنها ب ــكان 330 كيلومت ام
250 تومان  و بدون اينكه كوچكترين آسيبى موتور خودرو 
را تهديد كند، هيچگونه ترديدى براى برترى CNG نسبت 

به بنزين باقى نمى گذارد.
بـا وجود چنين منافعى، به نظر شـما دليل اين همه 

عقب ماندن از برنامة گازسوز كردن خودروها چيست؟
ــه، قرار بود 10  ــه ريزيهاى انجام گرفت ــاس برنام براس
ــال گازسوز كنيم كه تاكنون تنها  ميليون خودرو را طى 5 س
ــده اند. به طور كلى سه مشكل  400 هزار خودرو گازسوز ش
عمده در مسير پيشرفت اين پروژه وجود داشت كه عبارتند 
ــد،  ــكلى كه مطرح ش ــازن، پمپ و زمين. اولين مش از مخ
ــهرها  ــت. مخصوصاً در كلان ش كمبود جايگاه هاى گاز اس
ــث گرانى زمين را عمده ترين دليل براى عقب ماندن از  بح
ــوز كردن دانسته اند. براى پمپ در حال حاضر  برنامة گازس
ــكلى وجود ندارد، چون در كشور تحت ليسانس در حال  مش

ــكل مخزن هم در حال مطالعه و بررسى   ــت. مش توليد اس
است كه به زودى حل خواهد شد، اما همچنان مسئلة اصلى 

زمين است. يعنى كسى حاضر نيست در كلان شهر ها زمين 
ــا پمپهاى گاز  ــئولان امر قرار دهد ت ــود را در اختيار مس خ

احداث كنند.
آيا راه حلى تاكنون ارائه نشده است؟

ــده   ــكلات موجود، راه حلى ارائه ش چرا، با توجه به مش
ــى و تأمل را دارد. تمامى وزارتخانه ها،  است كه ارزش بررس
ــى و ديگر  ــركتهاى بزرگ دولتى يا خصوص ــازمانها، ش س
ــاختمانهاى 18 واحد به بالا مى توانند با صرف هزينه اى  س
ــوخت  ــتگاه نصب كنند و س در حدود 30 ميليون تومان دس

خود را در همان محل و به راحتى تأمين كنند.
از نظـر ايمنى، همجوارى جايگاه هـاى گاز و بنزين 

معقول است يا خير؟
هيچ مشكلى ندارد. حتى طرحى داده اند تا اين حالت را 
هم اجرا كنند كه تا پايان همين امسال قرار است اين طرح 
اجرايى شود. جايگاه هايى كه جديداً در حال تأسيس و توليد 

هستند نيز همين كار را مى كنند.
شما بيشتر معايب و محاسنCNG  را گفتيد، اما به 
نظر مى رسد يكى از دلايلى كه موجب شده CNG  كمتر 

مورد استقبال قرار بگيرد، شبهاتى است كه در مورد ايمنى 
كپسولها در صندوق عقب اتومبيل وجود دارد؟

ــما را با يك تعريف آمارى به شما  پاسخ اين سؤال ش
ــه اى كه بخواهد با ظرفيت 200 هزار  ارائه مى كنم؛ كارخان
مخزن در سال مخزن درست كند، 50 تا 60 ميليارد تومان 

سرمايه  گذارى احتياج دارد.
ــه با خصوصيات  ــور دو كارخان ــال حاضر در كش در ح
ــروع به كار نكرده اند. يكى كارخانه مزبور داريم كه هنوز ش

Pars MCS و ديگرى كارخانه آسياناما كه به عنوان طرح 
ــت. اگر كارخانه اى با اين  ــورى شناخته شده اس نمونة كش
ــود، هيچ گونه خطرى وجود نخواهد  ــيس ش ــرمايه تأس س
ــد در سقوط هواپيماى سى-130  داشت. اگر خاطرتان باش
ــتگاه خودروى آردى  ــه راه آذرى، يك دس ــهرك س در ش
درست در مركز سقوط پارك شده بود كه داراى يك مخزن 
ــد، ولى مخزن سالم ماند. يكى  اروپايى بود. آردى منفجر ش
ــتهايى كه براى ايمنى مخازن  انجام مى دهيم، تست  از تس
ــش به طور موفق  ــت. اگر مراحل آزماي ــول اس انفجار كپس
ــه وارد بازار مصرف  ــول به هيچ وج ــام نگيرد، آن كپس انج
ــتانداردهايى كه بايد رعايت شوند تا اجازة  ــد. اس نخواهد ش
ورود به بازار را پيدا كند،  سخت هستند كه فرض غير ايمن 

بودن كپسولها پس از توليد منتفى  است. 


